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Research Article Arastirma Makalesi

Forgotten Maritime Heritage on istanbul's
Black Sea Coast: Life-Saving Stations

istanbul’u.n Karadeniz Kiyisinda Unutulan Denizcilik Mirasi:
Tahlisiye Istasyonlar1 Envanteri

ABSTRACT

The lifesaving stations along Istanbul’s Black Sea coast are distinctive examples of industrial heritage,
constructed in the 19th century to save people after shipwrecks. Forming a continuous rescue
network, they establish a unique relationship with the coastal landscape through site-specific
designs. Each station includes functional structures such as the rockethouse, named after the rocket
apparatus used in rescue missions, and the boathouse, where lifeboats were stored. Across both the
European and Asian shores, about fifteen stations and twenty-one rockethouse units once operated
between Kefken and the Terkos Lake. Today, advances in communication and rescue technologies
have made them obsolete, and insufficient legal protection has left them vulnerable to
disappearance. This article presents a detailed inventory and condition assessment to raise urgent
awareness of this overlooked heritage. By providing updated data, it aims to form a scientific basis
for future conservation policies. Using archival documents, historical maps, aerial photographs, and
fieldwork carried out between 2017 and 2025, the research shows that harsh coastal conditions,
urban pressures specific to Istanbul, and gaps in legal frameworks have accelerated deterioration,
causing irreversible losses. The study argues that lifesaving stations must be viewed not as isolated
buildings but as components of a broader “maritime cultural landscape”. Recognizing their collective
value and their relationship to the coastal geography is essential for effective preservation. It
concludes that adaptive reuse strategies, guided by public interest, are crucial to ensure the long-
term survival of these unique structures.

Keywords: Lifesaving station, rockethouse, Black Sea, maritime heritage, industrial heritage.
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istanbul’un Karadeniz kiyisinda, 19. yiizyilda insa edilmis tahlisiye istasyonlar, gemi kazalari
sonras1 hayat kurtarmaya yonelik hizmet veren ve glinimuzde de 6zgiin endustriyel miras olarak
deger tasityan yapilardir. Kurtarma calismalarinda kullanilan roket diizeneginden adim alan
rokethane ve can sandallarinin muhafaza edildigi kayikhane gibi gesitli islevsel birimlerden olusan
birer komplekstirler. istasyonlar yapilari, kiy1 hatti boyunca biitiinciil bir kurtarma zinciri
olusturur ve konumlarina 6zgii tasarimlariyla kiy1 peyzaji icinde 6zel bir baglam kurarlar. Hem
Avrupa hem de Asya tarafinda; doguda Kefken’den batida Terkos Golii’ne kadar istanbul’un
Karadeniz kiy1 seridinde yer alan yaklasik 15 istasyon ve 21 rokethane birimi bulunmaktadir. Ancak
gunumuzde haberlesme ve kurtarma teknolojilerindeki gelismeler nedeniyle hizmet dis1 kalan bu
yapilar, yasal koruma semsiyesi altina yeterince alinamadigi icin hizla kaybolma riskiyle kars
karsiyadir. Bu calisma, korunmayan ve goriinmezlesen bu mirasa yonelik farkindaligi acilen
artirmak amaciyla detayli bir tespit ve durum degerlendirmesi sunmaktadir. Etkin koruma
calismalarimin ilk adim1 olan bu envanter calismasi ile giincel veriler ortaya konarak koruma
politikalarina bilimsel bir altlik olusturulmasi hedeflenmektedir. Tarihsel arsiv taramalari, donem
haritalar1 ve hava fotograflarinin incelenmesi ile 2017-2025 yillann arasinda gerceklestirilen
kapsamli saha calismalarina dayanan bu arastirmada, kiyidaki sert cevresel kosullarin yol actig
hizli bozulmanin yani sira, Istanbul’a 6zgii tehditlerin ve yasal cercevedeki eksikliklerin, yapilarin
geri dondiriilemez sekilde kaybina neden oldugunu gostermektedir. Bu baglamda calismada
tahlisiye istasyonlarimin tekil yap1 6lceginde degil, birbirleriyle ve kiy1 cografyasiyla iliskileri
gozetilerek "denizcilik kiiltiirel peyzaji" baglaminda biitiinlesik bir anlayisla ele alinmasi ve kamu
yarari gozetilerek yeniden islevlendirilmesi gerekliligi vurgulanmistir.

Anahtar Kelimeler: Tahlisiye istasyonu, rokethane, Karadeniz, denizcilik mirasi, endistri mirasi.
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Giris

istanbul’un Karadeniz kiy1 seridi boyunca yer alan tahlisiye'
istasyonlari,  Osmanli  Devleti’nin  denizcilik  alamndaki
modernlesmesinin mimari izdusumleri olarak, gemi
kazazedelerinin kurtarilmasi amaciyla insa edilmis yapilardir. 19.
ylizy1l ortalarinda artan deniz trafigi, sert hava kosullarn ve
yasanan kayiplar, Bogaz ve Karadeniz kiyilarinda sistematik bir
kurtarma altyapist kurulmas1 gerekliligini ortaya koymustur.
1870’lerden itibaren, ingiliz damsmanliginda kurulan istasyonlar
ile Karadeniz kiy1 hatti boyunca biittincul bir kurtarma zinciri
olusturulmustur. Bu istasyonlar, genellikle kogus, kayikhane, ahir,
gozetleme kulesi ve rokethane adi verilen ekipman depolarindan
olusan komplekslerdir.

Hem Avrupa hem de Asya tarafinda; doguda Kefken’den batida
Terkos Golii’ne kadar istanbul’un Karadeniz kiy1 seridinde yer alan
yaklasik 15 istasyon ve 21 rokethane biriminden olusan bu
yapilarin, denizcilik, bilim tarihi ve mimarlik tarihi kesisiminde
Ozgiin bir yeri vardir. Ayrica endiistri miras1 degerine sahip bu
istasyonlar, konumlarina ozgu tasarlanmis olup bulunduklar kiyi
peyzaji ile 6zel bir baglam kurarlar. Kiy1 seridindeki konumlari
sayesinde bu yapilar, Istanbul’un kuzey simir cizgisini olusturan
birer nirengi noktasi olarak okunmaktadir (Sekil 1).

Ancak gilinimiizde bu miras, ciddi bir kayip ve tehditle kars
karsiyadir. 20. yuzyildaki yasanan teknolojik gelismelerle birlikte,
tahlisiye istasyonlarinin cogu kurtarma operasyon merkezi olarak
islevini yitirmistir. Bu durum, yapilarin yalmzca islevsel degil,
ayn1 zamanda idari ve toplumsal sahiplik acisindan da sahipsiz
kalmasiyla sonuclanmistir. Kiyinin sert iklim kosullan, bakimsizlik
ve kullamm dis1 kalma gibi etkenlerle hizla fiziksel olarak
bozulmaya baslayan bu yapilar, ayn1 zamanda kiiltiirel deger
atfedilmemesi nedeniyle haritalardan, belgelerden ve toplumsal
bellekten silinmektedir. Ozellikle Avrupa Yakasi’ndaki yiiriitiilen
yogun endiistriyel faaliyetler ve biiyiik olcekli altyap1 projeleri
nedeniyle, yapilarin bircogunun fiziki izlerinin dahi silindigi,
bolgedeki peyzajin ve kiy1 hattinin bozuldugu tespit edilmistir.
Halbuki Karadeniz kiy1 cizgisini de iceren Istanbul’un kiyi
bandinin, kiyw fiziksel olarak sekillendiren bir cografi eleman
olarak, kiiltiir ve dogal varliklarn acisindan bir biitiin olarak ele
alinmas1 gereklidir (Erkilic ve Akpinar, 2019). Karadeniz kiyi
peyzajinin ayrilmaz bir parcasi olan tahlisiye istasyonlarinin sessiz
ve fark edilmeden ilerleyen kaybolma siireci dikkate alindiginda,
heniiz yeterince taninmayan, korunmayan ve gorinmezlesen bu
mirasa yonelik farkindalik acilen gelistirmelidir (Sekil 2). Etkin
koruma calismalarinin ilk adimi ise detayli tespit ve tescil
islemlerinin tamamlanmasidir.

Tahlisiye istasyonlarinin bircogu tescilli degildir. Tespitlerine
yonelik ilk calisma? ancak Istanbul Biiyiiksehir Belediyesinin
ylirttigl Kaltir Envanter Calismasi kapsaminda 2017 yilinda
gerceklestirilmistir. Bu projenin verilerine dayanarak, sinirli da
olsa yapilarin istanbul Sehir Haritasinda kiiltiir varliklar1 olarak
isaretlenmistir (Kudde, 2019). Ancak istasyon yapilari daginik,
eksik ve yapilan birbirinden kopuk tekil unsur olarak ele
alinmaktadir. istasyonlarin birbirleriyle bagli, zincirleme bir
sistemin kurulu oldugu g6z ardi edilmis, dolayisiyla kiyr hattinin
bir parcasi olarak degerlendirilmemistir. Burada ortaya cikan
boslugu doldurmay1 hedefleyen bu calisma, 2017-2025 yillan
arasinda gerceklestirilen periyodik saha ziyaretleri ve literatur
taramasiyla elde edilen verileri Avrupa Konseyi’nin “envanterin

! Arapca kokenli olup, kurtarmak anlamindaki “tahlis” kelimesinden
gelen tahlisiye can kurtarma anlamindadir (URL-1).
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stireklilik ~ ve  glincellenebilirlik  ilkesi”  dogrultusunda
sentezlemektedir. Boylece, mevcut tespitlerin gilincellenmesi,
yapilarin giincel durumunun degerlendirilmesi ve korunma
onceliklerinin belirlenmesi saglanarak, Avrupa Konseyi’nin “miras
bilgisinin  siirekliligi” ilkesinin hayata gecirilmesine katki
sunulmas1 amaclanmaktadir (Bold, 2009, ss. 45-46).

Literatiirde Tahlisiye istasyonlar

Calismada oncelikle tahlisiye istasyonlar1 konusunun genis
cercevesini ortaya koymak ve literatiirde daginik ve sinirli kalan
ozglin verileri bir araya getirmek hedeflenmistir. Dogru bir
koruma politikasi olusturabilmek icin varliklarin miras degerinin
anlasilmas1 gerekmektedir. Bu kapsamda, kiyilarda meydana
gelen gemi kazalan sirasinda vyiritiilen kurtarma faaliyetleri
tarihsel surecleriyle birlikte ele alinmis; Osmanli ve Cumhuriyet
donemlerine ait arsiv belgeleri ile resmi yayinlar incelenerek,
tahlisiye istasyonlarinin kurulus sireci, gorev ve isleyisleri, yer
secim kriterleri ve mimari ozellikleri arastinlmistir. Bu noktada
calismaya kaynaklik eden onemli birincil eserler bulunmaktadir.
Osmanli Bahriyesinde gorev alan ve tahlisiye istasyonlarinin
kurulusunda olusturulan komitenin basindaki ingiliz Amiral Henry
Felix Woods, tamkligim am kitabinda anlatir (Woods, 1924).
Tahlisiye Teskilati’nin 1901-1902 yillarina ait calismalarini, mali
durumunu, kurtarma istasyonlarinin durumunu ve personel
degisikliklerini Ozetlemek amaciyla hazirlanan rapor, yapilarin
insasindan  sonraki  sirecleri hakkinda o6nemli bilgiler
saglamaktadir (Commission Internationale Service de Sauvetage,
1903). 1930’larda gen¢ Cumhuriyetin kurumsallasan bircok
birimine ait yayinlar bulunmaktadir. Bu seri icerisinde Tahlisiye
idaresi’nin cikardigi yayinlar da yer alir (T.C. iktisat Vekaleti
Tahlisiye Umum Mudurliigu, 1933, 1935a, 1935b, Tiirkiye Ekonomi
Bakanligi, 1937). Cumhuriyetin erken donemlerinde, gorev yaptig
konum geregi haritacilik ve denizcilik alanlarinda 6nemli bir isim
olan Ahmet Rasim Barkinay’in bu bolgeyi gorsellestirdigi
calismasi, Karadeniz sahil hattimin zorlu cografi ve iklimsel
kosullarim1 ve tahlisiye istasyonlarinin kiy1 peyzaji icindeki
konumlarin1 anlamak acisindan onemlidir (Barkinay, 1930).
Literatiirde dikkate deger calismalar arasinda, Kilingarslan’in
calismalan (2020) ve ardindan damismanligi yiriittiigli Aydin
Bayarslan’in (2023) doktora calismasi amlmalidir. Tirkiye’de
deprem tarihcesi hakkinda calismasiyla bilinen Caroline Finkel’in
2019 pandemi donemi rastlantiyla karsilastigi ardindan,
ingiltere’den transfer edildigi tahlisiye istasyonlarinin Birlesik
Krallk Ulusal Arsivi’nde (British National Archive) yaptigi
arastirma notlarim iceren calismasi onemlidir (Finkel, 2020).
Finkel’in arastirma yontemi olarak bir gezi rotasinda yapilan
ziyareti yapmasi, tahlisiye istasyonlarinin sadece birer bina degil,
birbirleriyle bagh zincirleme bir sistem oldugunun gostergesidir.

Tahlisiye istasyonlar aslinda denizcilik ve sigorta endiistrisi
icerisinde hizmet sunan énemli bir birimdir. insani yardim ve can
kurtarma gibi konularin arka planinda donemin siyasi
dinamiklerinin arastinlmasinda, tahlisiye istasyonlarina da
deginilmektedir. Bu noktada tarihgi Lucas Schemper (2024)
konunun siyasi boyutuna 151k tutarak, tahlisiye istasyonlarinin, 19.
yuzyilda Avrupa’nin jeopolitik ve ticari cikarlarini ilerletmek ve
Osmanli imparatorlugu'nun egemenligini zayiflatmak icin nasil bir
ara¢c olarak kullamldigim gostermektedir. Bu riskli hizmeti
sunmanin finanse edilmesi ve hatta iyilestirilmesi amaciyla,

2 jstanbul Valiligi il Kuiltiir Mudiirliigu tarafindan 2002 yiinda “Tarihi,
Mimari Eserlerin Tespiti ve Korunmasi Projesi” yapilmis olmasina
ragmen, bu calismada yalniz birkag istasyon icin tespit fisi
hazirlanmistir.
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Sekil 1.

Tahlisiye Idaresi’nin 1933 Tarihli Haritas1 Uzerinde Numaralandirilan Istasyonlar ve Rokethaneler (T.C. iktisat Vekaleti Tahlisiye Umum Miidiirliigii, 1936)

T.C. KARADENIZ TAHLISIYE MEVKILERINI GOSTERIR HARITA
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Bogaz'dan gecen gemilerden bir vergi (gecis licreti) toplama
hakkini dogurmustur. Hem toplanan bu vergi hem bu verginin
Osmanli Devleti’nde nasil kontrol edildigine iliskin bunun yan sira
kurtarma calismalannda verilen 6dil ve madalyonlar hakkinda
Osmanli ve Cumhuriyet Arsivinde o6zgun belgeler ile literatiirde
bircok arastirmaya konu oldugu goriilmektedir.

Tahlisiye istasyonlarin  mimari  degerlendirilmesi ve
korunmasina yonelik ilk calisma, gunumizde de Kiy1 Emniyeti
Miidiirliigii (KEGM) calisant olan Yiiksek Mimar Reyhan Ay’in yiiksek
lisans tez calismasidir (Ay, 2000). Riva istasyonun heniiz tescil
edilmedigi ve fiziksel biitlinliiklerini korudugu bu yillarda detayl
bir belgeleme icermektedir. Tahlisiye istasyonlarina yonelik
farkindalig1 artirmak ve heniiz bilinmeden kaybedildigine dikkat
cekmek iizere, tim tahlisiye istasyonlarini iceren bir calisma
iretilmistir (Ocak ve Inan Ocak, 2023). 2023 yilinda tahlisiye
istasyonlarinin miilkiyet hakkina sahip KEGM ile iletisime gecilmis
ve arsiv destegi talep edilerek bu yapilar icin farkindaligin
artinlmasina yonelik kurumsal isbirligi icerisine girilmistir.3 Bu
literatiir birikimi, tahlisiye istasyonlarinin mekansal ve fiziksel

3 KEGM yetkilileri Sayin Sibel Sen Mihci ve Sayin Reyhan Ay Yamak, soz
konusu mirasin korunmasi yoniindeki bireysel caba ve hassasiyetlerinin
yani sira, kurumsal is birligi konusunda da destek saglamislardir.

ozellikleriyle ele alinmasina yonelik bir arka plan sunarak
calismanin yontemsel kurgusunu desteklemistir.

Yontem

istasyon yapilarinin yerlerinin ve mevcut durumlarinin tespiti
icin, cesitli zamanlarda yapilan teknik incelemelerle gorsel
belgeleme ve geleneksel olcim calismalarn yuritulmustur.
Haritalama, kiltiirel mirasin degerlerini belirlemede ve koruma
kararlarin1 desteklemede temel bir yontem olarak kullamlmistir
(De la Torre, 2002). Calismada hem istasyonlarin konum
tespitinde hem de mekansal analizlerinde, farkli donemlere ait
hava fotograflar ve uydu goriintiileri incelenmistir.

Calismada tahlisiye istasyonlarinin tespit edilmesi ve zamansal
degisimlerinin izlenmesi, farkli donemlere ait verilerin birlikte
degerlendirilmesini  arastirma  kapsaminda  analitik  bir
karsilastirma zemini olusturmustur. Istasyon yapilarinin cevresel
kosullar, maruz kaldiklarn miidahale tiirleri ve bozulma siirecleri
bu cercevede degerlendirilmis, benzer sorunlar paylasan

PLANARCH - Design and Planning Research
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istasyonlar arasindan secilen bir ornek lzerinden tekrar eden
sorunlarin detaylica ele alinmistir. Bu ornek, yap1 grubunun genel
sorunlarin temsil eden bir vaka olarak sunulmustur.

Envanter calismalari kapsaminda ise istasyonlarin orijinal
konumlan ile kiy1 cizgisindeki mekansal ve zamansal degisimler
kartografik okumalar sayesinde ortaya konmustur. Bu analiz,
gliniimiizde izlerinin dahi kalmadig1 tespit edilen istasyonlarin
yerlerinin kesin olarak belirlenmesini ve kayip surecinin
haritalanmasini saglamistir.

Yizy1im devirmis istasyon yapilarinin, hizli bir sekilde harabe
olma sireci dikkat cekmektedir. Koruyucu unsurlar (cati,
pencere, siva vb.) olmadiginda doganin, bu yapilari adim adim ele
gecirmesi tamimlamasina (Ashurst, 2007) kosut olarak, tahlisiye
istasyonlar1 ozelinde kiyinin iklimsel kosullari ve istanbul’un
depremselligi ile eklenen kosullarin agir hasarlan izlenmis;
yapilarinin  terk edilmesiyle baslayan, zaman igerisinde
gerceklesen cokiisu belgelenmeye calisilmistir. Bu asamada kayit,
ICOMOS (1996) bildirgesinde tamimlandigi lizere, yalnizca mevcut
durumu degil, ayn1 zamanda yapinin ugradigi degisimleri ve tehdit
altindaki kosullari da kapsamaktadir. Bu yikimin hatta izi
kalmayacak sekilde kaybolmanin arkasindaki nedenler tespit
edilmis (Ahunbay, 2019; UNESCO, 1972 ve 2014) ve mirasin
korunmasina yonelik tehdit unsurlan takip edilmistir.

Sekil 2. )
Adaciklar Istasyonu Gézetleme Kulesinin Kiyiyla Olan Iliskisi (Yazarlarin
kisisel fotograf arsivi, 2018)

Tahlisiye istasyonlari, miitevazi mimarilerine ragmen dénemin
ileri teknolojilerini barindiran ekipmanlariyla endustriyel miras
niteligi tasir. Kullanilan el aletleri, roket sistemleri, batmaz
sandallar ve ekipmanlar bu mirasin onemli bilesenleridir (Mese,
2021). Ancak uzun siireli terk edilmislik, kiyr iklimi ve yogun
tahribat nedeniyle bu 6zgiin techizat giinimiize ulasmamistir. Bu
nedenle calismada, endustri miras1 bilesenleri iliskin bir tespit
yapilamamis, bu miras degeri striiktiirel ve konumsal 6zelliklerine
odaklanarak ele alinmistir.

Bu yontemle hazirlanan calisma; tahlisiye istasyonlarinin
tarihsel arka planini, mimari karakterini ve kiy1 yerlesimleriyle
iliskisini inceledikten sonra, envanter calismasi ve sunulan veriler
tizerinden koruma degerlendirmelerini sunmaktadir. Son bélimde
ise, calisma genel bulgular 1s181Inda bu cok yonlli mirasinin
gelecegine yonelik ¢cikarimlar ve oneriler yer almaktadir.

PLANARCH - Design and Planning Research

Tarihsel Siirecte Tahlisiye istasyonlari

Antik donemden beri ugursuzlukla anilan ve pek c¢ok gemi
kazasina sahne olan Karadeniz’e acilan Bogaz girisi, sert
riizgarlar, yogun sis ve kiy1 formasyonlarinin benzerligi nedeniyle
denizciler icin buyik bir tehlike olarak gorulmiistiir. Denizciler
icin adeta bir “deniz mezan” olarak nitelendirilen Bogaz girisinde
(Hopper, 1862, s. 6), Bogaz’a yaklasan denizcilerin nerede
olduklarini tam olarak kestiremedikleri ve her iki yakay1 birbirine
benzettikleri aktanlmaktadir. Kotii hava kosullarina bagli olarak
goris mesafesinin  azalmasi, Ozellikle gece seferlerinde
kaptanlarin konumlarim belirlemesini guiclestirmekte; “yalanci
bogaz” olarak tanimlanan kiy1 boliimleri de bu durumda yaniltici
olabilmektedir (Barkinay, 1930, s. 15). Bu noktada, durumun fark
edilmesiyle birlikte geri doniisiin artik miimkiin olmadigi, bundan
sonraki tek amacin ise kazayi en hafif sekilde atlatmanin yollarim
aramak oldugu belirtilmektedir (Bayarslan, 2023, s. 28).

Deniz kazalarin1 onlemek amaciyla antik donemden itibaren
isaret kuleleri ve deniz fenerleri gibi yapilar insa edilmistir.
Tahlisiye istasyonlan ise kazalarin ardindan denizcilerin hayatin
kurtarmaya yonelik hizmet vermektedir (Sekil 3). Kaza tespit
edildiginde karadan miidahale edilirken, roket yardimiyla denizde
mahsur kalan gemiye dogru bir hat firlatilarak, kazazedelere
baglant1 kurulmasi saglanmistir. Bu roket diizenegi kullanilarak
kazazedeler denizden cekilip kurtarilmistir. Bu diizenekten ismini
alan rokethaneler, farkli islevlere sahip birimlerden olusan
istasyonlarin en onemli unsurlarindan biridir. Kiy1 hatt1 boyunca
belirli araliklarla insa edilen ana istasyonlar ve ara rokethaneler
araciigiyla, can kurtarma hizmetinin siirekliligi saglanmaya
calisilmistir. Bu alandaki en erken kurumsal orneklerden biri
olarak ingiltere’de gériiliir. Deniz fenerlerinin, samandiralarin ve
kilavuz kaptanlik hizmetlerinin yonetiminden sorumlu olan Trinity
House adli kurumsal yapilanmanin tarihi 1514’e kadar uzanirken,
kurtarma ve gozetleme islevini surdiren ayn bir kurumun
kurulmas1 1822 yiinda gerceklesir (Smith, 2016; URL-2).
Fransa’da ise Merkezi Gemi Enkazi Kurtarma Dernegi (La Société
Centrale de Sauvetage des Naufragés, SCSN) 1865 yilinda
kurulmustur (URL-3).

Osmanli imparatorlugu'nda tahlisiye istasyonlarinin
kurulmasina giden yol, kiy1 giivenligi altyapisindaki ciddi
eksikliklerle ve buna bagli gelisen uluslararasi baskilarla
tetiklenmistir (Kilingarslan, 2020; Miiller-Wiener, 2003; Nemlioglu
Koca, 2018). Bu kurumsal donusumdeki onemli donum noktasi,
Kinm Savasi (1853-1856) sirasinda fener sistemlerinin
yetersizliginin uluslararas1 diizeyde ciddi bir giindem teskil
etmesidir. Bu durum, once deniz feneri yonetiminin yabanci
imtiyazlara devredilmesiyle kiy1 giivenligi alanindaki ilk
kurumsallasmay1 saglamis, ardindan da can kurtarma istasyonlar
kurulmas! icin Osmanli Devletine yaptinm niteliginde onlem
almasi gerektigi bildirilmistir. Dolayisiyla hizmetin olusturulmas,
temel olarak Avrupali nakliyecilerin ticari ve stratejik cikarlarim
glivence altina alma ve Osmanli'y1 teknik yetersizligi bahane
ederek uluslararasi denetim altina alma amacini tasiyan, zorunlu
bir karsilik olarak ortaya cikmistir (Schemper, 2024).

Bu zorunluluk dogrultusunda, Tahlisiye istasyonlarinin
kurulmasi amaciyla Osmanli Devleti 1866 yilinda farkli iilkelerden
gelen Uyelerin yer aldigi uluslararast bir komisyonu
kurmustur.Komisyonun baskanligi, ingiliz Bilyiikelciligi araciigiyla
ingiliz Amirali Woods Pasa’ta verilmistir (Woods, 1924). Bu
yapilanma, sistemin kurulusundaki uluslararasi baskinin boyutunu
acikca gostermektedir. Osmanli Devleti adina delege olarak yer
alan, Tahlisiye Hizmetleri Genel Mudiri Mehmet Sami Bey ve
Liman Dairesinde gorevli Ali Bey isimleri gecmektedir
(Commission Internationale Service de Sauvetage, 1903).
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Komisyon 1867 yili Eyliil ayindan itibaren faaliyete gecmis,
Bogaz’a yaklasan gemilerin konum tespiti sorununu ¢ozmek igin
Anadolu ve Rumeli kiyilarina 6zellesmis isaret yapilar insa etmeyi
planlamistir. Ayrica kazazedelere yardim amaciyla personel
istihdam edilmesi, dort cankurtaran sandali, halat firlatmak icin
400 roket bataryasi ve kiy1 yapilarinin insas1 ongorulmustiir. Bu
siirecte tiim yapilar ve giizergahlar haritalandintmistir (Sekil 1).
Tahlisiye araclari ve yiizer fenerin konuslandirilacagi geminin dahi
Londra’dan siparis edilmesi (Bayarslan, 2023; Kilincarslan, 2020),
sistemin kurulmasinda Bati1 uzmanligina ve donanmimina olan tam
bagimliig1 gostermektedir. Kurulum asamasi, tahlisiye yapilarin,
deniz fenerlerini iceren bir rehberin hazirlanip basilmasiyla
1869’da tamamlanmistir. Istasyonlarin yonetimi Anadolu ve
Rumeli olarak iki ayr1 bolgede ele alinmis, sirasiyla John Doyle ve
Samuel Palmer adindaki iki ingiliz uzman gorevlendirilmistir
(Commission Internationale Service de Sauvetage, 1903, ss. 44-
46). Boylece ingiltere’de yiizyillardir deniz giivenligi, fenerler ve
kurtarma hizmetleri konusunda deneyimli bir kurum olan Trinity
House’dan yalmz teknik bilgi aktarimi yapilmamis, ayrica
deneyimli ingiliz denizcileri gelmistir. Doyle ve Palmer, sahada
calistiklan gibi can kurtarma sandallarinin yonetiminden, yerli
halkin egitime kadar bircok calismay1 yiritmislerdir (Finkel,
2020, ss. 392-393). Hatta Samuel Palmer, Rusya’dan gelen
gocmenleri kurtarmaya calisirken yasamini yitirmistir. Palmer’in
oglu da ilerleyen yillarda tahlisiye teskilatinda gorev almistir.
Tahlisiye meslegi, bir yoniiyle babadan ogula gecen bir gelenek
halini almistir. Tahlisiye hizmetlerinde gdrev yapan personelin
denizcilik becerileri zamanla sehir kiiltiirlinde de goriiniir hale
gelmis; kentlilerin gilindelik hayatina dahil olan denizcilik
senliklerinde yer bulmustur (Ertiirkmen Aksoy ve Gurallar, 2020).
Bu baglamda, 1882 yilinda diizenlenen bir etkinlikte, Palmer’in
yonettigi tahlisiye ekibi, kayik yarislarim kazanmistir. Ekibin,
cankurtaran botunu su lzerinde alabora edip yeniden diizeltme
gosterileri buyuk ilgi toplamistir.

Sekil 3.
Tahlisiye Idaresi’nin Kazazedeleri Kurtarma Calismasi (Arsiv-2, 1880-
1893)

5 I Kazazedelerin kiyiya taginmasi

;..

8/ kazazedelerin kuyiya tagmmasi

3 [ ksza yapan gemiye roketin atimas: 4 fvaraguenln kurulmas

6 / Kayiknane/ can saldalinin hazirlanmas:

Ancak sistemin kurumsal olarak tesis edilmesine ragmen tam
anlamiyla isler hale gelmesi uzun ve sorunlu bir sirec almistir.
Komisyon, 1869 yilinin sonunda cesitli istasyonlarin incelemesinde
bulunmus, vyapilarin insaatindan yollarin acilmasina ¢esitli
eksiklikleri kaydetmislerdir. 1870 yili itibariyla sekiz istasyonun
insas1 tamamlanmis olsa da operasyonel zorluklar kazalara
miidahale etkinligini diisiirmistiir. Ornegin, basta kurtarma
olayinda gorev alacak nitelikli personel eksikligi yasanmstir.

Kazazedelerin sahile ulastirnlmasinin ardindan tibbi ortaya cikan
tibbi miidahale gereksinimi, istasyonlarda doktor bulundurulmasi
zorunlu kilmistir. Aynica roket bataryalarinin olay yerine
ulastirilmasi icin tasiyic1 hayvanlara ihtiyac duyulmasi, miidahale
sliresini uzatmistir. Bu hizmetten yararlanmak icin Bogaz’dan
gececek gemilerden alinacak vergi bedelleriyle ilgili mali
uygulamalardaki sorunlar da sistemin isleyisini sekteye
ugratmistir. Hizmetin kim tarafindan finanse edilecegi ve bu
kapsamda alinacak vergilerin hangi idari otorite tarafindan
toplanacagina dair siiregelen belirsizlikler, komisyon yapisinin
isleyisinde ciddi aksamalara neden olmustur. Hizmetlerin nasil
yiritilecegi ve organizasyonel yapinin nasil sekillenecegine dair
diizenlemeler ancak 1883 yilinda hazirlanan bir nizamname ile
netlik kazanabilmistir (Bayarslan, 2023, ss. 43-45).

Sekil 4.

Anadolu Yakas1 Riva Tahlisiye Istasyonu; Ilk Onarim Sonrasindan
Giiniimtize Degisimi ve 2000 Tarihli Belgeleme Calismasina Ait Vaziyet
Plani ile Goriinis Cizimleri. O: Orta, H: Harap (Arsiv-2, 1880-1893; Arsiv-
1; Ay, 2000, sy. 145-146; Yazarlarin kisisel fotograf arsivi, 2018, 2025)

KVKKA,2006

Rolove; Ay,2000
14 [ Riva istasyonu

1883 sonrasi 1908’lere kadar cesitli tamir ve yeni yapim
insaatlanyla, tahlisiye istasyonlari icin onemli degisimlerin
yasandig1 goriilmektedir (Bayarslan, 2023, s. 90). Ayrica 1894
Depremi sonrasinda da istasyon yapilarinin zarar gormesi
sebebiyle birtakim onarim ve degisikliklere gidildigi degisimler
yapilmistir. Ornegin, komisyonun 1903 tarihli raporunda yer alan,
ingiliz delegesi Adam Block tarafindan hazirlanan béliimde
Alantepe Istasyonunun deprem sonrasi giivenli olmadigi, bu
nedenle yikiip yerine iki kicik istasyon olarak tanimlanan
Kunduzdere ve Akpinar’a yapilmasi onerilmistir (Commission
Internationale Service de Sauvetage, 1903, ss. 3-12). Bayarslan’in
(2023, ss. 90-98) ayrintili sekilde hazirladig1 derlemede goriilecegi
tzere, 1892 yiinda hemen hemen nerdeyse tum istasyonlarn
elden gecirildigi, onceleri basit bir kuliibeden ibaret olan
istasyonlarin, ginumuzdeki seklini verecek eklemelerle buyutulup
gelistirildigi anlasilmaktadir. ilk kurulan istasyonlarinin basit ve
ahsap, bir veya en fazla iki kiiclik yapidan olustugu, zamanla ek
yapilar bir tesise dondiigii yazilidir (Tahlisiye Umum Mudirliigi,
1933, ss. 40, 57). Ayrica tas yapilar oldugu belirtilmesi, ilk
zamanlarda hizli ve basit yapimla ahsap oldugu, daha sonradan
tasa gecildigi seklinde anlasilmaktadir. iki &nemli istasyon
lizerinden degls1mler1 ve kapsamlarina bakilirsa, Kilyos Merkez
istasyonu’nda yeni kogus, rokethane, ahir ve kayikhane insa
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edilmis ayrica su hatti ve telefon tertibati dosenmistir. Ayrica
mahalledeki bir ev, hastaneye déniistiiriilmiistiir. Riva Istasyonu
ise ilk yapildiginda yalmiz kogus ve kayikhaneden ibarettir.
1892’de yapilarin kullamlmaz hale geldigi aktarilir. Ardindan
kapsamli bir yenileme calismasi gerceklestirilir. Bu yenileme
calismasi sonrasi da Sultan Abdiilhamid fotograf koleksiyonunda
yer bulur (Bayarslan, 2023, s. 92) (Sekil 4). Ayrica bu yillarda
gelisen teknolojinin sisteme entegre edilmeye calisildigi
gorulmektedir. Henuiz kent icinde kullanimi yokken, istasyonlara
telefon hattimin  baglanmasi ve boylece haberlesmenin
kolaylastirnilmasi planlanmistir (Bayarslan, 2023, s. 60).

Tahlisiye istasyonlar1 icin Yeni Bir Donem

I. Dunya Savasi’min baslamasiyla birlikte, uluslararasi
komisyonun etkinligi sekteye ugramis, Osmanli Devleti sunulan
hizmetin fonundan vyararlanmadan kendi imkanlariyla can
kurtarma operasyonlarin1 surdirmeye calismistir. Devaminda,
Bogazlarin deniz trafigine kapatilmasiyla Karadeniz kiyilarindaki
tahlisiye istasyonlarinin gecici olarak devre dis1 kalmasina neden
olmustur. Istanbul’un isgali déneminde (1918-1923) ise, tahlisiye
hizmetinin  yonetimi, yalmz savasin galip gelen taraf
devletlerinden olusan bir komisyonun denetimi altinda kalmistir
(Schemper, 2024). Ancak bu siirecte, istasyonlar aktif olarak
kullamlmamis, gorevli personel ise islevsiz duruma diusmistur.
1923 Lozan Antlasmasi’nda Milletler Cemiyetine bagh Uluslararasi
Bogazlar Komisyonu kurulmus olsa da Tiirkiye'nin tam egemenligi
geri kazamlmis ve tahlisiye istasyonlar1 adina da olumlu
gelismelerin onu agilmistir.

Yeni Cumhuriyetle beraber, daha once ingiltere’nin dolayli
denetimi altinda yiiriitilen yapilanmanin yerine, tim yetkinin
Turkiye Cumbhuriyeti Devleti’ne ait oldugu yeni bir idari model
1925 yilinda benimsenmistir. Bogazlar ve Marmara Denizi iizerinde
kontrol ve gecis hakkinin tamamiyla Tiirkiye’ye verildigi Montro
Bogazlar Sozlesmesi (1936) ile beraber, tahlisiye istasyonlarinin
yonetimi de Bogazlar Komisyonun kaldinlmasim ve Tirk
makaminin  sorumluluguna birakilmasin1 saglamistir. ilk basta
Ekonomi Bakanligi’na bagl genel miidiirliikk olarak yapilandinlan
bu birimin, 1997 yilina dek cesitli degisiklikler gecirmistir. Bu
tarihten giinimiizde kadar Ulastirma Bakanligi biinyesindeki KEGM
tarafindan yonetilmektedir.

Cumhuriyet donemi yeniden yapilanma siireci, Tahlisiye
idaresi’nin yayinlarindan izlenmektedir. idare, &zel biitcelerle
desteklenmis, yeni mevzuat cercevesinde istasyonlann elde
gecirildigi, mevcut istasyonlarda bazi degisikliklere gidildigi ve de
yeni istasyonlarnin kuruldugu aktarilmaktadir (Sekil 5). ilk tesis
edilen istasyonlarin mekansal ve donanim olarak yetersiz
goriildigli anlasilmaktadir. Ulasim altyapist iyilestirilmis, su
teminini saglamak amaciyla sarniclar insa edilmis, telefon hatlan
cekilmis, teknik donanim c¢agin gereklerine uygun bicimde
giincellenmistir. Bu kapsamda Alacali, Kisirkaya, Alantepe ve
Agacli istasyonlarinin konumlan uygun olmadig1 tespit edilmis,
bunlardan Alacali ve Kisirkaya istasyonlar1 aym bolgede farkli bir
konuma tesis edilirken, Alantepe istasyonu kaldinlarak Akpinar ve
Kunduzdere’de iki istasyon hizmete acilmis, Agacli istasyonu da
kapatilarak burasi ara rokethane haline getirilmistir (Tahlisiye
Umum Mudiirliigi, 1933, ss. 40-41).

ilk donem kurulan istasyonlardan sonra 1900’lerde Agva’da
istasyon kurulmasi istenmis ancak komisyon izin vermedigi icin
gerceklesmemistir. Agva’da (1926) sandal istasyonu adiyla ve
Eregli’de (1929) yeni istasyonlarin kurulmustur (Tahlisiye Umum
Mudurlagu, 1933, ss. 45-46). Ancak ilerleyen yillarda tekrar yer
degisikliklerine gidildigi gorilmektedir. 1936 yilinda, Agva’dan
Samsun’a, Kefken’den Zonguldak’a tasinmalar gerceklestirilir
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(Turkiye Buyuk Millet Meclisi, 1936, s. 4). Ayrica Tahlisiye
Teskilatimin merkezinde, bir mimarin siirekli gorev yaptig
bilinmektedir (Tahlisiye Umum Miduirligd, 1933, s. 41). Mimarlik
bilgisinin kurumsal bir bilesen olarak yer aldigim gostermesi
bakimindan dikkat degerdir.

Sekil 5.

Tahlisive idaresi’nin Cumhuriyet Déneminde Calismalarini Gosteren
Cesitli ilan ve Haberler (Tahlisiye Tesisati (1936, Subat 6), Tahlisiye
Umum Midiirliigiinden (1930, Eyliil 5), Tahlisiye Umum Midiirligiinden
(1935, Mart 10).

Tahlisiye Tesisati

Yeni Bes Senelik Plinda Tahlisiye
Vasitalanimizin Islihi Isi De Var

Tahlisiye Umum Midiirli-
gﬁnden:

T > s . -
| ‘Tahlisiye mevkilerine amele alimyor

‘_ } 1 — Hirmeti askeriyelerini ifa ctmiy olmak,
i 2 — Siani otuzdan fazla olmamak,
e 3 l—‘(mhuﬂ:rkohuylwola&.
; A 4 — Denircilige vukufu olmak,

5 = Tahlisiye hizmetine elverisli olmak.

6 — Tlel ve emrazdan salim olmak,

7 = HisnGhal eshabindan olmak ve bir gina mahlklmiyeti bu-
linmamak,
| 8 — Boyu 1,68 den agafy clmamak,

9 — Bu evaahi baix olmakla beraber bizmeti askeriyesini bab-
riyede gemilerde ifa edenler tercih olunur.

Tahlisiye mevkilerine roket efradi kayit ve kabul edilecefioden
yukarda evsafi bair olanlann muayenei iptidaiyei tibbiyeleri 8 9-930
parartesi giind saat 10 da iera edilecektir

Talip olanlann isticevame, nifus teskereleri, zabitadan tasdikli
adyo « | hiso@hal i ve vesaiki ask lerile birlkte muaye-
ne gintnden Ribtimda Maritim baomda Taylisiye Moddriyeti umue
» | miyesise mOracast etmeleri ve meayene glnOnde baur bulunma-
: lan ilin olunur.

Tahlisiye Umum Miidiirligiinden:
1500 adet 3 numarali Tahlisiye roket tabancasina mahsus figek
ve aynl mikdarda kapsollu hartugla 1500 aded larmim, yegl!, beyaz
oanlder negreden igaret figegl kapali zarf usulile mUnakasaya

ur,
— ldarede mahfur nlimunslerine tevfikan Tirkiyede lmal edil-

mesi megrut olan igbu figeklerin mlnakasam 2 Mart Cuomar-
tesi glinGl sast 15 de Galatada Cloili nhtim haninin 2 incl
katndaki Satmalma Komisyonunda yapilacaktir.

B — Her iki figek tahmin bedeli 7725 lira ve muvakkat teminat
mikdar: ( 580 ) liradw.

C — Sartoameler Tahlisiye Umum Mtdorliglinden bedelsiz olarak
alinacak ve tekllf mektuplan 2 Mart Gumartesi ginll saat
14 de kadar Komisyenun Reislifine tevdi edilecektir.

D — Ehliyeti fenniye vesikasmimin mahiyet!l hususl yartnamenin 8 inci

maddesinde tavzih edilmigtir. (774)

Teknolojik gelismelerin etkisiyle deniz giivenligi sistemlerinde
yasanan donusiim, tahlisiye istasyonlarinin operasyonel islevlerini
giderek simrlamistir.  Ozellikle hava destekli kurtarma
sistemlerinin  devreye girmesiyle birlikte, istasyonlardaki
rokethane birimleri islevsizlesmis; birkac kilit istasyon araciigiyla
kiy1 denetiminin saglanabilir hale gelmesi yeni bir doniisim
getirmistir (Sekil 6). Gunimuzde yalmz Kilyos, Rumeli Karaburun,
Yonburnu Tahlisiye Istasyonlari KEGM tarafindan kullamlmaktadir
Yapilarin islevsel siirekliligini dogrudan etkilemis; kimi yapilar
zaman icinde atil duruma diiserken, bazilan miidiirliik tarafindan
acik artirma yoluyla satisa sunuldugu goriilmektedir. Bu durum,
tahlisiye istasyonlarinin yalnizca mimari degil, ayn1 zamanda idari
ve milkiyet baglaminda da korunmasiz hale geldigini
gostermektedir.

Haberlesme ve kurtarma alanindaki tim gelismelere ragmen,
tahlisiye istasyonlarinin konumlarinin halen onemini korudugu
gorulmektedir. 2018’de Sile aciklarinda firtina nedeniyle karaya
oturan bir kargo gemisi icin dizenlenen kurtarma operasyonu
hava kosullan izin vermedigi icin havadan degil, kurtarma
istasyonu olarak kullamlmayip kiraya verilmis olan Karaburun
istasyonu’ndan (Anadolu Yakas) varagele sistemi kullanilarak
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gerceklestirilmistir* (Sekil 7). Bu olay, hem firtinanin ne denli
etkili olabildigini ve gemileri nasil tehlikeye siiriikledigini
gostermesi hem kurtarma calismalarinin ciddiyetini ve onemini
ortaya koymasi hem de istasyonlarin yer secimlerinin gerekceli ve
isabetli oldugunu somut bicimde gostermesi bakimindan dikkate
degerdir.

Sekil 6.
Giinden Giine Yenilenen Teknolojiyle Birlikte Kurtarma Operasyonlarinda
Ortaya Cikan Degisimin Goriiniimii (Url-4).

Ornek verilen kaza sonrasi karaya oturan kargo gemisi,
kazadan aylar sonra modern kesim ve tasima teknikleri
kullanilarak parcalar halinde karaya cikarilabilmistir. Ancak
gliniimiizde miimkiin olan bu tiir miidahaleler gecmiste cogunlukla
gerceklestirilemedigi, tahlisiye ekipleri tarafindan miirettebati
kurtanilan gemiler, teknik imkansizliklar nedeniyle “oldugu
yerde” denize terk edildigi, batik olarak deniz altinda kaldig
anlasilmaktadir. Bu batiklar, tasidiklar tarihsel ve teknolojik
bilgiler nedeniyle su alti kiiltiirel miras1 niteligi tasiyabilir (Smith
ve Copuer, 2003). Dolayisiyla tahlisiye istasyonlarn karada miras
degerinin gostergeleri olurken, deniz tarafinda da su alt1 kiiltiirel
miras1 birikimi oldugu goriilmektedir.

KEGM’nin deniz fenerlerine yonelik kapsamli calismalan
bulunurken (Bostan vd., 2021), tahlisiye istasyonlarinin kiltiir
varligi olarak korunmasina yonelik farkindalik ve eylemler sinirl
kalmistir. Literatiir arastirmasinda belirtildigi Ulzere tahlisiye
istasyonlarinin korunmasina konusunda ilk calisma, Ay’in (2000) ,
Riva Tahlisiye istasyonunu konu edindigi yiiksek lisans tezidir.
Ancak bu istasyon icin herhangi bir uygulama halen yapilmamistir.
2009 yilinda Sile istasyonunun yalmz kayikhanesi icin miize olarak
islevlendirilmesi projeleri hazirlamp, ilgili koruma kurulunca
onaylanmistir. Sile istasyonunda onarim calismalan 2018 yilinda,
Kilyos istasyonu restorasyonunun 2023 yilinda tamamlamistir (Kiyi
Emniyeti Genel Midirliigu, 2024).

4 Bu kurtarma operasyonundan oOncede bircok kurtarma operasyonu,
hizmet disinda kalsa da kazaya yakin istasyonlardan gerceklestirilmistir.
Ornegin, Sile’de 2004 yilinda yasanan alt1 biiyiik deniz kazas1 yasanmis ve
bu kazalara hizmet disi olan Sile istasyonundan miidahale edilmistir. Bu

Sekil 7.

Anadolu Yakasi Karaburun Tahlisiye Istasyonu Mevkide Karaya Oturan
Gemide Gergeklestirilen Kurtarma Operasyonu ve Olay Sonrasi 2019
Tarihli Hava Fotografinda Istasyon ve Geminin Goriiniimii (Url-5, Url-6).

S

Mimari Ozellikleri

Tahlisiye istasyonlarin1 anlamak icin oncelikle tahlisiye
isleminin nasil yapildig1 anlasilmalidir. Tahlisiye ya da gliniimiiz
terminolojisi ile can kurtarma operasyonu, denizde gerceklesen
bir kaza sonrasi kazazedelerin kurtarilmasi calismasidir. Tahlisiye
istasyonu ise deniz kiyilarinda meydana gelen gemi kazalarindan
sonra hizli midahale etmek {izere kurulan, ozel ekipman ve
egitimli personelle donatilmis bir kaza sonrasi destek tesisidir.
Kiyida konumlanan istasyonlarda gorev yapan personelin, kazayi
tespit etmesiyle baslayan siirecte hizla ekiplerin organize oldugu
ve operasyonun baslatildig1 anlasilmaktadir. Geminin konumu,
hava ve deniz kosullan ile miidahale mesafesi degerlendirilerek
en uygun kurtarma yontemine karar verilirdi. Gemi kiyiya
yeterince yakinsa, istasyonun “roket diizenegi” olarak bilinen

olay sonrasi, Sile istasyonu gibi kritik noktada bulunan istasyonlarin tekrar
kullanilmasi planmis ancak karar uygulamaya gecirilmemistir (6 numarali
KVKBK).
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sistemi devreye sokulurdu. Bu sistem, hat atma roketi araciligiyla
gemiye ince bir kilavuz hattin firlatilmasi esasina dayanmaktadir.
Roketin tasidigi bu ilk hat geminin diregine veya serenine
takildiginda, ayn1 hat iizerinden daha saglam bir ana halat gecirilir
ve karada sabitlenen sistemle gemi arasinda bir baglanti
kurulurdu. Bu sisteme varagele denilmistir. Ardindan, ana halata
sabitlenen oturak bicimli kurtarma halkas1 (breeches buoy)
sayesinde kazazedeler, kiyiya cekilirdi. Gemi daha acikta
bulundugunda veya deniz sartlar1 uygun oldugunda ise tahlisiye
botu kizagindan indirilerek kazazedelere dogrudan ulasilirdi.
Kurtarma isleminin tamamlanmasinin ardindan kiyiya cikarilan
kisilerin istasyonda ilk yardim midahaleleri yapilir ve saglik
durumlan degerlendirilirdi. Gerekli durumlarda her yakada
bulunan revirlere sevkleri saglanirdi. Operasyon sonrasinda tiim
ekipman temizlenip yeniden dizenlenerek bir sonraki goreve
hazir hale getirilirdi.

istasyon yapilan, barindirdiklart bu 6zgiin teknoloji ve islevsel
kurgulanyla birer endustri miras1 biitiini olarak okunmalidir. Bu
operasyonun gerceklestirilmesi icin roket ve halat atma sistemi
kapsaminda kullanilan roket tezgahi, roket fisekleri ile kurtartma
ve yardimct donammlar olarak varagelenin kurulmasinda
kullanilan yoma makarasi, halatlarin saklandigi sirtta tasinan
yoma dolaplari, aski samandirasi, kursunlu savlo, aydinlatma
elemanlari, hat atma roketleri, kurtarma botlari, oturak bicimli
kurtarma halkas1 ve ilk yardim gerecleri gibi ekipmanlarinin
(Mese, 2021) surekli hazir bulundurulmas1 gereklidir. Bu
ekipmanlarin saklandig1 yapilara rokethane denilmistir. Tahlisiye
istasyonlarinin 6nemli bir birimi olan rokethaneler ana yerleskede
bulunabildigi gibi; miidahale siiresini kisaltmak amaciyla kiy1 hatt
boyunca belirli araliklarla “ara rokethane” olarak da
konumlandinlmistir. Olasi bir kazada tahlisiye ekibi, olay yerine
en yakin rokethaneden temin ettigi bu hat atma diizenekleriyle
gemiye mudahale etmektedir. Benzer sekilde; “batmaz tekneler”
olarak bilinen tahlisiye kayiklari, minevver teknesi ve can
sandallan® da kayikhanelerde muhafaza edilmis ve kizak
sistemleri Uzerinden denize indirilmislerdir.

Konum ve Yerlesim Ozellikleri

Tahlisiye istasyonlari, Doguda Sile’den, Batida Terkos Goliine
kadar istanbulun Karadeniz kiyilarinda belirli noktalarda kiyi
seridi boyunca vyaklastk 6 ila 7 kilometre araliklarla
konumlanmaktadir. Istasyonlarin arasindaki mesafeye gore tekil
olarak ara rokethane yapilan insa edilmistir. Bunlar, mesafe
kiyinin durumuna, topografyanin miisaitligine gore aralar 3-4 km
olacak sekilde bir veya iki tane olarak konumlanir. Tum yapilarin
yer secimi komisyon karariyla yapilmis, Woods Pasa’nin sahada
gerceklestirdigi incelemeler bu siireci belirleyici olmustur
(Woods, 1924). Zaman icinde cesitli degisikliklere gidilmis, baz
istasyonlarin konumlan daha etkili oldugu disiiniilen yeni bir
konuma tasinarak degistirilmistir. Ornegin, Anadolu Yakasi’nda
Alacali istasyonu, Rumeli Yakasi’nda da Kisirkaya istasyonu, ayni
bolgede baska bir mahale tasindigi, uygun konumda olmamasi
sebebiyle Alantepe istasyonu, Akpinar ve Kuzgundere olmak iizere
iki istasyona boliindligli, yasanan heyelan sonrasi Agacli
istasyonunun Molozburnu’na tasindig1 6grenilmektedir.

Giiniimiizdeki verilere gore tahlisiye sisteminde istanbul’un
Karadeniz kiyisinda 15'i tahlisiye istasyonu ve 21'i ara rokethane
olmak iizere toplam 113 adet bina insa edilmistir. Bogazin her iki
yakasinda merkezler bulunmaktadir. Rumeli Yakasi’'nda Kilyos
(Kumkdy) Istasyonu, Anadolu Yakasi’nda Yomburnu istasyonu
merkezdir. Bu merkezi istasyonlarda her istasyonlarda olan

5 Tahlisiye teknelerinin bircogunun, giinimiizde korunamadan
kaybedildigi bilinmektedir (360 Derece Tarih Arastirmalari Dernegi, t.y.)

PLANARCH - Design and Planning Research

yapilara ek olarak ozellesmis yapilar insa edilmistir.

Sekil 8.
Tahlisiye istasyonlarinin Yerlesim Diizenini Gésteren Semalar (Yazarlar
tarafindan hazirlanmistir).
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Kiy1 seridi boyunca insa edilen tahlisiye istasyonlar,
buytukliklerine ve bulunduklan alamn ozelliklerine gore cesitlilik
gosterirken, her an bir kaza yasanabilmesi durumuna kars1 gece
gunduz surekli calisir durumda olacak sekilde tasarlanmistir.
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Bircogu yerlesimlerden uzak ve izole istasyonlarin kendi kendine
yetebilmesini gerekirmistir. Bu baglamda istasyonlar, personeli
icin hem c¢alisma hem de yasam alanlarn icermektedir.
istasyonlarda kogus/ofis, rokethane (ekipman deposu), ahir, hela
ve gozetleme kulesi olarak temelde bes mimari yap1
bulunmaktadir. Baz1 istasyonlarda ise bu bes yapiya ek olarak
denize ulasimin dogrudan saglandig1 yerlerinde kayikhane de yer
alir. Yerlesim oOlceginde istasyonlara bakildiginda, benzerlikler
olmasina karsin konumlandiklari alana 6zgu yerlesim kararlar
alindigi, istasyon yapilarimin ag1 ve yonlenmelerinde degiskenlik
gosterdigi goriilmektedir (Sekil 8). Buna karsin, ortak bir benzerlik
olarak, tiim istasyonlarda gozetleme kulesi, denizi dogrudan
gorebilecek, gozlem yapabilecek sekilde kiyinin en uc kisminda
konumlanmistir. Yerlesimin en baskin kiitlesi, kogus birimi olup
cogunlukla parselin ortasinda yer alir. Gelare, Adaciklar ve Riva
istasyonlarinda bir cevre duvan ile cevrelendigi, istasyonun
sinirlarinin belirlenmistir.

istasyon Yapilan

istasyondaki yapilan, islevlerine bagli olarak farkli hacim ve
buyukliklerde insa edilmislerdir. Ayrica zaman icerisinde yapilan
cesitli degisiklikler ve miidahaleler bagl olarak yapim teknigi ve
malzemelerde de cesitlilik goriilir. ilk dénemde istasyonlarin
basit bir ahsap yapidan oldugu, ikinci asamada insa edilen
yapilarin tas yapilar oldugunu belirtilmistir (Tahlisiye Umum
Miudirliigi, 1933, ss. 40, 57). Anlasilan hizli ve basit yapim igin
ahsap tercih edilmis daha sonradan tasa gecilmistir. Cumhuriyet
Donemi’nde yapilan insaat ve onarim islerinde de betonarme
kullanildigr anlasilmaktadir. Ancak yalmiz malzeme farkliigina
dayanarak tarih belirleme konusunda kesin bir yargiya
varilmamalidir.

Kogus/Ofis: Tas bir temel lzerine ahsap karkas olarak insa
edilen kogus yapisi, istasyonun merkezinde konumlanmaktadir.
incelenen o6rneklerde, bu yapilarin planlarinin benzer oldugu ve
yaklasik 7,50 x 30 metre olcilerinde dikdortgen bir plan semasina
sahip bulundugu goriilmektedir.

Sekil 9. i
Kogus Yapisi, Anadolu Yakasi Alacali Istasyonu Ornedi (Yazarlar
tarafindan hazirlanmistir, 2025; Yazarlarin kisisel fotograf arsivi, 2018).

Kabaca simetrik bir kurgu icinde, yapinin ortasinda yaklasik 12
metre uzunlugunda tek bir hacim olarak kogus alan yer almakta;
cok sayida odadan olusan bolumler ise her iki ucta
konumlanmaktadir. Yapiya uctaki bu bolumlerden olmak tzere iki
ayn giristen erisilmektedir. Bunlardan biri yalmzca istasyon
sorumlusuna ait 6zel kullanima ayrilan bolime acilir. Bu bolimde
sorumlunun ofisi, yatak odas1 ve kendisine ait bir tuvalet yer
almaktadir. Diger giristen ise alt riitbeli personelin ortak
kullamimindaki bolime ulasiir. Bu kisimda kiler, mutfak, ocak,
kogus, depo gibi mekanlar bulunmaktadir. Bu bélimden de bir
kapiyla ortadaki genis yatma alam olarak kullanilan kogusa
baglanilmaktadir. Kogus mekanin ortasindan bir koridor gecmekte
olup, kalan boliimler yaklasik 70 cm vyiksekligindeki sekilerle
yukseltilmistir. Bu mekanda cesitli depolama amacli coziimler
dikkat cekmektedir. Hem duvar iclerinde genis vyuklikler
bulunurken, seki altlar1 da dolap seklinde diizenlenmistir (Sekil
9). istasyonlarin yerlesim yerlerinde su bulunmadig durumlarda,
bazi orneklerde sarm¢ bulunmaktadir. Ayrica personelin
kullandigi 1slak hacimler kogus icerisinde yer almayip, ayr bir yap1
olarak yapilmistir.

Rokethane (Ekipman Deposu): Rokethaneler cesitli islevlere
hizmet etmekle birlikte, en temel kullanim amaclarindan biri can
kurtarma techizatlarn arasinda yer alan roketlerin muhafaza
edilmesidir. Bu yapilar istasyon birimleri icinde bulunabilecegi
gibi belli araliklarla istasyon yerlesimleri haricinde de
konumlandinlmistir. istasyon disinda konumlanan rokethanelere
ise ara rokethane denmektedir. istasyon biinyesindeki yapilar ile
tekil olarak konumlanan ara rokethaneler arasinda oda sayisi ve
mekansal  biyiklik  bakimindan  belirgin  farkliliklar
bulunmaktadir. Istasyon icinde bulunan rokethane yapilan kare
planli ve tek mekandan olusmaktadir (Sekil 10).

Sekil 10.
istasyon Icinde Yer Alan Rokethaneler (iist) ve Ara Rokethaneler (alt)
(Yazarlar tarafindan hazirlanmistir, 2025).

w
——1

il

Ara rokethaneler ise genellikle dikdortgen planli ve iki
mekandan olusur. Bu mekanlarin biri roket gibi can kurtarma
techizatlarinin depolanmasi, digeri ise sirekli olmasa da bir
gorevlinin konaklayabilmesi amaciyla tasarlanmistir. Depolama
biriminde roket sandiklarinin yerlestirilmesi icin metal destekli
ahsap raflar bulunmaktadir. Ayrica roket ve fiseklerin nemden
korunmasi icin temel seviyesinde havalandirmayi saglamak iizere
tasarlanmislardir. Goérevlinin konaklayacagi mekanda ise 1sinma
amacli ocak bulunmaktadir. Rokethaneler genellikle tugla
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malzemeyle insa edilmis olup, bazi orneklerde moloz tasin da
kullanildigr goriilmistir (Sekil 15). Tum orneklerde ylizeylerin
sivandig1 veya boyandigi goriilmektedir. istasyonlarda yer alan
rokethaneler besik catilidir. Ara rokethanelerde ise besik ve tek
egimli olmak Uzere iki farkl tip cat1 gorilmektedir.

Ahir: istasyonlar ile rokethaneler arasindaki ulasim
baslangicta atlarla saglandigindan, her istasyonda atlar icin
ahrrlar insa edilmistir. Bu yapilar, mimari olarak rokethanelerle
benzerlik gostermekte olup tugla veya moloz tas kullanilarak
kareye yakin planli sekilde insa edilmistir. Baz1 orneklerde
depolama amaciyla ahsap bir asma kat duzenlemesine gidilmis,
hayvanlar icin yalaklar ve ahsap bolmeler olusturulmustur. Ulasim
olanaklarinin gelismesiyle atlarin yerini motorlu araclar almis ve
mekanlarin kullanimi da degisime ugramistir. Bu dogrultuda, bazi
yapilar garaj islevine donusturilmis, bazilarinda ise ara duvarlar
eklenerek ofis olarak kullanilmaya baslanmistir (Sekil 6,11).

sekil 11.
Ahir Ornedi; Kesit ve Plan (Yazarlar tarafindan hazirlanmistir, 2025).

Hela/Banyo: istasyon sahasinin en dis kisminda yer alan
helalar genel olarak bir tuvalet ve bir banyo olmak iizere iki kabin
ve bir lavabo seklinde diizenlenmistir. Diger istasyon yapilarinda
oldugu gibi tas veya tugla malzeme kullanmilmistir. Bircok
istasyonda 0zgiin hela taslarinin atildigi yerlerine klozet getirildigi
yer yer de i¢c mekanda giinimiiz malzemeleri ile kaplandig
gorulmustur (Sekil 12).

Sekil 12.
Hela Ornedi; Kesit ve Plan (Yazarlar tarafindan hazirlanmstir, 2025).

n\m’
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Gozetleme Kulesi: Kuleler, sahili gozetlemek ve olas1 kazalar
tespit etmek amaciyla insa edilmistir. Tugladan yapilan kuleler,
basamaklarla cikilan bir platform ile yerden yiikseltilmistir; bu
yiikseklik, arazi kosullarina gore goriis acisin1 saglamak amaciyla
farklilik gostermektedir ve genellikle bes ila on dort basamak
arasinda degismektedir. Platformun tabanindan yaklasik 1,10 m
iceride, ortada gozetleme yapan gorevlinin duracagi kiiciik bir
alan olusturulmustur. Sekizgen plana sahip bu kulenin bu
seviyedeki bir kenar yaklasik 1,50 m o6lcustundedir. Platformun
cevresi veranda ile cevrilmis olup, Ustl ahsap bir cati ile ortiludir
(Sekil 13).
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Sekil 13. .
Gozetleme Kulesi Ornegi; Gortiniis ve Plan (Yazarlar tarafindan
hazirlanmistir, 2025).

Sekil 14.

Anadolu Yakasinda Yomburnu, Adaciklar, Alacali, Karaburun ve Riva
Istasyonlarinda Kayikhane Ornekleri, Kesit ve Plan. I: lyi, O: Orta, K:
Kéti, H: Harap (Yazarlar tarafindan hazirlanmistir, 2025; Yazarlarin
kisisel fotograf arsivi, 2018, 2021).

il _ -

16/ Yomburnu ist.; Kayikhane

Kayikhane: Tahlisiye istasyonlarinin bazilarinda can sandal
istasyonu olarak da tammlanan kayikhane bulunmaktadir.
Tahlisiye istasyonlarinin denize dogrudan erisimi olmadig
durumlarda kayikhane insa edilmemistir. On bes istasyonun
dokuzunda kayikhane yer alir. Tek bir hacimden olusan
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kayikhanelere yan yana iki cankurtaran sandali sigmaktadir.
Boyutlar standart olarak yaklasik 10 x 15 metredir. Tas veya tugla
malzeme kullamlmistir. Kayiklarin iceriye girmesi icin genis bir
acikligi bulunmaktadir. Bu giristen cankurtaran sandalinin suya
indirilmesi icin bir kizak yapilmistir. Besik cati ile ortiilen yapinin
tavanda kaplama bulunmamakta, catiyr tasiyan ahsap makaslar
acikta gorulmektedir (Sekil 14).

Diger Yapilar: Rumeli ve Anadolu yakalarinda birer istasyon
yakanin idare merkezi olarak tasarlanmistir. Bu oOzel yapilar
tahlisiye sisteminin denetimi, ofis ve diger alanlarin isletimini ve
bakimin icerir. Rumeli Yakasi’nda Kilyos (Kumkdy) istasyonunda
kogus, rokethane, ahir, hela ve gozetleme kulesi ve kayikhaneye
ek olarak yonetim binasi, marangozhane, revir ve hekimevleri;
Anadolu Yakasi’nda Yomburnu Iistasyonu’nda ise ek olarak
yonetim binasi, marangozhane ve revir yer almaktadir. Yonetim
binasi, iki katli ahsap karkas olarak insa edilmistir. Bu idari
binalar, kosk (kiosk) olarak adlandinlmistir. Ahsap karkas yapi
sistemiyle insa edilen revir yapilan kogus/ofis yapilari ile benzer
buyukliikte ve plan semasindadir. Doktor odasi, mutfak, kiler,
hasta kogusundan olusmaktadir. Revir binasinda kogustan farkli
olarak bir de cati kat1 bulunmaktadir. Kilyos istasyonunda koy
yerlesimindeki mevcut yapilar donustirulerek revir binasi olarak
kullamlmistir. Kilyos’ta ayrica revirde calisan hekimler icin evler
insa edilmistir. Istasyonlardaki ahsap yapilann ve ahsap
ekipmanlarin bakimi icin Kilyos ve Yomburnu istasyonlarinda birer
marangoz atolyesi bulunmaktadir.

Sekil 15.
Istasyon Yapilarimin Insaatinda Kullamlan Cesitli Tiirdeki Tugla ve
Kiremitler (Yazarlarin kisisel fotograf arsivi, 2017, 2018 ve 2024).

Envanter Calismasi

Tahlisiye yapilarinin tespiti amaciyla gerceklestirilen envanter
calismasi, tarihsel arastirma ve saha verilerinin birlikte
yorumlandig1 sistematik bir yéntemle yiriitiilmiistir (Ek 1). ik
asamada, literatirde ve arsiv kaynaklarinda adi gecen
istasyonlarin ve bagli yapilarin konumlarini dogrulamak icin
donemin haritalar, raporlari ayrintii sekilde incelenmistir.
Ozellikle tarihsel siireklilik gosteren cadde ve sokak adlan, izi
kaybolmus yapilarin yer tespitinde onemli birer referans noktasi
olmustur. Belirlenen konumlar parsel sorgu sistemleri lizerinden
incelenerek milkiyet durumu, yap1 kayitlan ve giincel uydu
goruntileri analiz edilmistir. 2017 yilindan baslayarak 2025 yilina
kadar cesitli zamanlarinda saha ziyaretleriyle mevcut yapilar
yerinde belgelenmistir. Gunumuze ulasamayan istasyonlar icin
gecmis yillara ait goruntuleri  kullanmlarak ancak tespiti
yapilabilmis, tamamen izleri kayboldugundan yerinde inceleme
gerceklestirilememistir. Ozellikle eski hava fotograflari, varligi

bilinen istasyon yapilarinin konumlarinin belirlenmesini mimkin
kilmistir.

Hazirlanan envanter, Avrupa Konseyi’nin kultur varliklarinm
belgeleme standartlar (konum, tarih, kullanim, sahiplik, koruma
durumu, fiziksel durum) gozetilerek tasarlanmistir. Istasyonlar
(IST), ara rokethaneler (AR) ve can sandali kayikhaneleri (CS)
olarak kodlanmis; her birim (kogus, kule, ahir vb.) kendi icinde
detaylandinlmistir. Kilyos ve Yomburnu gibi merkezlerdeki revir
ve atolye gibi 6zellesmis yapilar da sisteme dahildir. Arastirma,
istanbul il simirlan icindeki Karadeniz kiyi seridini kapsadigindan;
yapim teknigi farkli olan Kefken Iistasyonu ve Cumhuriyet
Dénemi'nde tasinip ve kaldinlan Agva istasyonu kapsam disi
birakilmistir. Calisma sonucunda; Anadolu Yakasi’nda 7 istasyon
ve 9 ara rokethane, Rumeli Yakasi’nda ise 8 istasyon ve 12 ara
rokethane olmak Ulizere toplamda 36 ana vyerlesim noktas
haritalandinlmistir (Sekil 1, Tablo 1).

islev Analizi

Teknolojik gelismelerle birlikte istasyon yapilarina duyulan
gereksinimin buyuk olciide ortadan kalkmasi, bu yapilarin 6zgiin
kullanimini koklii bicimde degistirmistir. Yalniz ii¢ istasyon, KEGM
tarafindan halen kullamlmaktadir (Sekil 6). istasyonlarin bircogu,
1990’lardan itibaren satis veya kiralama yoluyla 6zel mulkiyete
gecmistir  (Tirkiye Denizcilik Isletmeleri  (TDI)  Genel
Miidiirliigiinden Gayrimenkul Satis ilan1, 1994, 3 Eyliil). Ozgiin
islevini kaybetmis bu orneklerin konut ya da ticari amacla
kullanildiklan  goriilmektedir. Cogunlukla ddonemsel olarak
kullanim oldugu anlasilmistir. Kirsal alanlarda konumlanan
orneklerin uzun siire atil kaldigi, hizla hasar aldiklan igin yeni bir
islevin de yiiklenemedigi anlasilmaktadir.

Kullanimlara bakildiginda bazi istasyonlarin film seti olarak
kullamilmas1 dikkat cekmektedir. Bunlarda denetimsiz gecici
kullanim s6z konusudur. Ticari amacli kullanim 6rnekleri arasinda
kamp alani, kafe, restoran bulunmaktadir. Ozellikle istasyon
yapilarinin - toplumla iliskisinin tekrar kuruldugu yeniden
islevlendirme uygulamalan onemlidir. Dereagzi Rokethanesinin
Sile’deki bolge sakini bir girisimci tarafindan, “rokethane” ismini
ve Ozglin mimari degerlerini koruyarak kafeye doniistiiriilmesi;
yapinin tarihsel kimliginin siirdiriilmesine ve bilgilendirme
panolariyla toplumsal bellege katki saglamistir. Benzer sekilde,
Arnavutkdy Belediyesi’nin Karaburun Tahlisiye istasyonu’nda
ylriittiigli cevre diizenlemesi projesi, yapinin kamusal kullanimla
toplumla yeniden iliski kurmasini saglayan olumlu bir ornektir.
Sile Istasyonunun bir miize olarak kullanim1 planlanmissa da
giinimiizde bir egitim merkezi olarak kullanimi icin Sile Bezi
Kooperatifine tahsis edildigi goériilmektedir. Ozgiin isleviyle
kullanilan Yomburnu istasyonu icerisinde de alet ve techizatin
sergilendigi bir bolim bulunmaktadir.

Tescil Durumu

istasyon yapilarimin tescil durumu ve koruma gruplarina
yonelik  degerlendirme;  vyapilarin  kesin ~ konumlarinin
belirlenmesinin ardindan, ada-parsel bilgilerinin ilgili Koruma
Bolge Kurulu arsivlerinde incelenmesiyle gerceklestirilmistir.
Tescil edilen ilk ornegin, 1997 yilindaki kararla Kalemye Ara
Rokethanesi oldugu gorilmektedir. Rokethanenin bulundugu
alanda kum ocagi acilmasi talebi Kurul giindemine gelmis; Prof.
Dr. Mehmet Ozdogan’in raporu dogrultusunda bélge arkeolojik ve
dogal sit alan ilan edilerek ocak faaliyetine izin verilmemistir. Bu
karara iliskin arastirmalar sirasinda rokethane tespit edilerek,
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sekil 16.

Hizmet Dis1 Kalan Rumeli Yakas! Darbogaz Istasyonunun Hava Fotograflar1 Uzerinden Cékiis Stirecinin Izlenmesi (Url-7).

iYi / 2004 Terk Sonrast ORTA

tescil islemi gerceklestirilmistir. Takip eden surecte alinan yeni
tescil kararlarinda da benzer sekilde, dogrudan istasyon yapilan
icin olusturulan bir giindemden ziyade, bdlgenin dogal sit alam
olmasi sebebiyle cesitli konulardaki miiracaatlar vesilesiyle
alindig1  goriilmektedir. 2001-2008 yillar1 arasinda sekiz adet
rokethane ve istasyon tescil edilmis, son olarak 2018 yilinda
Karaburun istasyonu tescil edilmistir. Bu yillarda ayrica, tescil
edilen istasyonlarin koruma gruplarinin belirlenmesine iliskin
kararlar da alinmistir. Dikkat cekici bir husus olarak; tescil
kararlarinda deniz fenerleri “1. grup kiiltiir varligi” olarak
degerlendirilirken, tahlisiye yapilart “sivil mimarlik ornegi"
statiisindeki  orneklerin  oldugu “2. grup vyap1” olarak
tescillenmistir.

Parsel olceginde yapilan tescil kararlarinda, parseldeki tiim
yapilarin koruma altina alinmadigi anlasilmaktadir. Bazi istasyon
parselleri tescilli olmasina ragmen, iizerlerindeki yapilarin
tamami tanimlanmams ya da tescil kapsami disinda birakilmistir.
Ornegin 6zel miilkiyette olan Atlama istasyonu, 2018 yilinda kurul
giindemine gelmis olsa dahi tescil edilmemistir. Akpinar istasyonu
icin ilgili Kurul tarafindan “tescil edilmesine gerek olmadigi”
yoninde karar verilmistir. Ardindan bu istasyon 2015 yilinda
madencilik faaliyetleri nedeniyle yikilmistir. Bu kararlar, tahlisiye
yapilarinin koruma siirecinde biitiinciil bir yaklasimin eksikligine
isaret etmektedir. Istasyon yapilarinin kiiltiirel miras niteliginin,
koruma mevzuati icinde daha acik ve sistematik bicimde ele
alinmasi gerekliligini ortaya koymaktadir.

Fiziksel Durum Analizi

Hazirlanan envanterde Avrupa Konseyi’nin kiiltiir vartiklarinin
degerlendirilmesi icin korunma durumu ve hasar derecesi
belirtilen standart derecelendirme sistemi temel alinmistir (Bold,
2009, ss. 66, 119). Ancak ozel miulkiyet statiisi nedeniyle
yapilarin cogunda i¢ mekanlara erisim miimkiin olmadigindan,
incelemeler yalmzca disandan gozlemlenebilen verilerle
siniridir. Bu durum, nitelikli veya niteliksiz mudahalelerin
ayrintili bicimde analiz edilmesini gliclestirmis olsa da baz
yapilarda baglamindan koparan degisikliklerin ve 6zgiin mimari
karakteri zedeleyen uygulamalarin gozle gorilur sekilde ortaya
ciktig1 belirlenmistir. Kullamlan sistemde bina bazinda yapilarin
fiziksel durumlarindaki zararlarin derecesine gore iyi, orta, kotl,
harap olarak siniflandinlmistir. Buna gore;

- lyi durumdaki yapilar, tastyic1 sistem ve mimari 6gelerini
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buyilk olcude koruyan, yalmzca rutin bakim gerektiren az
miktarda bozulma gosteren yapilardir.

Orta durum, yapinin bitinligini korumakla birlikte
malzeme kayiplari, nem sorunlar veya yiizey bozulmalan gibi
gozle gorlinir hasarlarnin ortaya ciktigi ve kismi miidahale
gerektiren yapilan ifade eder.

- Kotli durumda, yapisal sorunlarin belirginlestigi, 0zgiin
ogelerin zarar gordiugii ve yapinin gilivenligini tehdit eden
bozulmalarin  bulundugu; dolayisiyla kapsamli onarim ve
gliclendirme gerektiren bir diizey s6z konusudur.

- Harap durumdaki yapilar ise tasiyici sistem ve mimari
biitiinliglin ciddi olciide kayboldugu, ayakta kalan boliimlerin
statik acidan risk tasidigi ve cogunlukla yalmzca duvarlarnyla
glniimiize ulasan yapilardir (Sekil 16).

Ancak bazi istasyon yapilarinda, harap olma ya da yikilmanin
otesinde, bulunduklan arazinin morfolojisinin ve yapilarin 6zgiin
konumlarina iliskin izlerin dahi ortadan kalktigi bir durumla
karsilasilmaktadir. Ozellikle madencilik faaliyetleri sonucu
tamamen kaybolmus bu yapilari, sadece “yikim” kavrami ile tarif
etmek yetersiz kalmaktadir. Literatirde giinimize ulasmamis
yapilar genellikle “kayip eser” olarak tanimlanmaktadir. Ancak
“kayip yap1” kavrami guniumiuzde ihya (yeniden insa) gibi kabul
edilemez ve koruma etigiyle Ortismeyen miidahalelerle
iliskilendirrilmektedir. Bu nedenle, tahlisiye istasyonlarina ozgi
bu durumu tammlanmasinda, yeniden yapimina iliskin bir algi
olusturmasi riskine karsi, geri dondurilemez kaybin boyutunu
yansitmak amaciyla, fiziksel izi dahi kalmayan bu ornekler, “geri
kazamim1 imkansiz yap1” olarak ifade edilmistir.

Tahlisiye yapilarimin fiziksel durumlarinin degerlendirilmesi,
cok yonli cevresel ve yapisal etkenlerin butiinlesik olarak dikkate
alinmasim  gerektirmektedir. istasyon yapilar, bulunduklan
konum itibari ile herhangi insan kaynakli bir miidahale olmasa bile
zorlu iklim kosullardan kaynaklanan ciddi hasarlara ve kayiplara
maruz kalmaktadir. Deniz etkisine acik bu yapilarda, tuzlu nem,
stirekli riizgar yikleri ve siddetli firtinalar, nem degisimleri tim
malzemeleri olumsuz etkilenmektedir. Tugla yiizeylerde goriilen
asinma, dokiilmeler, ahsap yap1 elemanlarinda goriilen biyolojik
bozulmalar, metal elemanlarindaki yogun korozyon gibi hasarlar,
hemen hemen tum yapilarda goriilmektedir. Bu bozulma siireci,
terk edilen yapilarda daha hizli yasanmaktadir. Dogal etkilere agik
birakilmis yapilarda ozellikle cati ve duvarlarda biyuyen
bitkilerin, mimari detaylan yok ettigi gibi tasiyici sistemi de
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zayiflattigi goriilmektedir. Bu kapsamda, envanter calismasindaki
iyi durumda olan orneklerde dahi bu tiirden bozulmalarin
goriildiigi bilinmelidir.

Saha erisiminin simrli olmas1 nedeniyle ozellikle ormanlik
alanlarda yer alan istasyonlarin striktirel durumlarinin
izlenirken, hava fotograflan ve uydu goriintiilerinden saglanan
veriler kritik oneme sahip olmustur. Bu izleme, disandan kasitli
bir miidahale olmasa dahi zaman icerisinde dogal etkenlere bagh
olarak bozulmalarin nasil arttigim acikca gostermektedir.
Ozellikle iist ortiiniin zarar gérmesiyle baglayan kotii siirecin,
yapinin harap duruma gelmesiyle sonuclanabilmektedir. Ayrica,
bolgenin depremselligi, yapilar lizerinde ek bir zafiyet olusturarak
mevcut stritktiirel sorunlan derinlestirmektedir. Ornegin Sile
Rokethanesi kullanicilarindan alindig bilgi gore, son yasanan 2025
depremi sonrasinda yapinin duvarlan arasinda ayrilma
yasanmistir. Bu yapisal hasar, Kiraz Rokethanesinin 2018 yili
oncesi goriilen bozulma durumuna benzerlik gostermekte ve bu
rokethanedeki hasarlarin da deprem kaynakli olabilecegi
ihtimalini guclendirmektedir. Bu tur benzer hasarlarin tespiti,
ayn1 yapim teknigi ve malzeme ile insa edilen bu yapilarin deprem
gibi ortak cevresel kosullar karsisinda benzer strukturel
davranislar sergiledigi seklinde yorumlanabilir. (Sekil 17). Bu
noktada, yapilarda kullanilan ahsap, tugla, tas veya metal gibi
malzemeler ve uygulanan yapim teknigi, dogal cevresel kosullara
dayanimi belirleyici bir rol oynamaktadir. Bu veriler, yapilan
striiktiirel olarak anlamamizi saglayarak, gelecekteki koruma
calismalar icin onemli bir veri olusturmaktadir.

Sekil 17. o

Karakiraz Rokethanesi’nin Ust Ortii ve Duvarlarinda Acilmayla Baslayan
ve Cokiise Dogru llerleyen Kotii Striiktiirel Durumu (Yazarlarin kisisel
fotograf arsivi, 2017, 2025).

20.09.2017

26.09.2019 Deprem
5.8 Mw

23.04.2025 Deprem
6.1 Mw

20.09.2025

Koy yerlesimlerine yakin konumlanan orneklerde, yeniden
islevlendirme girisimleri ve yapilarin kullamim ile gelen bakimlar
fiziksel durumun sekillenmesinde olumlu etkili olmustur. Ozellikle
ozgin  kullammimin  devam ettigi ornekler, envanterde
calismasinda “iyi durumda” olarak digerlerinden ayrilmaktadir.
Benzer sekilde, degisen cevresine ragmen o6zgiin degerlerini
koruyan yeniden islevlendirilmis iyi ornekler de mevcuttur.
Ornegin, Sile istasyonu miizeye donustiriilmiistiir. istasyonun
kaybedilen gozetleme kulesi disinda, tiim birimleri saglam ve

ozglin degerlerini korunmus haldedir. Buna karsin, yapinin
cevresel baglaminda ciddi bozulmalar tespit edilmistir.
Kayikhanenin denizle iliskisi kesilmis ve cevresindeki hizli ve
dizensiz yapilasma, yapimin kirsal gorinimiin kaybolmasina
neden olmustur.

Kullanicr etkisiyle hasarlar gormis hatta harap edilmis yapilar
da bulunmaktadir. Bu duruma en carpici ornek, ilk kapsaml
belgeleme calismasinin yiiriitiildiigii (Ay, 2000) ve en erken tescil
edilen érneklerden biri olmasina ragmen Riva istasyonudur. 2011
yiinda st ortl sisteminin saglam oldugu goriilen istasyon
yapilarinin, gecen on bes yil surecte kagir olan birimlerinin dort
duvar kaldigi, ahsap olan kogus binasinin ise bilyiik bir bolimi
temel seviyesine inerek yikildigi goriilmiistiir. Aktif kullanilmayan
ya da gozden uzak kalan istasyonlarda ise daha hizli yiprandigi ve
hatta kayboldugu tespit edilmistir. istasyon yapilarinin bazilarinin
film seti gibi denetimsiz islevlerle kullanilmaktadir. Ornegin
Alacali istasyonu Kayikhanesi’nde yeniden yapima varan bir
miidahale gerceklestirilmis yapinin 6zgiin mimari degerlerinde
kayiplar yasandigi tespit edilmistir.

Agir fiziksel hasarlarin yanm sira, yapilarin tamamen yok
olmasina varan kayiplarin 6zellikle Rumeli Yakasi’nda yogunlastig
goriilmektedir. Hava fotograflar analizleri, Avrupa Yakasi’ndaki
madencilik faaliyetlerinin bu kiiltiir varliklarinin yok sayilmasina
ve yikilmasina yol agtigini kamtlar niteliktedir. Sonug olarak, 3
istasyon ve 6 rokethane geri doniilemez bicimde kaybedilmistir.

Degerlendirme

Envanter calismalan, kiltlirel mirasimizin korunmasi ve
yonetilmesi icin yapilmasi gereken temel ve kritik oneme sahip ilk
adimdir. Kiiltiirel mirasin, kimlik ve kapsaminin belirlenmesinden,
koruma degerlendirmesine; mirasin yonetimi  konusunda
miidahale gerektiren alanlarin onceliklendirilmesinden sorunlarin
tespiti ve tehditlerin ongorulmesine genis bir yelpazede bilgi
sunmaktadir. Elde edilen bulgular, gecmisi, bugiinii ve gelecegi
birbirine baglayan bir 6nemli bir koprii ve koruma calismalarina
kilavuzluk gorevi goriir. Tahlisiye istasyonlar ozelinde hazirlanan
bu envanter calismasinin hedefinde de unutulan, goz ardi edilen
bu mirasin anlasilmasina ve gelecegine bakan yoniine
odaklamlmaktadir.

Deger, Kimlik, Baglam

Yapilann tarihsel arastirma verilerinden goriilecegi Uzere,
istasyon yapilarinin mimarisinin ve konumlarinin, Karadeniz sahil
hattimn  6zglin cografi kosullarina ve topografyasina gore
iliskilenmektedir. Istasyon yapilari, kiy1 hattimin  hakim
tepelerinde ve yamaclardan kiyiya en hizli ulasimin saglandig kilit
noktalarda stratejik olarak secilmistir. Karadeniz kiyisina 0zgu
konumlar ile istasyon yapilar bir nevi kiyi seridinin birer temsilci
noktasim olusturur. Harita Uzerinde bu noktalar takip edilip
birlestirildiginde, Karadeniz’in dogal kiy1 cizgisi net bir sekilde
resmedilmektedir. Bu nedenle bu miras, yap1 dlceginde degil alan
olceginde ele alinmali, kiy1 ¢izgisindeki temsilleri birbirleriyle
baglantilar1 dikkate alinarak denizcilik kiiltiirel peyzaji olarak
degerlendirilmelidir.

Tahlisiye istasyonlan, denizcilik kultir mirasi bileseni olarak
“kiyr kiltirel orta alam” kavrami cercevesinde, kara ve deniz
sinirim keskin bir cizgiyle ayirmadan, kiy1r bolgesini arkeolojik,
dogal ve Kkiilturel bir peyzaj biitiinii olarak ele alinmalidir. Bu
kavramsal bir arag, kiy1 alanindaki kiiltiirel miras 6gelerinin hem
karasal hem de denizel boyutlariyla butlincil olarak
degerlendiren bu cercevede tiim unsularin eszamanli korunmasi
ve yonetimini mumkiin kilmaktadir (Khakzad vd., 2015). Boylece
tahlisiye istasyonlari, cografyanin verdigi sartlarla sekillenen hem
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karaya ait yapilari hem de su altindaki batiklarla tarihsel bag
koparilamadan, mirasin baglamiyla birlikte korunmasi saglanir.

Tahlisiye  istasyonlarimn  kara tarafindaki baglamina
bakildiginda, kdy mahallerine yakin olmasinin olumlu etkileri
erken vyillarda dahi fark edildigi gorilmektedir. Tahlisiye
idaresi’nin belirttigi iizere, izbe yerlere iman icin biiyiik cabalar
sarf edilmistir (Tahlisiye Umum Mudirligi, 1933, s. 58).
istasyonlara ulasim icin yollar acildigi bélgeyi erisebilir bir ag
sagladig1 goriiliir. Ornegin Kilyos’ta, tahlisiye kurulana kadar
alanmin 1ss1z doldugu ancak istasyon kurulduktan sonra alan su ve
surekli ikam eden mifreze sayesinde bu kicik koyln zaman
icerisinde istanbul’un sayili sayfiyelerinden biri haline geldigi
aktanlmistir.6  istasyonlar, mahalle sokak adlarinda vyer
bulmustur. Tahlisiye Sokak, Revir Sokak gibi cesitli noktalarda,
istasyonlara ait bir bilesenin adi bolgelere verilmistir. Gunimize
ulasamayan bircok ornegin konumlar, geriye biraktiklar1 bu
sokaklar Uzerinden tespiti edilebilmistir. Fiziksel varliklan
ortadan kalkmis olan bu yapilardan kalan bu yer adlar, kentsel
hafizanin korunmasi icin onemlidir.

Tahlisiye istasyonlarinda calisan personel, bu mirasin yasayan
bir parcasi olarak yer almaktadir. Bu personel, cogu zaman canlar
pahasina insan kurtarmaya calismislar, can sandallan ile
becerilerini sunduklar denizcilik senliklerinde, bir donemin sehir
kilturinde yer bulmustur. Turkiye’de tam anlamiyla
orglitlenmemis olsa da tahlisiye odaginda gelisen bir kiiltiir
olusmustur. Gecmisin zorlu kosullarinda yurutulen kurtarma
faaliyetleri; denizciler, tahlisiyeciler ve olaya taniklik eden yerel
halk arasinda “hayat kurtarma ve hayatta kalma” ekseninde ortak
bir toplumsal bellek tiretmistir. Osmanli doneminde can kurtaran
personele verilen madalyalardan, giinimizde istasyonlara sehit
diisen personelin isimlerinin verilmesine uzanan bu uygulamalar,
bu kiiltiiriin toplumsal hafizada hatirlanmasin1 saglayan anma
pratikleridir. istasyon yapilan, bu kahramanlik anlatilarinin ve
denizcilik kulturunun somut taniklan olarak korunmalidir.

Bir endustri mirasi olarak tahlisiye yapilari; donemin denizcilik
kulturunu yansitmakta, kullanilan donanim ve aletleri, uygulanan
prosedir ve anlayis ile donemin haberlesme, denizcilik ve
kurtarma teknolojilerin arkeolojik kanitlarin1 sunmaktadir. Ancak
yapilarin basit ve sade gorinumleri, korunmalarini giiclestiren bir
alg1 olusturdugu goriilmektedir. Ulkemizde denizcilik mirasimin
korunmas1 konusunda hem yasal cerceve ve koruma bilinci heniiz
yeterince gelismemistir (Basagac ve Bilgin Altindz, 2018). Ayrica
belirtildigi gibi her biri es ve birbiriyle bagli birtakim olarak
kiyimin bir parcasidir. Ozellikle istanbul 6zelinde, son yillardaki
yapilasma ve mudahalelerle kiyr koruma kavraminmin bir soruna
doniismiis ve sehrin 6zgiin kiy1 cizgisinin siirekli degistigi kaygan
ve tutarsiz bir zemin mevcuttur (Erkiic ve Akpinar, 2019).
Endustriyel miras baglaminda ise lilkemiz zengin bir birikime sahip
olmadig1 gibi eldeki kisith birikimin de oldukca hoyrat
degerlendirmesiyle bircogu kaybedildigi bir ortam bulunmaktadir
(Tanyeli, 2000). Mevcut bu sorunlar ile tahlisiye istasyonlan
ozelindeki olumsuzluklar birlesmektedir. Yalniz bir kisminin tescil
edildigi ve deniz fenerlerine kiyasla da cok daha ge¢ tescil
edilmesi, bu mirasin yasal olarak koruma altina alinmasi
konusundaki gecikmeyi ve vyetersizlikleri; birinci grup eser
tanimini karsilamalarina ragmen, cogu 6rnegin sivil mimari 6zellik
tasiyan ikinci grup eser olarak siniflandinlmasi, tahlisiye
istasyonlarinin gercek endiistriyel ve tarihsel degerlerinin eksik
degerlendirildigini gostermektedir.

¢ Nitekim giinimuizde de plajlar ile yazlik kullanimin 6nemli oldugu
Kilyos’ta devlet girisimi ile yazlik kurulmustur (Istanbul Vilayeti Nesriyat
ve Turizm Midurliga, 1957, s. 113).
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Tehditler

Envanter calismasi ile elde edilen tescil, islev ve fiziksel
durumlarnna  iliskin  tahlisiye  istasyonlarinin  verilerine
bakildiginda, korunma siireclerini dogrudan etkileyen, somut
olarak hasarlar ve kayiplar yasanmasina neden olan farklh
yayginlik ve diizeydeki tehditler oldugu goriilmektedir. Siirecin
basinda, mirasin sosyal ve kilturel kullanimiyla iliskili olarak
islevin yitirilmesi gelmektedir. Islevsizlik, yapilarin terk
edilmesine ve geleneksel yasamdaki yerinin unutulmasina yol
acarak, onlan diger tehditlere kars1 savunmasiz hale getirmistir.

Sekil 18.

Rumeli Yakasinda Yillardir Siiregelen Madencilik Nedeniyle Kaybedilen
Istasyon Yapilari, Kunduzdere ve Akpinar Istasyonlari Ornekleri (Url-6,
Url-7)

1987 .7, .1990" i

27 | Akpinar istasyonu

30 / Kunduzdere istasyonu

Bu kapsamda, veriler arasindaki en dikkat cekici ve geri
dondiriilemez tehdit, madencilik (fiziksel kaynak cikarimi)
faaliyetleridir. Ozellikle Avrupa Yakasi’nda uzun yillardir
surdiirilen madencilik calismalari, kiy1 bandimin  6zgin
topografyasin1 degistirmis ve vyapilarin fiziki izlerinin dahi
kalmamasina neden olmustur (Sekil 18). Envanterden elde edilen
istatistikler tablonun vahametini ortaya koymaktadir: 15
istasyonun yaklasik %20’si ve 21 rokethanenin yaklasik %50’si,
madencilik faaliyetleri nedeniyle haritadan silinmis ve “geri
kazamim1 imkansiz” hale gelmistir (Sekil 19).
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Bu kayiplar, yalmzca fiziksel miidahalelerin degil, aym
zamanda yasal cercevenin eksikliginin bir sonucudur. Tescil
kararlarinin gec alinmasi veya biitiincil (alan olceginde) degil
tekil yap1 olceginde yapilmasi, bu mirasin yok olusuna zemin
hazirlamistir. Tahlisiye yapilarinin yalnizca ugte birinin tescilli
olmasi, geri kalanim izinsiz midahalelere ve yikima acik hale
getirmektedir. Bu durumun en somut Ornegi Akpinar
Istasyonu’dur. Kurul giindemine gelmesine ve emsal kararlar
bulunmasina ragmen tescil edilmeyen istasyon, yasal koruma
kalkanindan yoksun kaldig1 icin madencilik faaliyetlerine kurban

sekil 19.

etkilemektedir. Dogrudan etkilenecek olmasina ragmen,
degerlendirme raporlarinda tahlisiye istasyonlarindan
bahsedilmemektedir.” Projenin gerceklesmesi durumunda proje
alan1 icerisinde kalan rokethaneler kaybedilecek, yakin
cevresindeki istasyon yapilarimin  denizle kurdugu iliski
bozulacaktir.

Tiim istasyon yapilan lzerinde belli derece etkili olan eger
onlem alinmazsa da kacinilmaz olarak yapilar harap durumuna
dahi disurebilen fiziksel dokuyu etkileyen cevresel kosullardir.
Korunmasiz ve islevsiz kalan bir yapida iist ortiide baslayan

2025 Yili itibariyle Tahlisiye istasyonlar Fiziksel Durumuna, Tescil Statiilerine ve Kullanim Durumlarina iliskin Tespitler ve Sayisal Veriler (Yazarlar

tarafindan hazirlanmistir).
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gitmistir. Ayrica tahlisiye istasyonlarn icin gelecek yonelik bir
tehdit olarak karsimiza Kanal istanbul Projesi cikmaktadir.
Marmara Denizi’ni Karadeniz’e baglamayr amaclayan bu proje,
glizergdh1  Uzerindeki  Sazlidere ve Terkos havzasin

7 Bu tartismali proje, bolgenin ekosistemini dogrudan tahrip etme riskiyle
beraber, giizergah (zerinde arkeolojik kalintilar ve kiltiirel gecis
bolgelerini dogrudan etkilemektedir. Projenin raporlarinda bdlgedeki
kiiltiirel varliklarin dikkate alinmadigi gibi, projenin etkilerinin derlendigi
yerel yonetim calismalarinda da projeden etkilenecek iki tahlisiye

hasarlar, zaman icerisinde tum ortunin yikilmasi, ardindan
duvarlarin yikimina varan etaplarla harap hale gelir (Ashurst,
2007). Denize etkisine maruz kalan konumlan sebebiyle denizcilik
miras1 yapilarinda bu surec daha hizli ilerlemektedir. Ayrica

istasyonundan bahsedilmemektedir (T.C. Ulastirma ve Altyap1 Bakanligi
Altyap1 Yatinmlan Genel Miidirliigii, 2020; Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi,
2020).
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istanbul’un Karadeniz Sahil hattimi dikkate almasa da iklim
degisikliginin etkileri Istanbul icin de s6z konusudur (istanbul
Blyiksehir Belediyesi, 2022). Bu calismanin odaginda olmasa da
Karadeniz Cografyasinin mevcut sert hava kosullarinin iklim
degisikligi ile birlikte siddet ve siklig1 artacaktir. Bu durumda
Bogaz girisindeki tehlikeyi artirabilecegi gibi istasyon yapilarinda
da bozulma siireclerini artiracaktir. Bu noktada deprem, dogal
etkenlerle zayif dismiis istasyon yapilarinda sorunlan artiracak
ciddi tehditlerden biridir. Yapilan arastirmalar, istasyonlarin insa
edildikten sonraki sirecte, ozellikle 1894 Depremi sirasinda
onemli olglide zarar gordiigiinii; 21. ylizyilda yasanan daha disiik
siddetli depremlerde dahi yapisal sorunlarin ortaya ciktigim
gostermektedir. Bu hasarlar, yapt malzemesi, teknik ve tasarim
eksikliklerinden olabilecegi gibi diizenli bakim ve onarimdan
yoksun olmalarindan da kaynaklanabilir. Ancak her durumda,
dizenli bakim ve onanmdan yoksun olan bu yapilar, onlem
alinmadig1 takdirde olas1 bir depremde tamamen yok olma riskiyle
kars1 karstyadir.

Sonug

Tahlisiye istasyonlar, yalnizca artan gemi kazalarina kars
gelistirilmis teknik bir ¢ozim olmanin otesinde, 19. yilzyiin
ticaret, emperyalizm ve insani yardim ekseninde sekillenmis cok
katmanli bir endiistri mirasidir. Bu miras, Istanbul Bogazi ve
Karadeniz kiyilar 6rnekleri lizerinden, cografi ve denizcilik agidan
essiz ancak zorlu bir gecise isaret eden denizcilik tarihimizin farkli
bir kesitini ortaya koymaktadir.

Bu calisma, istasyon yapilarinin sadece deniz giivenligi icin
gelistirilmis teknik yapilar olmadigini, “yer” ile giiclii iliski kuran,
istanbul’un Karadeniz kiy1 cografyasina 6zgii tasarlanmis birer
denizcilik kiltlirel peyzaj 6gesi oldugunu ortaya koymaktadir.
Ancak elde edilen envanter verileri, bu 6zgiin mirasin ciddi bir yok
olus siireciyle kars1 karsiya oldugunu, tehditler karsisinda
savunmasiz kaldigim gostermektedir. Bu baglamda her bir kayip,
yalmzca tekil bir yapinin yitirilmesi anlamina gelmemekte; ayn
zamanda kiy1 peyzajinin ve dogal sinir cizgisinin doniismekte veya
bozulmakta oldugunun somut bir  gostergesi  olarak
degerlendirilmelidir.

Arastirma  kapsaminda 2017’den gunumize periyodik
gerceklestirilmis saha ziyaretleri, yapilarin degerlendirilmesine
yonelik bir izleme olanagi saglamistir. Bu siirecte, yapilarin yalniz
glincel fiziki durumlan degil, maruz kaldiklarnn tehditler, bu
tehditlerin olusturdugu somut hasar ve degisimler etkin bir
sekilde takip edilebilmistir. Elde edilen bulgular, istasyonlarin
dogal etkenlerin Gtesinde, dzellikle insan kaynakli miidahalelerle
geri doniilemez kayiplara ugradigim ortaya koymaktadir. Ozellikle
Avrupa Yakas’’nda yogunlasan arazi kullamm degisiklikleri,
yapilarin fiziksel biitiinliigiinii bozmakla kalmamis, bazi 6rneklerin
haritalardan dahi silinmesine neden olmustur. Bu durum, koruma
siireclerinin yalnizca “tek yap1” dlceginde yiiriitiilmesinin yetersiz
kaldigini; kiy1 hatti, topografya ve cevresel baglamin bir biitiin
olarak ele alinmasi gerekliligini dogrulamaktadir. Bu calisma
kapsaminda olusturulan envanter, bu mirasa iliskin bundan
sonraki arastirma ve koruma calismalar icin nitelikli ve givenilir
bir altlik teskil etmektedir.

Tahlisiye istasyonlar, uzun sire goz ardi edilmis bu mirasin
korunmasi icin artik etkin ve kapsamli koruma calismalarinin
baslatilmasin1 zorunlu kilmaktadir. Bugiin karsilasilan sorunlar,
gorunenden cok daha derin ve yaygindir. Koruma sureclerinin
yalnmizca mevcut durumla siniri kalmamasi; kiyr hatti, peyzaj
biutunliigi ve cevresel baglamla birlikte ele alinmasi
gerekmektedir. Aksi halde ilerleyen yillarda daha ciddi kayiplarla
karsilasilmas1 kacimilmaz olacaktir. Bu envanter calismasi,
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tahlisiye istasyonlarn icin uygun vyasal koruma statiilerinin
saglanmasinin aciliyetini ortaya koymaktadir. Geg¢miste oldugu
gibi her bir istasyon icin farkli kararlar uretmek yerine, denizcilik
miras1 basligi altinda biitiincll ilkeler gelistirilmelidir. Deniz
fenerlerine iliskin arastirmalarda da vurgulandigi Ulzere, 2863
sayill yasanin mevcut haliyle denizcilik mirasin1 korumakta
yetersiz kaldig1 aciktir. Bu nedenle tahlisiye istasyonlarina yonelik
ozel ve kapsamli ilke kararlarinin olusturulmasi gerekmektedir.

Sonug olarak, diger bircok kiiltiir varliginda oldugu gibi, 6zgiin
islevin kayb1 tahlisiye istasyonlarinda da hizli bir bozulma ve terk
edilme siirecini tetiklemistir. Ancak konumlan geregi, giiniimiizde
de can kurtarma faaliyetleri veya kiy1 glivenligine yonelik destek
islevlerinde kullamlma potansiyeline sahiptirler. Bu nedenle,
KEGM tarafindan dogrudan istasyon olarak kullanilmasalar dahi,
bu durum dikkate alinarak ve kamu yarari gozetilerek bu alanlarin
yeniden islevlendirilmesi saglanmalidir. Gecmiste kazazedelerin
hayatim kurtaran, konumlandiklan bolgelere katkilar saglayan
tahlisiye istasyonlari, gliniimiizde varliklarini siirdiirebilmek icin
bu sefer kendileri kurtarilmay1 beklemektedir. Bu mirasin
korunmasi, birbirleriyle olan iliskileri gozetilerek biitiinlesik bir
koruma anlayisiyla ele alinmasi ve bulunduklari yerlesim
yerlerinin dinamikleriyle uyumlu, toplumsal fayda saglayacak
sekilde yeniden islevlendirilmesiyle mimkin olacaktir.
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Ek 1: Tahlisiye Istasyonlan ve Rokethaneler Envanter Listesi
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1892'de tahlisiye sisteminin
yeniden diizenlenmesi
sirasinda Sile istasyonu'na
e ileac bagl olacak sekilde
Sile Il
. . é];aﬁb(ag;S] IST: eklenmistir. 1970'i yillarda
1 | DENIZ FENERI | Ara AR 1892 | Mahallesi 41°1036.20°K - KAYIP Kaylp | cekilen fotograflarda
ROKETHANESI Rokethane 27 ada 32 29°37'9.69"D rokethanenin yerinde
parsel : oldugu goriilmektedir.
Sonraki yillarda yap1
tamamen ortadan
kalkmistir.
1892 yilinda, istasyon
1869 ile ileoci yapilarindan kogus
le Il 3
Y (ilk zlasu;;em IST: rokethane, kayikhane ve
SILE B AH yapim) Mahallesi 41°1029.05°K 24.11.2004 SILE BEZI gbzetleme kulesi hasarli
ici Tahlisiye R 29°3629.93'D -112 (T) i ivi oldugu bilinmektedir. Bu
2 TAHLISIYE i HL 12 ada 17 cs: 10.05.2012 KOOPERATI 1Yl N -
ISTASYONU stasyonu 1892 parsel >0 i .05. Fi tarihte istasyonda yer alan
GK (onarim, 114 ada 2-4 41°1030.52°K - 481 (G) kogus, rokethane, ahr,
cs ek) parsel 29°3629.90°D gozetleme kulesi
yenilenmistir.
1892'de tahlisiye sisteminin
yeniden duzenlenmesi
ile ilcesi swgsmda Sile Istasyonu'na
. I?/:eesrui?;;t AR: bagli olacak sekilde
3 Egﬁ#ﬂmsi ’Qra AR 1892 | Mahallesi 41°1022.35° 14.09.2005 1\ pp iyi | eklenmistir. 2005 yiinda
okethane 0 ada 343 29°3472.71"D - 479 (T+G) tescil edilen yap1 onarim
parsel gordiikten sonra
restoran/kafe olarak
kullanilmaktadir.
Sile ilcesi 1892'de tahlisiye sisteminin
. Sofular AR: yeniden diizenlenmesi
4 | MAGARA | Ara AR 1892 Mahallesi 41°113.27°K - islevsiz KOTU | Sirasinda Alacali
ROKETHANESI Rokethane Kadastral 29°30'46.38D Istasyonu'na bagli olacak
Bosluk sekilde eklenmistir.
1869 ilk insa edildigi yerin goriis
KO ilk Sile ilcesi IST: . alanminin uygun olmamasi
ALACALI AH (i Alacaly 41°11'22.33"'K OZEL sebebiyle tasinmistir.
o Tahlisiye R yapim) . 29°28'56.26'D SIRKETE Kayikhanesinin istasyondan
5 TAHLISIYE f 1892 Mahallesi - i ORTA
iSTASYONU Istasyonu HL (onanm 2533 ada 1 Cs: KIRALIK uzakta, kumsalin ortasinda
GK o , parsel 41°11'19.95"K (FILM SETI) olmasi bu sebeple
cS 29°29'6.63'D aciklanabilir.
1892'de tahlisiye sisteminin
o . yeniden diizenlenmesi
Sile Ilcesi 11.12.1997 sirasinda Alacali
KALEMYE Ara Alacali AR: - 4667 M ) Istasyonu'na bagli olacak
6 ; AR 1892 Mahallesi 41°11'50.50"K Islevsiz HARAP | sekilde eklenmistir. 1997
ROKETHANESI Rokethane o " 14.09.2005 > M L
Kadastral 29°27'14.13'D - 479 (G) yilinda bélgenin sit alam
Bosluk ilan edilmesi sirasinda
tescil edilmistir.
1892'de tahlisiye sisteminin
yeniden diizenlenmesi
sile ilcesi sirasinda Karaburun
Domali AR: Istasyonu'na bagli olacak
7 | HARMANKAYA | Ara AR | 1892 | Mahallesi 4123000k | 07022001 | e Kaylp | sekilde eklenmistir. Ara
ROKETHANESI Rokethane oo g " - 5950 rokethaneya ait en son
3024 ada 17 29°2424.99'D Y
parsel gorsel kayit 2001 yilinda
tescil sirasinda cekilen
fotografidir.
1892 yillarinda
1869 yenilenmistir. Kogus,
KO ilk Sile Ilgesi IST: rokethane, ahir ve
KARABURUN AH (i Domaﬁ 41°12'47.49°K 24.12.2003 | gizetleme kulesi
e Tahlisiye R yapim) : 29°2317.23'D - 6760 (T) OZEL eklenmistir. istasyona
8 TAHLISIYE i 1892 Mahallesi ORTA 3
iISTASYONU Istasyonu HL (onarm 3019 ada 2 CS: 20.04.2011 KULLANIM yakm noktalarda
GK ek) ’ parsel 41°12'49.97°K - 3514 (G) Harmankaya ve Karakiraz
cs 29°2321.94'D rokethaneleri insa
edilmistir.
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1892'de tahlisiye sisteminin
yeniden diizenlenmesi
Sile ilcesi sirasinda Karaburun
KARAKIRAZ A Kurna AR: 14.09.2005 Istﬁgonul'(r:a bagl olacak
. ra ; o gy " 09, i ; sekilde eklenmistir. Ara
? | ROKETHANESI | Rokethane | AR | 1892 | anatest 1 O o | 479 (TsG) | eV HARAP | Fokethanenin dogu duvar:
parsel 2017 yiinda yerinde
olmasina karsin 2025
yiinda yrikilmistir.
1892'de tahlisiye sisteminin
. yeniden diizenlenmesi
Beykoz llcesi sirasinda Adaciklar
BOYALIK Ara Bozhane AR: istasyonu'na bagli olacak
10 ROKETHANESI Rokethane AR 1892 Mahallesi 41°12'57.09"K KAYIP KAYIP §ekﬂde ek[enmi§tir, Ara
2266 ada 139 29°19'15.16"D rokethane en son 1990
parsel hava fotografinda tespit
edilmistir.
Adaciklar’da ilk yapim
doneminde ahsap kiiclik bir
yap1 oldugu ve 1892'ye
ileaci elindiginde bu yapinin
ko | (0% (B;?(llﬁoz eS| st ) %ahrip tg>ldugu yeP
ADACIKLAR » AH | U Mahallesi 41°13'15.33°K OZEL bilinmektedir. Bu tarihte
e Tahlisiye R yapim) 29°17'51.21'D SIRKETE ilk yapidan daha yiiksek bir
11 TAHLISIYE i 1892 2266 ada 5 . ; ORTA ! b
ISTASYONU stasyonu HL (onanm parsel (IST) cs: . ) KIRALIK mevkiye kogus, rokethane
GK K ’ 2266 ada 4 41°13'16.63°K (FILM SETI) ve gozetleme kulesi insa
cs | &K parsel (CS) 29°17'44.93'D edilmistir. Kayikhanesi
rekonstriiksiyona varan
agir miidahaleler
gormustir.
1892'de tahlisiye sisteminin
yeniden diizenlenmesi
sirasinda Gelare
Bevkoz ilcesi AR istasyonu'na bagli olacak
& €ykoz llcesi : sekilde eklenmistir. Riva
12 Eg;é%IANEsi ﬁ;iethane AR 1892 Riva Mahallesi | 41°1338.49°K 14:1211'3806 islevsiz KOTU | istasyonu tescil edilirken
0 ada 4 parsel | 29°16'37.64'D bu rokethane de tescil
edilmistir. Glnumuzde
striktirel olarak kotu
durumdadir.
Gelare (Kelagra)'de ilk
yapim doneminde ahsap
kiiciik bir yap1 oldugu
1869 bilinmektedir. 1892’de
KO | (ilk . istasyona kogus,
GELARE Tahlisiye AH | yapim) Beykoz llcesi IST: o rokethane, gézetleme
13 | TAHLISIYE istasyonu R 1892 Riva Mahallesi | 41°13'58.54"K KAFE KOTU kulesi ve ahir eklenmistir.
ISTASYONU HL (onarim, 0ada 3 parsel 29°15'14.87'D Koéu§ ve ahir yapilan
GK | ek) glinimiize ulasmamstir.
Bu yapilar en son 1990
hava fotograflarinda tespit
edilmistir.
1892 yilina gelindiginde
istasyon yapilarinin
1869 kullanilamaz hale geldigi
ko | (ik IST: ) bilinmektedir. 1892 ve
RIVA AH 31/25‘2’“) Beykoz llcesi | 41°1340.83'K Islevsiz ;2;“: ri’q‘“%rr‘:q‘,j,ast‘fﬁa%%%,l,
14 | TAHLISIYE Tahlisiye R Riva Mahallesi | 29°1323.07"D 14.11.2006 HARAP m gormugtur. Z0UDM
| istasyonu HL | (onarm, 2247 ada 1 cs: 2102 yillara kadar biitunliigiini
iSTASYONU Gk | e parsel 41°1321.25°K Kayikhane koruyan yapi, 2006 yilinda
cs 1944 29°1 3'0.é7"D RESTORAN tescil edilmesine ragmen
(onarim) insan kaynakli
midahalelerle bircok
harap duruma gelmistir.
. 1892'de tahlisiye sisteminin
CAVAS A geykoz hIlﬁesi AR: 15.09 yeniden diizenlenmesi
AYAGZI ra iva Mahallesi | 41°1315.09"K ; : sirasinda Riva istasyonu'na
15 | ROKETHANESI | Rokethane | AR | 1892 | 7718 ada 240 Islevsiz ORTA | P20 olacak sekilde
parsel 29°12'54.02"D eklenmistir.
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1869'da yapilan yapilari
1892 yilinda onarim
KO IST: gormils ve bu yapilara
AH | 1869 . 41°1314.76'K yakin bir yere rokethane,
R (ilk Beykoz llcesi | 29°107.42'D TAHLISIVE kogus, ahir, doktor ve
YOMBURNU L HL Anadolufeneri cs: i h ici ler
et Tahl yapim) ; R 05.03.2008 | ISTASYONU i cerran icin ev
16 | TAHLISIYE i:t‘as‘ys(‘)‘rﬁ GK | 1892 Mahallesi 41°134.78'K 281 KivI iyi eklenmistir. Giinimiizde
ISTASYONU (& (onarim, 2218 ada 269 | 29°9'46.58'D EMNIYETI) Kiy1 Emniyetine bagh
YK | ek) parsel RV: istasyon olarak
RV 41°13'1.50"K kullamlmaktadir.
MH 29° 9'19.64'D Kayikhanesi 2020'lerde
yanmis ve tahrip olmustur.
Rumelifeneri civarinda bir
1869 istasyon ilk planlamalarda
KO (ilk sanyer Ilcesi IS:I'. . . da vardir. 1882’de iki
AH - - 41°1419.75'K kiiclik yapidan olusan
ATLAMA Tahlisije | R | yapm) | Rumelifeneri j 5q. 03 5oy, 04.10.2018 istasyon 1893 yilind
17 | TAHLISIYE i 1892 Mahallesi o oy KONUT ORTA | Istasyon yiinda
i stasyonu HL CS: - 4416 eklenen rokethane,
ISTASYONU (onar]m 0 ada 150 o4 A " . . .
GK ek) ’ parsel 41°1418.84°K gozetleme kulesi, ahir ile
cs 29° 6'17.35'D birlikte glinimiizdeki halini
almistir.
1892'de tahlisiye sisteminin
. yeniden diizenlenmesi
Sariyer llgesi AR: sirasinda Atlama
Rumelifeneri on g " istasyonu'na bagli olacak
MARMARACIK A . 41°14'48.37"K
18 | ROKETH AISESi Rokethane | AR 1892 Mahallesi 23.,3 KAYIP KAYIP | sekilde eklenmistir. 19701
0 ada 548 522.65'D yillardan sonra hava
parsel fotograflarinda tespit
edilememistir.
il o 1892'de tahlisiye sisteminin
i SDael;yifziké!;geS] AR: yeniden diizenlenmesi
YENI DALYAN | Ara ) 41°15'0.64'K ; : sirasinda Kilyos
19 ROKETHANESI Rokethane AR 1892 I(\)Aahz;l(ljeam 515 29° Islevsiz HARAP istasyonuna bagl olacak
parsel 43.04'D sekilde eklenmistir.
Rumeli istasyonlarinin
merkezi konumundadir.
Sariyer ilcesi 1893 raporunda S.Palmer
KO Kumkay K IST: icin yeni evine yakin
2| 1869 Mahallesi 41°157.03'K sekllde yeni kogus,
A oo " , ahir ins
. HL | (ilk 905 ada 15 29°2727.36'D 18.11.2008 | TAHLISIVE edildigi gorilmektedir.
KILYOS . yapim) parsel (IST) CS: i ; < X
e Tahlisiye GK o N - 3358 ISTASYONU ivi Palmer’in kaldig1 eski ev
20 TAHLISIYE i 1892 902 ada 1 41°14'58.56"K M L2 T
h istasyonu cs oo " 20.06.2019 | (KIYI hastaneye doniisturiilmus
ISTASYONU (onarim parsel (CS) 29°2'17.46'D i i . M - o
YK ek) ’ 904 ada 7 HE: - 4932 EMNIYETI) (revir) ve saglik gorevlileri
RV parsel (HE) 41°14551.51°K icinde tkievinsa
MH 951 ada 1 29° 2'5.18'D edilmistir (hekim evleri).
HE parsel (HE) ’ Bolgeye cankurtaran
sandali i¢in kayikhane de
1893 tarihinde eklenmistir.
Saryer ilcesi 1892'de tahlisiye sisteminin
TATLISU A Kumkay AR: yeniden dﬂ;enlenmesi
21 Ll AR 1892 | Mahallesi 41°14'42.69°K islevsiz KOTU | sirasinda Kilyos
ROKETHANESI Rokethane 0 ada 274 | 29° 045.21D Istasyonu'na bagli olacak
parsel sekilde eklenmistir.
. 1869'da Mandra Deresi’ne
1869 Sanyer llgesi yapilan kogus, rokethane,
KO (ilk Kisirkaya gozetleme kulesi kisa
KISIRKAYA Tahlisiye AH yapim) Mahallesi IST: zamanda harabeye
22 TAHLISIYE istasyonu R 1892 0 ada 109 41°15'6.01"K KONUT ORTA dénmiis; bu yapilar
ISTASYONU 4 HL (onarim, parsel (R) 28°58'55.99"D tasinarak, 1892’de
GK ek) 0 ada 115 eklemelerle glinlimiizdeki
parsel (IST) halini almistir.
1892'de tahlisiye sisteminin
. yeniden diizenlenmesi
Sanyer llgesi sirasinda Kisirkaya
Kisirkaya AR: istasyonu'na bagli olacak
YALITARLA A . o q R N
23 ROKETHANESI Rgli(ethane AR 1892 Mahallesi 41°1525.51"K KAYIP KAYIP sekilde eklenmistir. Maden
Kadastral 28°56'56.99"D sahasinda kaldigindan
Bosluk dolay1 1980'li yillarda

yikilmistir.
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1869 Yasanan heyelan
KO . . . dolayisiyla Agaglida yer
(itk Eyip  llgesi alan istasyon
MOLOZBURNU |+ icive - yapim) Ciftalan IST: Y
24 | TAHLISIYE - ahtisty R 1892 . 41°163.07°K KAYIP KAYIp | Molozburnua tasinmistir.
ISTASYONU Istasyonu | 1 | (onanm, | Mahallesi 28°5435.70°D Maden sahasinda
GK ek) ’ | 0ada 4 parsel kaldigindan dolay1 1980'li
yillarda yikilmistir.
Yasanan heyelan
dolayisiyla Agaclida yer
. alan istasyon
AEACL A i)jupl licesi | »p. Molozburnu'na taginmistir.
C ra gacli o gt " Sonradan bu mevkiye
25 ROKETHANESI Rokethane AR 1892 Mahallesi ;;“;gg;ggg KAYIP KAYIP rokethane insa edil)rlni§tir_
0 ada 1 parsel ’ Maden sahasinda
kaldigindan dolay1 1980'li
yillarda yikilmistir.
1892'de tahlisiye sisteminin
. yeniden diizenlenmesi
Eyip  llgesi sirasinda Akpinar
AGILDERE Ara Akpinar AR: . i istasyonu'na bagli olacak
26 ROKETHANESi Rokethane AR 1892 Mahallesi 41°17'14.38"K KAYIP KAYIP §ek1'[de ek[enmi§tir_ Maden
0 ada 387 | 28°5025.95D sahasinda kaldigindan
parsel dolay1 1980'li yillarda
yikilmistir.
1894 depreminden sonra
hasar alan Alantepe
istasyonu béliinmdis;
Kunduzdere ve bu noktaya
tasinmistir. Maden
Ko 1869 - sahasinda kaldigindan
(ikk 0 i ; . dolay1 gcevresi 1980'li
AKPINAR Tantsye | A | vapm) | oo 1SS sT: (Tescile yillarda bilyiik dlcekte
27 | TAHLISIVE istasyonu R 1892 \ahallesi 41°1728.33'K Gerek KAYIP KAYIP | degismistir. 2015 yilina
ISTASYONU HL | (onanm, | 0'3da 6 parsel | 2874929-10D Olmadigina kadar ayakta kalan
GK | ek) iliskin istasyon, bu tarihte
Karar) yiktirlmistir. Ayni nitelikte
baska istasyonlar tescilli
iken bu istasyonun
tesciline gerek olmadigina
karar verilmistir.
1892'de tahlisiye sisteminin
. yeniden diizenlenmesi
Eylip  llgesi sirasinda Akpinar
AKPINAR Ara Akpinar AR: istasyonu'na bagli olacak
28 DERESI . Rokethane AR 1892 Mahallesi 41°17'51.51"K KAYIP KAYIP sekilde eklenmistir. Maden
ROKETHANESI 0 ada 396 | 28°4816.76'D sahasinda kaldigindan
parsel dolay1 1980'li yillarda
yikilmistir.
ilk planlamada
Alantepe’de bir istasyon
bulundugu ancak 1894
. depreminde hasar aldig,
Eiup Ilcesi kot zemin sebep
Akpinar AR: gosterilerek Akpinar ve
29 /;B?('E$EF;ENES| ﬁ;iethane AR 1894 Mahallesi 41°1821.00"K KAYIP KAYIP Kunduzdere olmak lzere
0 ada 395 | 28°46'56.26'D iki istasyona béliindiigii
parsel bilinmektedir. Bu noktaya
Kunduzdere istasyonu'na
bagl olacak sekilde
rokethane insa edilmistir.
1894 depreminden sonra
1869 hasar alan Alantepe
Ko (ilk Arnavutkdy istasyonu béliinerek
KUNDUZDERE Tahlisiye AH yapim) Ilcesi IST: Akpinar ve bu noktaya
30 TAHLISIYE istasyonu R 1892 Imrahor 41°18'47.89"K KAYIP KAYIP tasinmistir. Maden
ISTASYONU HL (onarim, Mahallesi 28°4524.90'D sahasinda kaldigindan
GK ek) 0 ada 2 parsel dolayr 1980'li yillarda
yikilmistir.
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1892'de tahlisiye sisteminin
yeniden diizenlenmesi
Arnavutkdy sirasinda Karaburun
ilcesi AR Istasyonu'na bagli olacak
YENIKOY A Yeniké R: . sekilde eklenmistir.
31 | ROKETHANESI | Rokethane | AR 1892 | o esi 41°1950.71°K KAYIP KAYIP | Kumluk alanda kalan
Kadastral 28°42'45.04'D rokethane 19701 yillardan
Bosluk sonraki hava
K fotograflarinda tespit
edilememistir.
A tko
ilg;:/u oy 1893 raporuna gore, diger
KO Cfftalan IST: . istasyonlara kiyasla,
KARABURUN » AH | 1869 Mahallesi 41 :20:49.80:K 04.03.2021 TAHLISIYE yapilari saglam kalan tek
e Tahlisiye R (ilk 28°40'56.71"D - 5853 ISTASYONU i istasyon olarak
32 | TAHLISIYE i HL 0 ada 313 . 1 202 KIVI 1Y Y
iSTASYONU stasyonu yapim) parsel  (IST) Cse- . ) 3.01.2023 | (KIYI belirtilmistir. Glinimiizde
GK 0 ada 2701 41°20'42.40"K - 7855 EMNIYETI) 6zgiin islevinde kullamlan
cS 2755 parsei 28°41'1.70"D bir istasyondur.
(€S)
Arnavutkdy 1892'de tahlisiye sisteminin
o llgesi AR: yeniden diizenlenmesi
KILITBURNU Ara Karaburun ooy " i ; sirasinda Karaburun
33 | ROKETHANESI | Rokethane | AR 1892 | Mahallesi ggegg.iz'gi.g Islevsiz HARAP | fstasyonuna bagl olacak
301 ada 5 ’ sekilde eklenmistir.
parsel
istasyon yapilan 1892
ko | 1869 Arnavutkdy tarihinde hasarli durumda
. AH | (i ilcesi olup bu tarihte onarim
DARBOGAZ Tahlisiye R | yapm) Balaban ST e gorms, yeni binalar
34 | TAHLISIYE i 1892 . 41°21'59.17°K Islevsiz HARAP | eklenmistir. Kayikhanesi
i Istasyonu HL Mahallesi oqE " nmis Y
ISTASYONU GK | (onarm, 139 ada 1 | 28°3536.97D oldugu haritalarda isaretli
ek) olmasina karsin giiniimiizde
cS parsel
yeri tespit edilememistir.
Arnayutkdy 1892'de tahlisiye sisteminin
y llgesi AR: yeniden diizenlenmesi
DARBOGAZ Ara Balaban . " ; : sirasinda Darbogaz
35 ROKETHANESI Rokethane AR 1892 Mahallesi ;;éiggigg Istevsiz HARAP istasyonu'na bagli olacak
139 ada 1 ! sekilde eklenmistir.
parsel
Arnayutkdy 1892'de tahlisiye sisteminin
llgesi AR: yeniden diizenlenmesi
CAYIR . Ara Balaban o0 " | ; sirasinda Darbogaz
36 ROKETHANESI Rokethane AR 1892 Mahallesi ‘Zt;gZBOSSKD Islevsiz HARAP istasyonu'na bagli olacak
139 ada 1 : sekilde eklenmistir.
parsel

Envanter Kisaltmalar

IST: Tahlisiye Istasyonu; AR: Ara Rokethane

KO: Kogus/Ofis; R: Rokethane; AH: Ahir; HL: Hela; GK: Gozetleme Kulesi; CS: Can Sandali Istasyonu/Kayikhane; YK: Yonetim/Kosk; RV: Revir; MH: Marangozhane;

HE: Hekimevleri
Guniimize ulasmayan (KAYIP) yapilar, kirmizi olarak belirtilmistir.
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