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TAKDIM

Duiinyanin en mithim icatlarindan biri olan ve cagimiz insaninin vazgecilmezle-
ri arasinda yer alan otomobiller, her gecen gtin gelisimini sirdirmeye devam
ediyor. Ulkemizde otomobil deyince akla ilk gelen kurumlardan biri olan Tiir-
kiye Turing ve Otomobil Kurumu Resit Saffet Atabinen ve arkadaslar: tarafin-
dan kuruldugu 6 Kasim 1923’den itibaren otomobil kullanma rehberlerinden
ehliyetler hakkindaki yayinlara, kazalara karsi alinmasi gereken tedbirlerden
yol haritalarina, yollarin yapimindan isaretlenmelerine, otomobil yarislar1 ve

ralli organizasyonlarina kadar pek ¢ok faaliyette hep ilkleri gerceklestirmistir.

Turing, kamu yararma hizmette 97. yilin1 geride birakirken bu alanda 6nemli
bir kaynak niteligi tasiyan bu eseri yayimlamaktadir. 3 farkl kitap olarak plan-
lanan serinin ilk kitabr ulasim konusunda makaleler, otomobilin icadi ve Os-
manli devrinde Istanbul merkezli otomobil tarihiyle ilgili “Osmanh Istanbulun-
da Otomobil” adli eserdir. Ikinci kitap Cumhuriyetin ilk yillarindan 1950’lere
kadar otomobilin tilkemizdeki sertivenini ihtiva etmekte, ticiinctude ise kiltur,
sanat, edebiyat ve folklorumuzda otomobilin yeri ele alinmaktadir. Uzun yillar
stren arsiv, basin, hatirat gibi ana kaynaklarin taranmasi ve bu alanda daha
once yapilan calismalarin kullanilmasiyla viicut bulan calisma, gorsel malze-

meyle de zenginlestirilmistir.
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Serinin ikinci kitabini sizlere ulastirmanin sevincini yasarken éntimuzdeki ay-
larda t¢tinca kitabin da yayimlanarak serinin tamamlanacag1 bilgisini siz degerli
okuyucularimizla paylasmanin gururunu yasiyoruz. Devrim arabalariyla basla-
yan talihsiz otomobil sertivenimizin simdilerde yerli ve milli otomobilimiz ile
tekrar hayata gecirildigi bu déonemde Turing olarak biz de tlkemizin bu alan-

daki tarihi streclerini tiim detaylariyla paylasmak istedik.

Her biri birbirinden kiymetli akademisyenler tarafindan yillar stiren arsiv tara-
malar1 sonucunda titizlikle hazirlanan “Cumhuriyet Istanbulunda Otomobil”
adli kitabin hayat bulmasinda, katkilarindan dolay1 basta kitabin editéru Prof.
Dr. Erhan Afyoncu ve Dr. Coskun Yilmaz olmak tzere yazarlardan Prof. Dr.
Vahdettin Engin, Pof. Dr. Kemalettin Kuzucu ve Do¢. Dr. Ugur Demir ile tim
emegi gecenlere tesekkirlerimi arz ederim. Kaynak niteligi tastyacak olan ve
kultir tarihimize 6nemli katkilar1 olacagini dustiindigiimuz bu eseri siz degerli

okuyucularimiza sunmaktan mutluluk duymaktayiz.

Dr. Billent KATKAK
Turkiye Turing ve Ototmobil Kurumu
Yonetim Kurulu Baskani
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ONSOZ

insanoglunun ati evcillestirmesiyle baslayan hizhh ulastm macerasi tekerlegin
icadi ile ivme kazanmus ancak 19. ylzyila kadar cok yavas ilerlemistir. Sanayi in-
kilabryla gelen makinelesme hamlesiyle beraber buhar, elektrik ve nihayetinde
petroliin makinelerde kullanilmasinin 6éniini acan mekanik gelismeler ulasim
fikrini farkh bir sertivene tasidi. Artik bir yere nasil gidileceginin yaninda ne ka-
dar kisa stirede varilacagi énem arz etmekteydi. Yeni kesiflerle hem bulundugu
yerde hem de gittigi yerlerde daha hizh ulastm saglamayr kafasina koyan insa-
noglu balonla gokyuzine ¢iktigi zamanlardan ¢ok ge¢cmeden karada da bugin
hayatimizin vazgecilmez bir parcasi haline gelen otomobilin atalar sayilabilecek
ilk makineleri yapti. Icadindan cok kisa bir stire sonra hemen her tilkede arz-
endam eden otomobilin cumhuriyet devrindeki macerast hakkinda déonemle il-
gili arsiv ve matbuat hayatmiz incelendiginde oldukca fazla malzemeye sahip

olmamiza ragmen tlkemizde yeterli literatir olusmadig1 goralir.

Cumbhuriyetin ilanindan bir hafta sonra Resit Saffet Atabinen baskanhginda o za-
manki adiyla Ttirk Seyyahin Cemiyeti olarak kurulan Ttrkiye Turing ve Otomobil
Kurumu, ulasim ve trafik konusunda verdigi hizmetlere bu alanin tarihi ve kiilttrel
arka plamini da gostermek icin yeni bir tanesini daha eklemeyi hedefliyor. Ug ayri

kitap olarak yaymlanmasi planlanan calismanin elinizdeki ikinci serisi Cumhuri-
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yet Istanbul’unda otomobil varligina ve etrafinda gelisen diinyaya tahsis edildi. Bu
minvalde sehirde ne kadar otomobil ve kamyon gibi motorlu tasitlar oldugu ve
ilerleyen yillara gore bu saymin degisimi kitabin ilk vechesini olusturur. Akabinde
Osmanh devrinde baslayan ancak cumhuriyetin ilk yillarindan itibaren adeta yeni
bir sektor olarak ytikselise gecen taksiler ilk sirayr almaktadir. Bu minvalde yayimla-
nan nizamnameler, taksilerin fiyat dizenlemeleri, kazalar, taksimetre uygulamasi

ve degisimi, tek tip taksi uygulamasi gibi hususlar ele alindi.

Otomobillerin yayginlasmasiyla beraber bu makineleri kullanacak insanlarin egi-
timi ve mevcut kurallarin tatbiki, stirtict kurslari, kadin soforlerimiz hususu kita-
bin bir diger vechesini olusturmaktadir. Okuyucularimiz bu boélimde soférlerin
egitimi, yaptirimlar, grevler, trafik kurallari, uluslararas: yol isaretlerinin kabul
ve tatbiki gibi giindelik hayatimizda cok siradan meseleler haline gelmis olan
hususlar hakkindaki ilkleri okuma imkani bulacakur. Yine otomobille baglantih
olarak giiniimiiz Istanbul’unda neredeyse hemen her caddeye ve sokaga giren
otobtistin Istanbul’daki ilk seferleri, saatler, tarifeler ve ilk defa sehirlerarasi sefer-

lere baslamasi bu boltiimde incelenen konulardandir.

Otomobillerin tim dinyada yayginlasmast hem otomotiv sektortintin ytkselisini
hem de buna bagh olarak satis1 saglamak maksadiyla reklamlar1 beraberinde ge-
tirdi. Cumhuriyet Istanbul’unda kullanilan otomobillerin markalari, yaymlanan
reklamlar ve Turkiye’de tercih edilen otomobil markalar, yerli otomotiv sanayi-
mizi kurulusu ve yukselisi bu minvalde incelenen konular arasindadir. Sektortn
gelisimine paralel olarak otomobil yarislarinin dizenlenmesi, uygulanan kural-
lar, kazananlar ve yaristaki kazalar ise bugtin milyonlar1 ekrana baglayan sporun

ilkleri olmasi hasebiyle 6nem arz etmektedir.

Kitabin son bolimlerinde ise tim dunyay: etkisi aluna alan ve tam bir ytkima
sebebiyet veren II. Diinya Savasi yillarinda Ttrkiye’deki otomobil varhgina ay-
rilmistir. Bu manada otomobille ilgili alinan tasarruf tedbirleri, lastik satislari,

guvenlik uygulamalar1 incelenen konular arasindadir.

Elinizdeki calisma viicuda getirilirken 6ncelikle bir ekip kuruldu ve bu ekip, bas-
ta Cumhurbaskanlhigr Cumhuriyet Arsivi, Kizilay Arsivi, ATASE ve IBB Atatiirk
Kitaplig1 gibi kurum arsivleri olmak tizere bircok resmi arsivde tarama yapti. Oto-

mobil ile ilgili tespit edilen belgeler tasnif edildi, transkribeleri yapildi ve metin
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muelliflerine teslim edildi. Metinler buiyiik oranda bu kaynaklara istinaden ka-
leme alindi. Ayrica Cumhuriyet donemi basini da tarandi. Konuyla ilgili tespit
edilen haberler ve muhtelif nizamnameler de metin muelliflerinin hizmetine su-
nuldu. Kitab1 gorsel olarak zenginlestirmek icin de genis bir tarama yapildi. Me-
tinler ile ilgili tespit edilen gorsellerin kitabr belgesel olarak da zenginlestirmek
icin ilgili bollimlerde tamami olmasa da 6nemli bir kismi kullanildi. Boylece hem
arsiv kaynaklarina hem de kiittiphane kaynaklarina istinaden, gorsel materyal ile

de zenginlestirilmis bir kitap ortaya ¢ikarilmaya calisildi.

Kitapta ana metinler yaninda, cumhuriyet Istanbul'unda otomobil tarihimize
dair ilkler, yeni bir sektor olarak ortaya c¢ikan ve hizlica gelisen taksilere ve taksi
soforlerine dair hadiseler, 6nemli sahsiyetlerin otomobilleri, otomobile dair ha-
tiralar gibi tebessim ettirecek hususlar okuma metni olarak okuyucularimizla
paylasildi. Okuma parcalariin biyiik bir kism1 Cumhuriyet doneminde gazete
ve dergilerde otomobil ilgili kaleme alinmis yazilardan ve hatiratlardan olustu-
ruldu. Bunun yaninda baz arsiv belgeleri de okuma metinlerine dontstirtlda.
Icindekiler kisminda bu tiir metinlerin basliklarinin ana basliklardan ayrilmalari

icin italik yapildi.

Serinin ikinci kitabini dikkatlerinize sunarken kultir ve sanat alaninda 6nemli faa-
liyetlere imza atan Turkiye Turing ve Otomobil Kurumu Bagkani Builent Katkak’a
mutesekkir oldugumuzu ifade etmemiz gerekir. Tesvikleri ve takvimdeki baz1 ak-
sakliklar1 sabirla karsilamasi kitabin viicut bulmasindaki en buyuk destekti. Yine
kitapla ilgili her tirlti muiskiilat en kisa stirede hallederek yazim ve yayim mesaisini
kolaylastiran yayin koordinatortiimuz Ttlay Tasdemir ile kitab1 okuyup, yapici ten-
kitlerde bulunan Ttrkiye Turing ve Otomobil Kurumu yetkililerine tesekkiir ede-
riz. Istanbul’da zengin bir otomobil koleksiyonuna sahip Rahmi M. Ko¢ Miizesi’ni
anmak istiyoruz. Fotograf ¢ekimimizde gosterdikleri kolaylik icin miize mudira
Saym Ertugrul Duru ve miize ¢alisanlarina tesekkur ederiz. Ayrica yazarlarimiza,
gorsel ve kaynak arastirmasi, metin transkripsiyonu, metin tashihi, fotograf cekimi

ve kitabin tasarimi gibi hususlarda emegi gecen herkese tesekkiir ederiz.

Erhan AFYONCU - Co§kun YILMAZ
Istanbul 2020
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Mobi
Ekonomi M i<

Turkiye Turing ve Otomobil Kurumu Arsivi
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Cumbhuriyet devrinde muhtelif marka otomobiller (Rahmi M. Ko¢ Miizesi)
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CUMHURIYET ISTANBULUNDA
OTOMOBIL

Hiir Istanbul’'un Otomobil Meselesi

Lozan Baris Antlasmasi’nin imzalanmasindan sonra, 23 Agustos 1923’ten
itibaren, Itilaf kuwvetleri Istanbul’dan ayrilmaya basladi. Son Itilaf birligi, 4
Ekim 1923’te Dolmabahce Saray1 6ntinde diuzenlenen resmi bir torenle sehri
terk etti. 6 Ekim’de de Stukru Pasa komutasindaki 3. Kolordu Istanbul’a girdi.
Boylece isgal resmen son buldu, fakat isgal gticlerinin el koydugu otomobil-

lerle ilgili yazismalar sonraki yillarda da devam etti.

Fethedildikten sonra ilk defa isgal edilen Istanbul’un hiirriyetine kavusma-
styla birlikte sehrin otomobil tarihinde de yeni gelismeler yasanmaya basladi.
Oncelikle sehirdeki otomobil sayisinda ciddi bir dusus oldu. Zira Itilaf dev-
letlerine ait otomobiller sehirden ¢ikmisti. Ayrica Istanbul’da Turk hakimi-
yeti yeniden tesis edildiginde sehir adeta otomobil ¢opluguydi. Cinki bir
taraftan Itlaf devletlerine, diger taraftan da Osmanli’ya ait yluzlerce otomo-
bil, sehrin muhtelif yerlerindeki tamirhanelerde senelerdir tamir edilmeyi
bekliyordu'. Bu yiizden Istanbul’daki Tirk yonetiminin bu konuda 6zel bir

gayret gostermesi gerekti. Bu manada bir taraftan eski otomobillerin tamiri

1 itilaf devletlerine ait araglarin ve tamirhanelerin durumlariyla ilgili bk. Tiirk Kizilay1 Arsivi, nr. 350/48; nr. 350/58; nr. 350/295.
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icin calisilirken diger taraftan da Itilaf devletlerinin el koydugu otomobillerin

sahiplerine iadesi i¢in ¢alisihiyordu.

Diizenin yeniden tesis edilmesi yontinde faaliyetlerde bulunan Turk idare-
sinin Istanbul’da otomobille ilgili olarak yapmas1 gereken ilk islerden biri,
otorite boslugu yuiziinden yasanan karmasada iyice artan trafik kazalarina
kars: tedbirler almakt. Zira gazete haberlerinden anlasildigina gore 6 Ekim

1923’ten itibaren sehirde trafik kazalar1 gozle gorulur sekilde artmisti®.

Otomobil kazalarinin artmasi, Istanbul halkinda biyiik tepkilere sebep
oldu. Gazetelerde de bu tepkiyi yansitan yazilar kaleme alinmaktaydi. Me-
sela 30 Kasim 1923 tarihli Tkdam gazetesinde “Otomobiller Daha Ne Kadar
Adam Cigneyecek?” bashkl soyle bir yaziya yer verildi; “Giin gegmiyor ki oto-
mobiller yiiziinden meydana gelen birkag¢ “tiziicii olay: kaydetmeyelim. Bu facia ile
ne Sehremaneti, ne de polis alakadar. Istanbul gibi baska bir memleket daha yoktur
ki orada sehir nakliye vasitalar, bu derece basibos birakilsin. Bizde ise masallah bu
bakvmdan herkes hiirdiir. Otomobilciler ve diger nakliye vasitalanime kullananlar,
bildikleri gibi oynuyorlar. Sehrin en kalabalik sokaklarinda en yavas sekilde hareket
etmeleri gereken soforler, bilakis kelle goturiir gibi siiriyorlar. Ucarak giden bu ara-
balarin oniinden kacamayanlar, ekseriyetle cocuklar oldugu i¢in kaza da en fazla

onlann basinda pathyor.

Bilemiyoruz ki bu sehrin bir sahibi, bir hakimi yok mu? Varsa neden bir emir ile otomo-
billerin izl gitmesine engel olmuyor? Ancak emir yalniz onu yerine getirmeye memur
olanlara teblig edilmekle kalmamalidur. O emri tutmayanlarin da halkin selameti i¢in
haklanndan gelmelidir. Sehrin sokaklarim kalabaliklarina gore birkag dereceye ayira-
rak biitiin nakliye vasitalariman oralardan azami ne kadar siratle gececeklerini tayin
etmek ve bu belirlenen sinant asanlar agur cezalarla terbiye etmek pek kolaydur. Elverir

ki bu diizeni kurmak isteyenlerin azmi olsun.

Sokaklar yalniz otomobillere, tramvaylara ve arabalara binenler i¢in acilmamistor.
Halkin tasarruf hakke olan bu gibi yerlerde polis ve belediye diizeni temin edemez ve

kazalann ontini alamazsa, halk mahalle bekgilerinden yardim bekleyecek degildir.

2 Ekim ayinda gazetelerde haber yapilan otomobil kazalarina misaller igin bk. Tkdam, 12 Ekim 1923; 20 Ekim 1923; 21 Ekim
1923; 29 Ekim 1923.
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Anadol, Turkiye 1973 (Rahmi M. Ko¢ Miizesi)

Birinin bacag, digerinin kolu koptuktan, bir digeri camandan olduktan sonra maiseb-
bibini hapsetmek meydana gelen zaran telafi etmez. Manrifet, boyle facialann meydana
gelmesine imkan vermemektir. Kazalar ancak miistesna olaylar arasinda saylmalider.
Her giin birkag kisi ezilivse biz bunu pek tabii bir hal nazaryla m bakacagiz? Kisacas

Sehremaneti ve zabita, acil tedbirler alinmas: gereken bu meseleyi ¢arcabuk halletmelidir”.

Tepkilerin artmasi tizerine Sehremaneti; Istanbul’da seyriisefer eden biitiin
otomobil ve kamyonlarin fenni muayenelerini yaptirmalar1 gerektigini, mu-
ayenede bir sikintis1 gortilmeyenlere ctizdan verilecegini, ayrica bu vasitala-
rin levhalarinin degistirilecegini ve bu islemlerin bir ay zarfinda otomobil ve
kamyon sahipleri tarafindan tamamlanmas1 gerektigini ilan etti. Bu stire sona
erdiginde ellerinde yeni cizdanlar1 bulunmayan ve levhalarini degistirmemis
otomobil ve kamyonlarin trafige ¢cikmaktan men edilecegini de 6zellikle vur-
guladi®. [lana ragmen belirlenen siire zarfinda otomobil sahiplerinin énemli

bir kismi, ne araclarini muayene ettirebildi ne de levhalarini yenileyebildiler.

3 ikdam, 17 Arahk 1923.
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Bunun uzerine Sehremaneti gazetelerde; “Otomobil Sahiplerinin Dikkatine”
bashikli baska bir ilan daha yayinlamak zorunda kaldi. Ikinci ilan ise su se-
kildeydi; “Sehirde kullanilan biitiin otomobil ve kamyonlarin fenni muayenelerinin
yapimast ve levhalarmin degistivilmesi igin belirlenen siire sona erdigi halde muayene-
sine yaptirmamas daha bir¢ok otomobil oldugu anlasilmis oldugundan, seferlerin dii-
zenini temin i¢in, ilan tarihinden itibaren sirenin yirmi giin daha uzatimas: wygun
gorilmiistir. Bu siire zarfinda alakadarlann islemlerini yerine getirmest ve sirenin
bitiminden sonra fenni muayenelerinin yapildigina dair ciizdan: ve yeni levhas: olma-

yan biitiin otomobil ve kamyonlarin seferden men edilecegini bir kere daha alakadarla-
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ra ilan olunur’™.

OKUMA PARCASI

Ankara’da Bir Otomobil Tamirhanesi Aciliyor

Imparatorluk devrinde Istanbul’da acilan askeri tamirhanenin ne kadar
onemli vazifeler ifa ettigini ve Milli Muicadele’ye hem parca hem de ele-
man temini noktasinda biiyik katkilarinin oldugunu ilgili bélimlerde
kaydetmistik. Tirkiye Cumhuriyeti’nin kurulmas: ve Ankara’nin baskent
olmasiyla birlikte burada da askeri bir tamirhanenin a¢ilmasi zarureti hasil
oldu. Bu minvalde 1924 yilinda harekete gecildi. Daha 6nce farkl bolge-
lerde veya seyyar olarak hizmet veren tamirhaneler acilmis® ve bir otomo-
bil teskilatlanmasina gidilerek bununla ilgili bir nizamname bile hazirlan-
mist1®. Ancak bunlar ihtiyact karsilamakta yetersiz kaliyordu. 23 Mart 1924
tarihli bir belgeye gore; Ankara’da acilmasi diistintilen tamirhane, Birinci
Otomobil Kolu’na baglh olacakti. Yine bu belgeye gore tamirhanede ytizba-
s1 ritbesinde 1 memur, 1 memur yardimcisi, 4 usta, 2 cavus, 3 ustabasi ve

24 de diger ¢ahisanlar hizmet verecekti’.

4 fkdam, 20 Subat 1924.

5 Miidafaa-i Milliye Otomobil kollar1 seyyar tamirhaneleri, Kopriikdy ve Kirsehir tamirhaneleri ile kollardaki otomobillerin bir

listesi i¢in bk. ATASE, nr. 1-4336/176/125.

6 Miidaafa-i Milliye tarafindan hazirlanan ve Birinci Ordu Kumandanhgina gonderilen otomobil teskilati hakkindaki nizamname

icin bk. ATASE, nr. 4-5262/65/16, 6 Tesrin-i evvel 1338/6 Ekim 1922.
7 ATASE, nr. 1-4336/17/30.
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Mudafa-i Milliye tarafindan hazirlanan ve Birinci Ordu kumandanhigina génderilen otomobil teskilatlan-
mas1 hakkindaki nizamname (ATASE, nr. 4-5262-65-16, 6 Tesrinievvel 1338/6 Ekim 1922)
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Istanbul’da Ne Kadar
Otomobil ve Kamyon
Vardr?

Isgalden hemen son-
ra Istanbul’da otomo-
bil konusunda bir¢ok
adim atldi. Bunlar-
dan biri de sehirdeki
otomobil ve kamyon
sayisinin tespitiydi. Bu
hususta Ttrkiye’deki
Alman Buytkelgisi Vo-
lisch, 1924 yih Ekim
ayinda Istanbul Valili-
gine hitaben bir yaz1
gonderdi ve sehirdeki

otomobil ile kamyon
Yiik yitklenen kamyonlar (Aksam, nr.10564,14 Mart 1948) sayisinin ne kadar ol-

dugunu sordu. Valilik
de elcinin talep ettigi bilgileri vermeden 6nce Hariciye Nezaretine muracaat

ett®.

Nezaret de 14 Ekim 1924’°te Alman elcinin talep ettigi bilgilerin verilmesi icin
arastirma baslatmanin uygun olacagini bildirdi’. Bu izin tizerine baslatilan
arastirmalar, 4 Kasim 1924’te nezarete rapor halinde sunuldu. Buna gore; Is-
tanbul’da mevcut ve Sehremaneti’'nde de kayitl 849 otomobil ile 189 kamyon

bulunmaktaydi'.

Istanbul Sehremaneti, sehirdeki otomobil, kamyon ve diger ulasim vasitalari-

nin sayisinin tespit edilmesiyle ilgili calismalarina sonraki aylarda da devam

8 BOA, HR. IM, 119-19-1-1, 2 Tesrin-i evvel 1340/2 Ekim 1924.

9 BOA, HR. IM, 119-19-2-1.

10 BOA, HR. M, 122-46-1-1. Yalnizca Sechremaneti’ndeki degil, bunun yaninda Hilal-i Ahmer Cemiyeti hizmetindeki otomobil-
lerin de tespiti istendi. Cemiyet de teslim edecegi vasitalarim bir listesini hazirladi (Tiirk Kizilay1 Arsivi, nr. 88/178; nr. 88/179; nr.
88/336). Buna mukabil sonraki aylarda bazi sikintilar yasandi (Tiirk Kizilay1 Arsivi, nr. 88/188; nr. 88/214; nr. 88/215).

22



CUMHURIYET iSTANBULUNDA OTOMOBIL

etti. Bu minvalde Sehremaneti Mecmuasinin 1 Ocak 1925 tarihli sayisinda
Istanbul’daki hayvanlarin ¢ektigi nakliye vasitalarina dair ayrintili bir rapor
nesredildi'. Listeden 6nce su 6nemli degerlendirmede bulunuluyordu: “Har-
b-i Umumi’den once Istanbul'da daha ok nakliye hayvan: vardi. O zamanlarda tram-
vaylar bile hayvanla cekilivdi. 1329 senesinden sonra eseklerle moloz tasinmasinin
yasaklanmast ve tramvaylarin elektrikle ¢ekilmesi, bu iste istihdam edilen hayvanlann
azalmasina sebep olmus ve harp esnasinda biitiin nakliye vasitalanna el konulmast,
Istanbul’un kadim nakliye vasitalann iigte bire indirmistir. Ancak seneden seneye
miktar: artan otomobil ve kamyonlar ile tramvay arabalar: sehrin nakliye vasitast nok-

sarmm telafi edebilmektedir”.

Yukaridaki degerlendirmeden sonra Istanbul’un Avrupa ve Anadolu yakasin-
da hayvanlarin cektigi vasitalarin semtlere gore listesi veriliyordu. S6z konusu
listeye gore: Beyazit'ta 1.037 at, 4 esek, 36 okiz veya manda; Fatih’te 1.816
at, 387 esek, 152 6kiz veya manda; Beyoglu’'nda 2.878 at, 195 esek, 106 okiiz
veya manda; Uskiidar’da 452 at, 88 6kiiz veya manda; Kadikéy'de 736 at, 91
esek, 117°de 6kiiz veya manda mevcuttu. Listeye gore Istanbul’da toplamda
7.774 at, 12 kaur, 1.065 esek, 637 de 6kiiz veya manda vardi. Yine listeye gore
Istanbul’da toplamda 2.064 cift ath yiik arabasi; 867 tek atli yiik arabast; 275
okiiz veya manda ile ¢ekilen ytik arabasi; 986 cift ath binek arabasi; 327 tek ath

binek arabasi; 6 esek arabasi; 548 otomobil; 57 adet de kamyon vardi.

Ik 6nce Istanbul’daki hayvanlarin ¢ektigi nakliye vasitalar1 Sehremaneti ta-
rafindan teslim edildi ardindan sehirdeki otomobiller ve kamyonlara dair
calismalara devam edildi. Bu ¢alismalara dair ayrintuli rapor 1927 yilinda nes-
redildi. S6z konusu rapor sayesinde Istanbul’un otomobil tarihine dair bircok
orijinal ve 6nemli bilgi de ilgililerin dikkatine sunuldu'?. Istanbul Seyriisefer
Merkezi'nin hazirladigi rapora gore sehir sinirlari dahilinde 1927 Haziran ay

itibariyle 5.283 arac vardi. Bu araclarin tasnifine Tablo 1’de yer verilmistir:

11 istanbul Sehremaneti Mecmuasi, 1 Ocak 1925, s. 126-128.
12 Istanbul Sehremaneti Mecmuasi, Say1: 22 (Haziran 1927), s. 616-618.
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o

Istanbul sokaklarinda moloz tastyan kamyonlar (IBB Kiiltiir AS Arsivi)
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Tablo 1: 1927 Yilh Haziran Ay1 Arag Tirleri ve Adetleri

Arac Thrleri Adet Toplam

Binek otomobilleri 1473
Kamyon ve kamyonet 188
Resmi daireler ve sefaretlerin otomobil- 207 1951
leri
Askeri kamyonlar 73
Atl1 binek arabalari 1041
Yiik arabalar: 2256 3297
Motorla ¢alisan vasitalar 1951

5248
Hayvanla kullanilan vasitalar 3297

Tramvaylar ve banliyd trenleri hari¢ tutulursa Istanbul’da motorlu tasima
araclariin toplami 1.951°di. Bunlardan resmi dairelere ait olanlar veya 6zel
hizmetler icin kullanilanlar ¢ikarilirsa geriye 1.671 vasita kaliyordu. Bu sayi-
nin da 188’1 ytik, 1.483’ de insan tastmada kullaniliyordu'. Binek veya kam-
yon olarak Istanbul’daki mevcut otomobillerin markalara gére dagilimima ise

Tablo 2’de ve Tablo 3’te yer verilmistir:

Tablo 2: 1927 Yili Binek Otomobillerin Markalar1 ve Adedi

Markalar Adet
Fiyat 438
Ford 356
Savrole 108
Sitroen 102
Studebaker 94
Buick 74
Berilye 54
Craisler 27

13 Milliyet gazetesinin 7 Mart 1926 tarihli niishasinda, Otomobilciler Cemiyeti’nin verdigi bilgilere istinaden Istanbul’da 620 kira,

300 de sahislara ait otomobilin mevcut oldugu yazar.
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Reno 23
Esekes? 22
Potcak? 22
Maris 22
Benz 18
Ersekin? 16
Okland? 12
Olsmobile 10
Ile her birinden ticer ikiser, birer adet | 87
bulunan otuz kadar diger markalarin
toplami

TOPLAM 1.485™"

Tablo 3: 1927 Yili Kamyon Markalar1 ve Adedi

Markalar Adet
Fiyat 50
Ford 45
Berilye 34
Savrole 12
Albiyon? 10
Peerless 8
Leyland
Wayt? 5
Her birinden iki veya bir adet bulunan on- 18
dan fazla markalarin toplami

188

Tablo 4’te ise Istanbul’a 1924-1927 yillar1 arasinda gelen otomobillerin top-

lam sayisin1 ve bunlarin markalarini gosterilmektedir.

14 Mecmuada sehven 1.483 olarak toplanmustir.
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Tablo 4: 1924- 1927 yillar1 arasinda Istanbul’a Gelen Otomobillerin Markasi ve Sayist

Markalar Yillar Toplam

1924 1925 1926 1927
Ford 202 262 455 472 1391
Fiyat 109 250 361 447 1167
Studebaker 26 23 72 86 217
Savrole 26 12 75 92 215
Sacim? 52 47 33 32 164
Berilye 9 22 53 66 150
Sitroen 4 10 53 68 135
Benz 27 39 28 25 119
Buick 12 12 32 52 113
Pejo 11 16 35 35 97
Reno 8 14 19 24 65
Mersedes 17 17 14 13 61
Olsmobile 13 17 13 14 57
Diger on ka- 48 49 37 57 180
dar muhtelif
markalarin
toplami

580 831 1292 1495 4187

Mecmuada yukaridaki tablolardan (Tablol,2 ve 3) sonra su genel degerlen-
dirmeler yapilmistir: “Sundugumuz bu dort senelik cetvel, olduk¢a dikkat gekicidir.
Istanbul’a getirilen otomobillerin 1924 ile bu 1927 seneleri arasinda, ilk iki sene dii-
zenli bir %40 ve digerinde biraz yavas olarak % 15°lik oranla miktarlar daima artmas
ve birinci ile dordiincii seneler arasindaki fark dordiinciiniin 7 defa artmas oldugunu

gostermistir.

Dort senenin toplama olan 4187’den bugiin sehirde umumi veya hususi kullanilan
otomobillerin toplam olan 1951’ qtkarwrsak, kalan 2236°ran pek az bozulmus ve kul-
lamalmaz hale gelmis olsa bile yine hemen hepsinin transit yoluyla Trakya’ya ve gegiti

burasi olan ecnebi memleketlerine sevk edildigi asikardar.

Istanbul’da otobiis nakliyaty yayginlaswrsa, bu toplamlar cok artacak ve sehir en kul-
larash ve seri vasitalara sahip olacaktir. Tabii zamanla hayvanla cekilen vasitalar,
yerini bu motorlu araglara terk edecektir. Otobiis vasitasinan gelecegi her yerde agik ve

emin bir mahiyet arz etmektedir.

28



Istanbul’un sehirciligi, iktisadi ve vasitalaryla fikren istigal eden bazalar Kisikl tram-
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vay tesisatine bundan on sene oncest igin dogru ve makul bulmakla beraber bu kiilfetli

isin bugtin olobiis vasitasina havale edilmesini daha pratik, daha weuz ve daha kul-

lansh bulmaktadurlar”.

1928 y1l1 itibariyla, diinyadaki 6nde gelen merkezlerle mukayese edildiginde,
Turkiye’de kisi basina ka¢ otomobil dustiiguine dair kaleme alinan “Kac Kisiye

Ka¢ Otomobil” bashikl yazida su 6nemli bilgiler veriliyordu: “1928 senesi Ocak

ayt basinda diinyadaki hiikiimetlerin en miihimlerinde genel niifus ve mevcut otomobil

miktarlanna nispetle kag kisiye bir otomobil diistigu tetkik edilmis ve su miktarlar

bulunmustur:

Tablo 5: 1928 Yili Ocak Ayina Gore Bir Otomobile Diisen Kisi ve Belediyelere Kayitlh Otomo-

bil Sayis1
Ulkeler Bir Otomobile Isabet Eden | Ulkelerin Belediyelerinde Kayith
Niifus Otomobil Toplami
Amerika 5 23.127.315
Avusturalya 14 423.521
Fransa 40 956.000
Danimarka 41 83.900
Isvec 55 108.800
Isvicre 78 50.265
Belcika 79 100.000
Ispanya 125 176.075
Almanya 148 422.300
Italya 254 158.600
Meksika 275 27.139
Portekiz 310 20.000
Cekoslovakya 354 39.950
Yunanistan 492 13.885
Macaristan 648 13.097
Misir 650 21.890
Rusya 690 20.000
Romanya 775 22.200
Yugoslavya 1.146 10.480
Iran 1.520 6.560
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Japonya 1.525 54.654
Tuarkiye 1.908 7.000
Bulgaristan 2.450 2.265
Cin 19.700 22.188
Afganistan 40.000 200

Bu rakamlar belediyeye kaydedilen otomobillerin toplam:
tzerinden hesap edilmistiv. Bilfiil ¢alisan otomobillerin
adedi her memlekette kesin olarak tespit edilemedigi icin
bir kismanda baz hatalar olabilecegini kabul etmemiz ge-
rekirse de bu rakamlardan genel bir fikir alinabilir. Bu
sebeple Tiirkiye icin gosterilen 1908 adedin de hakikatte
3.0007den fazla oldugunu tahmin edersek yanilmayiz”.

1930-1954 Doneminde Motorlu Araclar ve Otomo-
bil Mevcudu

1930 yilinin basinda Basbakanliga sunulan bir ra-
porda, tlkedeki mevcut resmi araclarin sayis1 hak-
kinda istatistiki bilgiler verilmistir. Buna gore; bele-
diye kayitlarina girmis 8.092 aractan 204’11 otobiis,
253’ motosiklet, 2.579’u kamyon ve 5.056’s1 binek
otomobiliydi. Otomobillerin %601 Istanbul, Izmir,
Samsun, Ankara ve Adana vilayetlerinde bulunu-
yordu. Otomobillerin yine %601 11-20 beygir gi-
ciinde idi. Bunu alaka ile karsilayan Buyuk Erkan-
Harbiye’nin istegi tizerine ayni istatistik ti¢ y1l sonra
yeniden yapilmis ve sonuclar1 15 Mayis 1933 tari-
hinde aciklanmistir. Her iki istatistigin mukayeseli

neticeleri Tablo 6’da verilmistir:

1925’teki bir bilgiye gére Amerika’da 4 kisiye 1, Almanya’da 135 kisiye 1,
Ingiltere’de 240 kisiye 1, Fransa’da 425 kisiye 1, Ttrkiye’de 950 kisiye 1,
Iran da ise 13.000 kisiye 1 otomobil dusmektedir (Resimli Gazete, nr.105,
5 Eylul 1925, s.1)
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Tablo 6 : 1930 ile 1933 Yillarina Goére Resmi Arag Sayilarinin Karsilastirmali Tablosu

Tasit Isimleri 1930 1933
Binek otomobil 5056 4605
Kamyon 2579 2664
Otobus 204 432
Motosiklet 253 442

Tablo 6’da yer verildigi
uzere u¢ yil zarfinda binek
otomobillerinin sayisi azal-
mis, fakat motosiklet ile
ticaret ve nakliyata mahsus
araclarin  sayis1 artmistir.
Bu durum, 1930’da sica-
g1 sicagina fark edilmeyen
1929 Ekonomik Bunal-

mi'min etkilerinin birkac

yil sonra gorualdugi sek-

Demiryolu-karayolu rekabetini yansitan 1933 tarihli simendii-
fer, otobiis ve taksi. (Milliyet, nr. 2617, s.1, 26 Mayis 1933)

linde degerlendirilebilir.
Bununla birlikte otomobil,
otobtis, kamyon ve kamyo-
net gibi araclarin ithalatinin tlke ekonomisine olumsuz yansimalar1 tartis-
malara yol acmistir. Araclarin tim aksamiyla birlikte benzinin de disaridan
gelmesi, milli paranin bosa gittigi seklinde degerlendirilmistir. Benzinli ara¢
ithalati; kosumculuk, saraclik, arabacilik gibi yerli kiictik sanayiyi tamamen 6l-
dirmekle kalmamis, hayvan bakimi ve tiretimini de fena halde baltalamistir.
Ayrica ihtiyacin tzerinde olarak sayisi her giin cogalan otobiis ve kamyonlar,
suursuz rekabet yiztinden demiryollarina da mithim bir darbe indirmistir.
Yol olup olmadigi dikkate alinmadan rastgele her tarafa isletilen otobusler,
gerek Devlet Demiryollarinin gerekse 6zel sirketlerin islettigi tren, vapur ve
tramvay gibi ulasim vasitalarinin yolcularini paylastiklar: icin bunlar telafisi
kolay olmayan zarara sokmuslardir. Hali¢ Sirketi'ni i¢cinden c¢ikilmaz vaziye-
te dusuren de otobuslerdir. Sark Demiryollarinin htiikiimete ytk olan acigi,

Edirne’ye 3,5 liraya yolcu tastyan otobiis ve kamyonetler ytizindendir. Bundan
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¢ok zaman 6nce bu muzir rekabete engel olmak icin ortaya baz fikirler atil-
mis; 6rnegin Avrupa’da yapildig: gibi otomobil ve otobuslerin tren ve vapur
guzergahlarina dik yonlerde isletilmesinin uygun olacagi sdylenmisti. Sim-
dilik hukimetin bu yonde somut bir karar1 bulunmuyordu. Uzmanlar, her
seyden once agir vasitalarin ithaline sinirlama getirilmesini savunuyorlard.
Gumruk istatistiklerine gore; ulkeye son u¢ sene zarfinda azimsanmayacak
sayida otomobil, otobiis, kamyon ve kamyonet girmisti. Daha acik ifade etmek
gerekirse, 1930-1932 déneminde sadece Istanbul giimriiklerine, agirligi 900
kiloya kadar 22.391 liralik, 900 kilodan yukar1 1.149.919 liralik, 1.300 kilodan
yukar1 468.143 liralik araba girmisti. Bunlardan agirligi 900 kilodan yukari
olanlarin 614.702 liralig1 1930, 385.068 liralig1 1931, 150.149 liralig1 da 1932

senesinde ithal edilmisti'®.

15 Agustos 1937 tarihi itibariyla yilik muayenesi yapilmis otomobil sayisi
900G bulmustu. Paris sergisine katilan ya da Avrupa’nin diger yerlerine seya-
hate c¢ikanlar 6zel otomobillerini muayene ettirmedikleri i¢cin bu sayiya dahil
degillerdi. Bundan baska muayene suresinden ¢ok kisa middet 6nce trafige
citkan taksi otomobiller ise kendilerinin bu sefer muayeneden muaf tutula-
caklar1 disuncesiyle muracaat etmemislerdi. Ote yandan c¢ok eskimis oldu-
gu icin piyasadan ¢ekilmis otomobiller de vardi. Yonetmelige gore; muayene
yaptirmayan araclarin ceza édemeleri gerektigi halde, bunlarin sayilarinin
buytik bir yekun tutmas: yiiziinden hicbir islem yapilamamist1'®. Otomobil ve
otobuslerin yillik muayene stresi 15 Ekim’de resmen doldu. Muayenelerde
otomobil ile otobuslerin tamamaiyla kirilmaz cam kullandiklar: tespit edilmis;
makinesi, motoru ve diger kistmlar1 bozuk otomobil sayis1 cok az kalmisti.
Belirlenen sirede muayenesini yaptirmayan ara¢ sahiplerinden para cezasi
alinmaktaydi. Buna ragmen stire bitiminden sonra hala muiracaat etmeyenler
hakkinda ayrica kanuni takibat yapilacakti. Bu arada otomobillere takilacak
aliminyum plakalar tamamlanmis olup, bunlarin bir ay icerisinde yerlerine
takilmasi kararlastirilmisti. Plakalar; taksi, 6zel ve resmi otomobillere mah-

sus olmak uzere ug¢ tirde hazirlanmisti. Taksi otomobilleri plakalar: siyah

15 Milliyet, 26 May1s 1933.
16 Aksam, 26 Agustos 1937.
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1933’ten 6nce yesil olan taksi plakalarinda yapilan yeniligi " gecirilmistir.

yansitan taksi ve yeni plaka érnegi. (Milliyet, nr. 2756, 5.3, 12 tahta dan ve sahte olurnk  yap il |
Tesrinievvel 1933) } " i

zemin uzerine beyaz yazi ve rakamdan iba-
retti. Ozel otomobil plakalariin iizerinde Aksam, nr. 6792, 13 Eyliil 1937, s.3.
ayrica hususi anlamina gelen bir H harfi

bulunuyordu. Resmi otomobillerin rakam

ve yazilar1 ise siyah zemin uzerine kirmizi

seklindeydi'”.

Yukarida belirtildigi tizere, I. Dlinya Savasi’'ndan sonra fiyati diisen otomobil, za-
manla harcialem bir esya haline gelmisti. Istatistiklere gore; 1939 yilinda Ameri-
ka’da her aileye bir otomobil diismekteydi. Fransa’da da durum buna yakindi.
Buralarda otomobili olmayan aile neredeyse yok gibiydi. Hatta dilenciler bile
otomobil sahibiydi, arabalariyla koy koy gezerek yiyecek toplamaktaydilar. Bu do-
nemde nufusu 18 milyona yaklasan Ttrkiye’de ise 1.800 kisiye ancak 1 motorlu
tasit dismekteydi'®. Gerci bu tarihlerde 20-30 bin liraya, hatta daha yiiksek fiyat-
lara, satilan otomobiller vardi. Ancak seri tretilen arabalarin fiyati, 1.000-1.5000
lira arasindaydi. Fransa’da 17.000 franga, yani 600 liraya, 5 kisi alan otomobiller
satilmaktaydi. Keza Amerika’da da 400-500 liraya yeni model otomobilleri satin

17 Aksam, 16 Ekim 1937.
18 Tiirkiye Turing ve Otomobil Kurumu Belleteni, Say1: 147 (Subat 1939), s. 12.
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almak mimkindi. Savastan sonra otomobil fiyatlar1 geriledigi gibi, daha az yak-
tiklarindan benzin ve yag masrafi da azalmisti. Bu sebeple orta halli bir aile, ken-

disi kullanmak sartiyla pek ala bir otomobil satin alabilmekteydi.

Yaygin kullanilan araclarin kitalara gére dagilimina Tablo 7’ de yer verilmis-

tir:!?

Kitalar Otomobil Kamyon Motosiklet
Avrupa 3,908,229 1,570,073 2,192,395
Asya 268,416 110,982 56,984
Afrika 290,107 72,631 57,122
Avustralya 604,895 164,654 99,768
Amerika (kita) 1,458,848 343,452 109,249
Birlesik Amerika 21,173,698 3,200,281

Toplam 27,704,188 5,462,072 2.515.613

Avrupa’da otomobillerin itlkelere gore dagilimi ise soyleydi: Fransa’da
1.710.955; ingiltere’de 1.493.474; Almanya’da 659,532; italya’da 301,533; Is-
panya’da 172,000; isve(;’te 151,500; Belcika’da 150,000; Felemenk’te 136,100;
Danimarka’da 126,321. Bunlarin disindaki ulkelerde otomobil mevcudu
100.000’in altindaydh.

Otomobil imalat1 1929 Ekonomik Bunalimi’'ndan sonra Amerika’da bir ara
dismis ise de son 5 sene zarfinda yeniden artmisti. Otomobil sayisindaki
artig, ucuzlugu da beraberinde getirdi. Ozellikle Ford firmasinin seri tiretime
gecmesi ve zaman zaman kampanyal satislar yapmasi, fiyatlar1 disirmektey-
di. Nitekim daha 6nce 550 dolara ¢ikmis olan T tipi otomobillerin fiyat1, 1939
itibariyle 350 dolara kadar dusmustii. Boyle giderse 1940 yilinda 4 milyon

otomobil satilacagr dngorilmekteydi®.

Savas nedeniyle otomobil sayisinin diismesi, Turkiye’de de kendisini hisset-
tirdi. Turing Belletenine gore; 1938 yilinda Istanbul’da 1.147’si taksi, 816’s1
ozel ve 349’u da resmi olmak tizere 2.312 binek otomobili calismaktaydi. Oto-

biis mevcudu ise 135’ti. Savas yillarinda otomobil sayisinda diistis yasanmis-

19 Aksam, 29 Mart 1939.
20 Aksam, 17 May1s 1939.
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t1. 1946 y1li sonunda Istanbul’da tescilli binek otomobili sayisi, 1.377 olarak
tespit edildi. Bunlardan 252’si 6zel, 1.125’i ise taksi olarak kullanilmaktaydi.
Oranlama yapmak gerekirse taksi mevcudu savas 6ncesi sayisina ulasmisti,

ama 6zel otomobil kullanimi hayli gerilemisti*'.

II. Dlinya Savas: yillarinda zorunlu olarak duran otomobil tiretimi, baris orta-
minda yeniden baslamis ve hizla ilerlemisti. 1947 yilinda yayimlanan son ista-
tistige gore; Amerika’da seferdeki otomobillerin sayisi, 1933 yilindaki rakam-
dan fazlaydi. Savas oncesinde ve sonrasinda otomobil miktarlarinin kitalara

gore dagilimi ise Tablo 8’dedir:

Tablo 8: 1938 ve 1946 Yillarina Gore Kitalardaki Otomobil Miktarlarinin Karsilastirmasi

Kitalar 1938 1946
ABD 31,426.318 33.233.975
Diger Amerika Devletleri 2,214,666 2,792,710
Avrupa 9,071,342 6,580,951
Asya 666,550 421,938
Afrika 655,755 808,900
Avustralya 1,128.637 1,243,584

Tablo 8’de yer verildigi tizere; Avrupa’daki otomobil mevcudu, savastan 6nce-
kine gore hentz azdir. Bununla birlikte Avrupa ulkelerinde de buyuk olc¢tide
imalat1 yapildigindan bu fark kisa bir zamanda ortadan kalkacaktir. Savastan
once Paris’te her yil buytik bir otomobil sergisi diizenlenmekte ve diinyanin
her tarafindan buyuk katilim saglanmaktaydi. Paris sergisi, savastan sonra ilk
defa 1947 yilinda dizenlenmis ve yine ¢cok ragbet gormusti. Sergide ilk oto-

mobiller de teshir edilmis ve otomobilin gecirdigi safhalar da gosterilmisti*?.

Otomobil bollugu Istanbul’da da kendini gosterdi. Ozellikle yaz sezonu biti-
minde otomobilli aileler sehre déondiiklerinden arag sayist da artmis, genis ve
kalabalik caddelerde izdiham meydana gelmisti. Belediye bu artis karsisinda
ve kazalarin meydana gelmesini 6nlemek amaciyla birtakim tedbirler alma

ihtiyac1 hissetti. Bu nedenle butiin nakliye vasitalarinin esash bir sekilde kontrol

21 Tiirkiye Turing ve Otomobil Kurumu Belleteni, Say1: 63-64 (Nisan-May1s 1947), s. 4.
22 Aksam, 19 Ocak 1948.
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edilmesine karar verildi. Bu manada btitiin resmi dairelere birer tamim gon-
derilerek kullandiklar1 motorlu tasitlarin kontrollerinin iyi yapilmasi ve nok-

san1 olan araclarin trafige ¢ikarilmamasi istendi®.

Turkiye’ye liiks otomobil akisi sadece Istanbul’da degil, hentiz motorlu tasit
kullanimina musait yollar1 bulunmayan bircok Anadolu kent ve kasabasinda da
gozlemlenmekteydi. Bu celiski, Sevket Evliyagil’in 1949 tarihli makalesine soyle

yansimistir:
“Anadolu’da Liiks Otomobiller

Anadolu’da bir seyahate gikms olanlar, bircok kasaba ve nahiyelerde en liks otomobil-
lerin birbirleriyle yanstigina goriirler. Bu arabalar tozlu ve bozuk yollarla, fakir koyli-
lerle, diizensiz kaza ve nahiyelerle adeta tezat halindedir. Bu manzara memleketin ikti-
sadi stkintisin bilenleri hakikaten vizmektedir. Clinkii onlar doviz ankesimizin, hicbir
rasyonel degeri olmayan bu tencke parcalan ugruna nasil eritildigini bilmektedirler.
Ciinkii onlar, Tiirkiye’nin bilmem hangi marka, modern otomobilden ziyade pulluka,

traktore, zirai makinalara, jeep nevi arabalara ihtiyact oldugunu takdir etmektedirler.

Bilindigi gibi Tkinci Diinya Harbi nden sonra Tiivk maliyesi gerek altin stoku ve gerek-
se doviz stoku bakvmindan bircok Avrupa devletlerine nazaran saglam durumdayda.
Gonail bu stoklarin hakikaten memleketin thtiyac: olan sahalara harcanmasin isterdi.
Bu maalesef boyle yaprlmams ve varliklarvmiz envai gesit otomobillerle, ancik boncuk
gibi seylere yatinlmaster. Ifrata kagan bu ithal siyaseti yiiziinden bugiin biiyiik sehirleri-
mizde vasita bollugundan yuriinemez hale gelinmis, kiigiik sehirlerimizde de yukanda

arz ettigimiz tezatlar viicut bulmustur.

Gergekten, Anadolu’nun arizaly yollan vizerinde binlerce livaya alinan bir hiks otomo-
bilinin iktisadi bakimindan memlekete olan faydas: nedir? Bu sualin cevab verilemez.
Faydadan vazgectik bu nevi vasitalann memleket servetinin bir an evvel mahvolmas
bakvmindan zaran dahi varder. Ve bu zarar miihimdir. Ciinkii asfalt yollar i¢in yapilmis
olan bu arabalar, toz toprak icerisinde bir an evvel harap olmakta ve belki diizgiin yollar
tizerinde verecegi verimin dortte birini bile verememektedir. Memlekete bol liks araba it-

hal edenlerin kabahati yanminda bunlar alanlann da hatas: affedilemez. Kasabasindaki

23 Aksam, 3 Ekim 1947.
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mektebin yaprlmasy i¢in birkag yiiz livallk bir yardvma esivgeyen kasaba zenginleri mektep-

siz ve yolsuz sehirlerine kaloriferli ve radyolu otomobiller getirmekten cekinmemislerdir**”.

Istanbul 1950’lerin ilk yarisinda tarimsal makinelesmenin ve hizli ekonomik
buytimenin yol actig1 koyden kente go¢ nedeniyle stirekli yukselen nufus ar-
tisina sahne oldu. Sehir dokusu gecekondulasmaya ytiz tutarken, Istanbul
sokaklar1 da her giin daha fazla motorlu tasit gormeye basladi. Bir kayna-
ga gore; 1944 yilinda 1.971 olan arag sayisi, on yilda yaklasik on kat artarak
1955’te 20.868’e ulasmisti. Aracg sayisindaki anormal artis, trafik sorununu ve
yer yer kazalar1 beraberinde getirirken, sehrin toplu tasima sistemi de artan
nufusu tastyamaz hale gelmisti. Bu durum, yeni ama pragmatik bir ¢6zimu
beraberinde getirdi. Sabit fiyatlarla calisan, belli bir gtizergahi takip eden ve
ortaklasa kullanilan dolmus taksiler ortaya cikti. Oyle ki, 1955 yilinda toplu

tastmaciligin yizde 20’den fazlasi dolmuslarla saglanmaktaydi®.

OKUMA PARCASI

Otomobil Bollugu

“Diin azbklanmdan sikayetciydik, bugiin cokluklarimdan! Diin naz ve istignalar
ile karsilasirdik, bugiin rica ve yalvarmalanyla karsilasiyoruz. Eski adamlann soz-
lerinde me kadar hakikat gizlidir, iste bir tanesi daha! Her giilmenin sonunda bir
aglama, her aglamanin sonunda bir giilme varduwr! Biz hicbir zaman, hicbir kimse

igin aglama temenni etmeyiz. Allah hepimizin yiiziini gildiirsiin!

Soforlerden bahsediyorum, harp sialannda taksi saatini agtirnp seyahat etmek adeta bir
sugtu. Otomobile binilecek ve sofor ne isterse o verilecekti. Sonra Kasimpasa, Topkapr,
Yedikule, Eyiip gibi semtlere degil yeni arabalar, hurdaya gkmislan bile gitmiyordu. Ve
her yeni araba kibar ve zengin semtlerde nobet tutwyor, muayyen mesafeler arasinda an-
cak gidip gelebiliyordu. Hele hacagalann zaman- saltanatinda! Sehirli pazarhikla bile
otomobil bulamayordu. Biitiin bunlar yalan mi? Hayw! Hepst yiizde yiiz dogru!

Bugiin ise, sehrin en harap yollu semtlerine, yokus ve baywrl yerlerine bile liks araba

ile gitmek miimkiin! Hele dolmus usuliiyle Beyazit'tan otobiis vicretine Yedikule'ye,

24 Sevket Evliyagil, “Anadolu’da Liiks Otomobiller”, Tiirkiye Turing ve Otomobil Kurumu Belleteni, Say1: 92 (Eyliil 1949), s. 5.
25 Murat Giil, Modern Istanbul 'un Dogusu: Bir Sehrin Déniisiimii ve Modernizasyonu, gev. B. Helvacioglu, Istanbul 2015.
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Topkapr dislanma, Rami’ye, birka¢ dakikada gidilebiliyor. Cigurtkanlar, bizzat
soforlerin kendileri el kol isaretiyle ve bas hareketleriyle adeta yol kesercesine miis-
tert avlamaya ¢alistyorlar. Belediye nizamlarina aykire hareketleri yiiziinden agur
cezalar vermelerine ragmen, durulmamas: lazvm gelen yerlerde durwyorlar. Surf oto-
biisiin, tramvayn, hatta birbirlerinin maiisterilerini kapmak i¢in! Neredeyse bir za-
manlann vapurlarmn rekabeti gibi, miisterilere viste, giderken tellendirmeleri icin

sigara, lokum filan da verecekler!..

Biz, soforler ve araba sahipleri icin boyle bir akibet temenni etmeyiz. Eskileri unut-
mus oluyoruz ve ¢ogu aile gecindiren namuslu ve serefli is sahiplerinden, belediye
nizamlanna riayet beklerken birbirlerinin ekmegini de kapmayarak esnaf ve isci

ahlakvnin aralarmda teessiis etmesini istiyoruz*®”.

1955 yilimin Mart ayinda yayimlanan bir baska istatistikte; 1934-1954 arasini
kapsayan 20 yillik dilimdeki motorlu arac¢ sayilar1 verilmistir. Tablo 9’da yer
alan bu rakamlar, “motorlu nakil vasitalar1” tanimina uygun olarak otomo-
bil, otobiis ve kamyon kategorisinde degerlendirilen araclar1 kapsamaktadir.
Saglik hizmetlerinde kullanilan tasitlar, itfaiye araclari, motosiklet, traktor ve
ayrica askeri birliklere mahsus vasitalar istatistige dahil edilmemistir. Veriler,
belediyelerde kayith olan ve Istatistik Umum Miidiirliigii tarafindan her yihin
birinci gint toplanip yayimlanan istatistiklere dayanmaktadir. Bu déonemde
1580 sayil1 Belediye Kanunu’na gore; kara tasitlarinin saglamhigina ve temizli-
gine dikkat etmek, bunlarin azami tasima kapasiteleri ile cinslerini ve plakala-
rin1 belirlemek ve isletenleri kontrol etmek belediyelerin uhdesindeydi. 5237
sayill1 Kanun ise otomobil, otobiis ve kamyon gibi vasitalara belediye meclisle-
rince belirlenecek tarifeye gore tahsil edilecek bir har¢ karsihiginda birer nu-
mara (plaka) verilmesini kapsiyordu. Bu kanunlar uyarinca belediyeler arac-
larin kayzt, tescil ve muayene islemlerini yaruttiklerinden 1934-1946 yillarina
ait bilgiler, belediye kayitlarindan alinmistir. 1947’den sonraki bilgilere ise

istatistik yilliklartyla ti¢ ayda bir yayimlanan biiltenlerden ulasilmistir?’.

26 Yekta Ragip Onen, “Otomobil Bollugu”, Aksam, 3 May1s 1950.
27 Kemal Gogmengelebi, “Tiirkiye’de Motorlu Nakil Vasitalar1”, Tiirkiye Otomobil Mecmuasi, Say1: 9 (Mart 1955), s. 399.
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Tablo 9 : 1934- 1954 Yillar1 Arasinda Arag Sayilart Hakkinda

Yillar Otomobil Kamyon Otobiis Toplam
1934 4257 2561 315 7133
1935 4280 2460 572 7312
1936 4349 2514 747 7610
1937 3815 2909 812 7536
1938 4573 3882 1044 9499
1939 5713 4352 1297 11362
1940 4795 4432 1457 10684
1941 4343 3520 1237 9100
1942 3905 3432 1110 8447
1943 3574 3848 892 8314
1944 3561 4413 980 8954
1945 3406 4479 988 8873
1946 3649 5417 1213 10279
1947 4676 8251 1615 14542
1948 5838 10596 2198 18632
1949 8001 11470 2622 22093
1950 10071 13201 3185 26457
1951 13405 15404 3755 32564
1952 16427 18356 4569 39352
1953 23938 24722 5510 54170
1954 27692 27549 5933 61174

Tablo 9’da dikkat ¢eken hususlardan birisi, II. Dtiinya Savasi’'ndan 6nceki ve
sonraki yillarin ara¢ mevcutlar1 arasinda belirgin bir fark olmasidir. Savas
oncesi otomobil ve kamyon sayisindaki oldukca yavas, otobus sayisindaki ise
nispeten yuksek artislar harbin baslamasiyla birlikte durmustur. Savas yillarin-
da ise araclarin yipranma payina bagh olarak mevcutlarda dusts yasanmistir.
Savastan sonra uretici tlkelerin baris ekonomisine donerek ara¢ imalatina ve
ihracatina baslamalari; Marshall yardiminin etkisiyle karayollarimizin islah
edilmesi, milli gelire bagh olarak bireysel gelirlerin artmas: gibi etkenlerle
arag sayist gozle gorulur bicimde artmistir. 1954 yili itibariyla motosikletler
de dahil edildigi halde, Tturkiye’de 1.000 kisiye diisen motorlu tasit sayis1 3
idi. 40 ulke icerisinde Turkiye 36. siradaydi. Bu siralama Ttrkiye’nin gerisin-

deki Macaristan’da 2, Endonezya ve Hindistan’da 1, Pakistan’da ise 0.4’ti.
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[lk siralardan birkag 6rnek vermek gerekirse; ABD’de 344, Avustralya’da 221,
Yeni Zelanda’da 196, ingiltere ve isve(;’te 95, isvigre’de 69, Misir’da 5 ve Yu-

nanistan’da 4 idi.

Bir bagka hesaba gore, 1954 yilinda otomobil basina isabet eden kisi sayisi
bakimindan ABD 4 ile ilk sirada yer almaktaydi. Bunu 6 ile Kanada, 20 ile
Ingiltere ve Isvec takip etmektedir. 22,4 milyon niifuslu Tiirkiye’de 808 kisiye
1 otomobil diiserken, tilkemizin gerisindeki Polonya, Romanya ve Macaristan
gibi Avrupa tulkelerinde ise; sirastyla 861, 1.164 ve 1.720’dir. Bu ti¢ devletteki
kisi basina disen otomobil sayisinin dustk olmast savastan maglup ¢ikmala-
riyla alakali olmalidir. Ayni tarihte ABD’de Kkisi basina 18, Ttrkiye’de ise 813
kamyon dusmekteydi®.

Tablo 10: Sehirlere Gére Otomobil Sayisi, Yiizdesi ve Kimulatif Orani?

Sehirler Otomobil Sayis1 Yiizde Kimulatif %
Istanbul 10268 37.2

Ankara 3562 12.8 50.0
[zmir 1488 5.3 55.3
Adana 547 1.9 57.2
Bursa 453 1.6 58.8
Eskisehir 363 1.3 60.1
Denizli 263 0.9 61.0
Iskenderun 195 0.7 61.7
Samsun 195 0.7 62.4
Mersin 194 0.7 63.1
Konya 182 0.7 63.8
Gaziantep 172 0.6 64.4
Aydin 160 0.6 65.0

II. Dtnya Savasi’ndan sonra kararli ve tutarl bicimde uygulanan ulasim po-
litikas1 neticesinde makadam (Isvicreli Mac Adam’in icadi) yollarin yerini
stabilize yollarin almasi ve daha sonra bunlarin asfaltlanmasi, Turkiye’deki
motorlu tasit sayisindaki artist da beraberinde getirdi. Ornegin 1950 yilinda
13.405 olan otomobil sayist 1970 yilina gelindiginde 147.014’e, 1981’de ise
746.506’ya yiikseldi. Aym1 sekilde 1950 yilinda 3.755 olan otobiis ve minibiis

28 Kemal Gogmengelebi, Tiirkiye 'de Motorlu Nakil Vasitalari, s. 401.
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[tfaiye arabalari (IBB Atatiirk Kitapligi, Albim nr. 468)
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sayis1 1970’te 37.581’e, 1981°de 99.680’e; 1950 yilinda 15.404 olan kamyon ve
kamyonet sayis1 ise 1970’te 126.817’ye, 1981°de 341.713’e ¢ikt®.

1 Ocak 1954 itibariyla 500 belediyeye kayith 27.692 otomobilin en fazla yer
aldig1 13 ilin verileri de Tablo 10’da yer almaktadir. Bu illerin toplamai, plaka
veren belediyelerin %2.5’idir. Buna mukabil toplam otomobil mevcudunun
%651 bu illerdedir. Buna gore nifusu 100 binden fazla olan iller ayni zaman-
da en cok otomobilin bulundugu yerlesmelerdir. Bunlar ayn1 zamanda 6zel
araclarin en fazla bulundugu illerdir. Nitekim bu tarihte Istanbul’da 4.980,
Ankara’da 1.740, Izmir’de 968, Adana’da 325, Bursa’da 230, Eskisehir’de 162,
Denizli’de 148, Mersin’de 126, Samsun’da 118 ve Iskenderun’da 111 6zel oto-

mobil bulunmaktaydi™®.

1955-1996 Yillar1 Arasinda Otomobil Mevcudu
Devlet Istatistik Enstitiisi’niin ulastirma istatistiklerine gore, 1955 yilindan
baslayarak 1996 yilina kadar Tirkiye’de ve Istanbul’daki otomobil sayisi Tab-

lo 11’de gorinmektedir:

Tablo11: 1955-1996 Yillari Arasinda Tiirkiye ve Istanbul’daki Otomobil Sayilari

Ozel/ Yol ve Is
Motosik- | Amach Makinalar1
Yillar Toplam | Otomobil | Minibiis | Otobiis | Kamyonet | Kamyon let Tasitlar
1955 | TUR 81 382 29 970 - 6 848 - 34 429 10 135
IST 18 066 10 463 - 598 - 7005
1956 | TUR 86 104 33 377 - 7914 - 35070 9743
IST 21 447 12 953 - 682 - 6578 1234
1957 | TUR 91 694 36 755 - 8291 - 36919 9729
IST 24 181 14 290 - 1010 - 7 625 1256
1958 | TUR 89 359 34 244 - 8 065 - 39 721 7329
IST 24 126 13178 - 972 - 8 644 1332
1959 | TUR 102 806 37616 - 8 881 - 48 094 8215
IsT 27 314 14 264 - 1077 - 10 394 1579
1960 | TUR 123 588 45 767 - 10 981 - 57 460 9 380
IST 32948 17916 - 1254 - 12 074 1704
1961 | TUR 144 413 52 381 - 13 956 - 64 706 11 076 2294

29 ilhan Tekeli-Selim Ilkin, ¢’ Tiirkiye’de Ulastirmanin Gelisimi”, Cumhurivet Donemi Tiirkive Ansiklopedisi, Istanbul 1983, X, 2764.
30 Kemal Gogmengelebi, Tiirkiye 'de Motorlu Nakil Vasitalari, s. 402-403.
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(")zel/ Yol ve i§

Motosik- | Amach | oo an

Yillar Toplam | Otomobil | Minibiis | Otobiis | Kamyonet | Kamyon let Tasitlar
iST 38 044 20 689 - 1960 - 13 569 1826 - -
1962 | TUR 165 883 60 731 - 16 437 - 73 323 12 816 2 576 -
iST 44 446 24 414 - 2 257 - 15 236 2539 - -
1963 | TUR 189 679 72 034 - 19 269 - 80 695 15 055 2626 -
iST 50 360 28 870 - 2673 - 16 624 2193- - -
1964 | TUR 199 436 79 449 - 20 412 - 75 379 20 575 3621 -
iST 52 004 30 529 - 3 135 - 14 232 3209 899 -
1965 | TUR 219 507 87584 - 22169 - 79121 26 094 4539 -
iST 55671 32760 - 3328 - 14 831 3647 1105 -
1966 | TUR 231977 91 469 10913 12 041 31 462 47931 32 099 3610 2 452
ST 55 063 33700 1902 1191 8 668 4790 3 666 639 507
1967 | TUR 284 194 112 367 16 008 13 332 39 927 56 889 39 647 3641 2383
ST 71773 43 594 3309 1 449 11 811 6 089 4240 565 716
1968 | TUR 318 768 125 375 18 967 13 948 43 441 62 616 47 062 4033 3326
ST 79 780 48 882 3478 1654 12 736 6715 4648 635 1032
1969 | TUR 354 398 137 345 20 540 15 529 48 655 69 478 52 959 4568 5324
ST 86279 52307 3528 1 940 14198 7444 4602 743 1517
1970 | TUR 369 808 137 771 20 916 15980 52 152 70 730 60 994 5070 6195
IST 93 370 55 392 3 684 2 356 15 416 8 083 5536 1040 1863
1971 | TUR 403 880 153 676 22 380 17 140 57011 73 433 68 417 5 349 6474
IST 100 336 59 904 3759 2 569 16629 8449 5894 1122 2010
1972 | TUR 460 087 187272 25 559 18 504 62 796 78920 74402 5747 6 887
IST 111 760 69207 3961 2760 17903 8727 5832 1212 2158
1973 | TUR 543 318 240 360 30 055 20011 71 043 86 780 80 860 6 420 7789
IST 129 558 83 581 4287 3087 19 592 9230 5927 1322 2532
1974 | TUR 647 947 313 160 34 122 21 404 81025 95 309 86 028 7338 9 561
ST 153 185 102 430 4604 3 462 21 422 10133 6123 1620 3391
1975 | TUR 785 920 403 546 40 623 23 763 98 579 108 381 91 421 8 450 11157
iST 181 835 124 609 5101 4086 24 761 11 316 6224 1758 3980
1976 | TUR 920 141 488 894 46 066 25 388 116 861 122 176 96 984 9 224 14 548
IST 210 568 146 945 5530 4525 27 884 12295 6199 1959 5231
1977 | TUR | 1042239 560 424 51999 27 096 134 213 138093 | 102127 10 137 18 150
IST 238 555 168 289 6107 5049 31033 13 523 6167 2182 6 205
1978 | TUR | 1142561 624438 56 836 28 559 144 695 146 551 109 890 10 698 20 894
isT 258 953 184 252 6310 5417 32 667 14 225 6189 2313 7 580
1979 | TUR | 1247834 688 687 61 596 30 634 155 278 157095 | 120378 11 291 22 875
isT 280 358 200 432 6877 5890 34 697 15 421 6139 2 381 8521
1980 | TUR | 1344 254 742 252 64 707 32783 165 821 164 893 | 137931 11777 24 090
iST 293 897 211 382 7147 6290 36 034 15 675 6198 2446 8 725
1981 | TUR | 1420 688 776 432 66 514 33 839 1722691 172 372 | 160 557 12459 26246
ST 308 551 223 495 7700 6 424 36 989 16 050 6336 2499 9 058
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Ozel/ Yol ve is

Motosik- | Amach |y o

Yillar Toplam | Otomobil | Minibiis | Otobiis | Kamyonet | Kamyon let Tasitlar
1982 | TUR | 1502370 811 465 69 598 35 432 178 762 180772 | 182795 13 386 30160
ST 324 015 236 114 8217 6625 37 826 16 323 6 396 2 587 9927
1983 | TUR | 1610681 856 350 73 585 38478 186 427 190 277 | 217 327 14 705 33 532
isT 344991 252 373 8783 7461 39180 16928 6712 2 842 10 712
1984 | TUR | 1751 834 919 577 80697 43 638 198 106 197721 | 256 338 16 312 39 445
isT 373 395 274 704 9665 8165 41739 17519 7113 2963 11527
1985 | TUR 1888767 983 444 87951 47119 212 505 205496 | 289 052 17 639 45 561
IST 388 882 285 694 10 237 8539 43 810 17933 7352 3020 12 297
1986 | TUR | 2075408 | 1087 234 97917 50 798 224 755 217 111 | 327 326 19 448 50 819
IST 419 589 308 954 11 660 9118 46358 19 530 7704 3193 13 072
1987 | TUR | 2258500 | 1193021 | 106 314 53 554 233 480 225872 | 369 894 21 236 55129
IST 454 742 336 364 13 404 9521 48 877 20 637 8 260 3485 14 194
1988 | TUR | 2456 688 | 1310257 | 112885 56 172 240 718 234166 | 420 889 23 301 58 300
iST 501 538 373767 15137 10 479 52 039 21 983 9087 3737 15 309
1989 | TUR | 2659778 | 1434830 | 118026 58 859 248 567 241392 | 472853 25 060 60 191
IST 545 797 411 573 15 790 11677 53 861 23 150 10 095 3960 15 691
1990 | TUR | 2981222 | 1649879 | 125399 63 700 263 407 257 353 | 531941 26 519 63 024
isT 605 933 462 056 16376 13016 56 956 25 396 11 216 4 560 16 357
1991 | TUR | 33807324 | 1864344 | 133632 68973 280 891 273 409 | 590 488 28 606 6 6981
iST 664 429 508 213 16 725 14 657 61 590 28 178 12 621 5062 17 383
1992 | TUR | 8756187 | 2181388 | 145312 75 592 308 180 287160 | 655 347 31158 72000
iST 738 052 566 969 17515 16 409 67 833 30 307 14 525 5498 18 996
1993 | TUR | 4380063 | 2619852 | 159 900 84 254 354 290 305511 | 743 320 33703 79233
ST 852 323 660 894 18119 18 559 77 678 32 662 17737 6013 20661
1994 | TUR | 4711206 | 2861 640 | 166 424 87 545 374473 313771 | 788786 35 495 83072
iST 924 005 707 106 17 456 18 842 80452 33 480 38 616 6475 21578
1995 | TUR | 4985381 | 3058511 | 173051 90197 397 743 321421 | 819922 37272 87214
ST 957978 755 591 17 545 18 938 82 833 33114 21048 6874 22035
1996 | TUR | 5317565 | 3274156 | 182 694 94978 442 788 333269 | 854150 40212 95 318
IST 1036 252 819 046 18 953 19 806 92 751 32 680 22 794 7192 23 030

Tablo11: 1955-1996 Yillar arasinda Tirkiye ve Istanbul’daki otomobil Sayilart (Istanbul Killiyatt Gumhuriyet
Dénemi Istanbul istatistiklcri, 10, Ulastirma 1933-1936, haz. Sedat Murat ve digerleri, Istanbul Arastirmalart

Merkezi, Istanbul 1998, s. 142-143)

Istanbul’da 1960’larin sonlarindan itibaren 6zel otomobil sahibi olmak bir

cesit tutkuya dontsmus, arac edinmeyi kolaylastiran taksit ve kredi gibi sis-

temler sayesinde orta gelir gruplar1 da ara¢ sahibi olmuslardir. 1968 yilin-

da Malatya’nin bir kdytinde 6gretmenlik yapmakta olan N. E. adl1 genc¢ bir

kadin, Cumhurbaskan1 Cevdet Sunay’a mektup yazarak, otomobil alabilmesi
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Anadol, Tirkiye 1968: 4 silindirli ve maksimum 140 km/s hiz yapabilen Sedan 2 Door cinsi Anadol otomobili,

1968’de tretilmistir. Sergilenmekte olan Anadol-Sedan 2 Door, 19 yili askin siirede tiretilen 62.527 adet oto-
mobilden biridir ve sergilenmek amaciyla Murat Meshur tarafindan bagislanmistir (Rahmi M. Ko¢ Miizesi)

icin aracilik etmesini istemistir: “... Herkes gibi bende bazi seylere sahip olmak isti-
yorum. Fakat bugiinkii sosyal sartlar altinda mimkiin olmuyor. Benim de en biiyiik
arzum bir Anadol taksisine sahip olmak. Ciinkii hastalik derecesinde arabalara kars:
merakim var. Muhterem Cumhurbaskanvmizdan ricam sizin emirlerinizle Anadol fir-
masiun sahsima ayda 250 lira taksitle bir arabaman gonderilmesi. Maasimin 250
lirasin taksite verip 330 lira ile yavan ekmek yiyip tek bir taksiye sahip olayim. Saymn
Cumhurbaskanimiz ne olur bu arzumu yerine getirin, yalvaryyorum. Size omriimiin

sonuna kadar minnettar kalacagim® .

Otomobil sayisindaki asil patlama Ozall yillar olarak bilinen 1984-1994 déne-
mindedir. 1984 yilinda biitin Turkiye’de toplam otomobil sayist 919.577; Is-
tanbul’da ise 274.704’ tir. Bunlarin sadece 4.932’si resmi, geri kalani 6zel arac-
t1. 1987 yilinda tilke 6l¢egindeki say1 1.193.021°e ¢ikmisti ve bunun 368.577’si
Istanbul’dayd1.?? 1996 yilinda tilke genelince otomobil mevcudu 8.274.146’ya

31 Cumhurbaskanligi Arsivi, Cevdet Sunay Arsivi, nr. 5/3-6, 16 Kasim 1968.
32 Burgak Evren, “Otomobil”, Diinden Bugiine Istanbul Ansiklopedisi, c. V1, Istanbul 1994, s. 183.
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ulasmisken, Tiirkiye nin en biiyiik sehri Istanbul’daki otomobil sayis1 819.046’ya
yiikselmis durumdaydi. Otomobiller Istanbul’da tiim yillarda biitiin motorlu
tasitlarin yizde 50’sinden fazlasini olusturmustur. Ulke genelinde ise otomo-
billerin biitiin tasitlar icerisindeki pay1, 1975’ten itibaren yuzde 50’lerin tze-
rine ¢citkmistir. Mesela 1996 yilinda otomobillerin tilke genelindeki payr ytizde

CUMHURIYET iSTANBULUNDA OTOMOBIL

61,57 iken Istanbul’daki pay1 yiizde 70,04 olarak gerceklesmistir.”

OKUMA PARCASI

Ulkede otomobilin cogalmasi, bazi biirokratlarin makamlarina resmi arac-
larla gitme tutkusunu da gelistirmistir. Ozellikle biirokrasinin merkezi Anka-
ra’da, siyah renkli makam otomobilleri dikkat cekici sayrya ulasmisti. Bu du-
rum, tlkenin bu kadar liks yasami kaldiracak zenginlige hentiz ulasmadigini
dustinen bazi cevreler nezdinde tepki de cekmekteydi. Cumhurbaskanhgi Ar-
sivinde bulunan 1970 tarihli bir belge, bu tiirden bir tepkiyi ortaya koyarken,
savurganhktan kacinmanin faydalarina da isaret etmektedir. Hasan Puryan
imzali yazida, 237 sayih Tasit Kanunu ile hangi devlet memurunun ne cins
arabay: kullanabilecegi tespit edilmis olmasina ragmen, s6z konusu kanunun
istismar edilerek ilgisiz kisilerin de resmi ara¢ kullandiklarina ve bunun bir
hastalik gibi yayginlastgina dikkat cekilmistir. Oyle ki Ankara trafigindeki her
bes vasitadan birisi resmi plakalidir. Sorumlu amirler de bu duruma seyirci
kalmaktadirlar. Puryan, yazisina soyle devam etmektedir; “Bu fakir memleketin
pek cok problemi, mali zorluklar nedeniyle ¢oziim yollar: beklerken ve devlet biitgesinin
imkansizhiklar ortadayken nedense bu kanunsuzluklara goz yumulup gecilmektedir.
Ankara’da herhangi bir aparimarin oniine saat sabah sekiz ile dokuz arasinda, dle
ve aksam saatlerinde bir goz atldiginda, dort bes resmi arabann, efendileri evinden
dairesine gotiiriip getirdigi ve bu efendilerin domuzuna bu isin gayrikanuni oldugu-
nu ve stitii bitmemis yetimin hakkina tecaviiz ettigini ezbeve bildigi halde siirdiiriiliip
durulur. Ve sadist bir ruh haleti i¢inde sahsina devlet imkamndan hirsizlanmanin
zevkini gkarircasia istismarine yapar. Bilmez ki sahsina resmi arabay kullandiginda,
bu resmi araba devlete millete giinligii kaga gelir. Soyleyelim, biz hesabvn yaptik; sofor-

leriyle, akaryakitvyla bakim ve onarvm masrafiyla ve amortismaniyla bu resmi araba, bu

33 Istanbul Kiilliyati Cumhuriyet Dénemi Istanbul Istatistikleri, 10, Ulastirma 1933-1936, haz. Sedat Murat vd., istanbul Arastir-

malar1 Merkezi, Istanbul 1998, s. 2-3.
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Jakir millete giinligii seksen ile doksan liraya patlar’. Yazisinin ikinci boliimtinde;
“vicdan sahibi sorumlu kimselere” seslenerek bu savurganhga son verilmesi icin
onerisini belirtmistir: “Fger bu usulsiizliige goz yumulacaksa o zaman bir baska tek-
lifimiz var; yeni bir kanun gkanlsin, kimlere resmi araba ¢kanlacaksa vasita yerine
kendilerine vasita parasi tahakkuk ettirilsin. Seksen lira yerine on bes lira taksi paras:

vererek devletin somiiriilmesine dolayl hursizlanmalara son verilsin™“.

Yeni Bir Devir Yeni Otomobil Seyriisefer Nizamnamesi

Hem otomobil ve kamyonlarin hem de diger vasitalarin sayilarinin tespitin-
den sonra Istanbul’da ulasimu kolaylastirmak ve bir nizama oturtmak icin
1925 yilinda calismalar baslatildi. Aslinda artan trafik kazalar1 ve bunlarin bu-
yuk bir kismina da askeriyeye ait otomobillerin sebep olmasi yliziinden daha
1924 yilinda baz1 dizenlemeler yapilmisti*®. Bu diizenlemeler de kazalarin

6nunt almada pek etkili olamada.

1925 yilinda alinan yeni tedbirlerle ilgili bir gazete haberinde su 6énemli bil-
giler veriliyordu; “Istanbul’un hemen her kisesinde eksik olmayan her giin artan
feci otomobil kazalannmin yiizde doksan dokuzu otomobilcilerin dikkatsizligi ve sayisiz
uyanya ragmen fazla siratle gitmelerinden meydana gelmektedir. Soforlerin bazen eh-
liyetsiz otomobil kullandigr, bazen ise sarhos olduklar: goriilmektedir. Bundan sonra
kazalann oniniin alinmas: i¢in otomobillerin havreketlerine dikkat etmeyen belediye
zabita memurlare mesul tutulacaktir. Kose baslannda bulunan belediye memurlarin-
dan nazirlar ve belediye zabitalar tarafindan sehir i¢inde on kilometreden fazla giden
otomobillerin numaralar abinarak derhal haklarnnda zabit varakalan tutulacak ve

nakdi cexaya mahkum edileceklerdir.

Soforlerin aldiklar nakdi cezalar ve diger wygunsuz hareketleri giinii giniine ellerin-

deki ehliyetlerine kaydedilecek ve daima miikerrerler teftis edilerek haklannda iki kat

34 Cumhurbagkanligi Arsivi, Cevdet Sunay Arsivi, nr. 5/4-26, 16 Ocak 1970.

35 Kaza yapan otomobillerin ekserisinin askeriyeye ait oldugu polis miidiiriyetinden bildirildiginden soférlere kasaba dahilinde
nizami siiratle hareket etmeleri hususunda tembihte bulunulmasi hakkinda bk. ATASE, nr. 1-5297/78/28, 4 Nisan 1340/4 Nisan
1924.
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. ’ . cezalar verilecektir. Uyanlara
sarhOS soror aykire olarak miikerrer kaza-
lara ve wygunsuz hareketlere

Otom(’b‘hm ukm . cesaret eden soforler, bu mesle-

dﬁ!ﬁrerek bl-r melel'l gt yapmaktan men edilecekler-
zaraladl dir. Otomobillerin durduklar

Diin gece ismail adh bir sofér ya- mahallerde nobet usulii ko-
ninda dostu Pavlika (dllu-hm! Cemi- nuldugundan ve soforler de
le) dﬂﬂ!ﬂ halde m W nobet almak maksadwyla oto-
M‘” gelirken sarhogluk yliz(in- mobillerini acele siirdiiklerin-

| den, kazalar meydana geldigi
Cukurda calisan amele Ahmed afir anlasibmistor.  Bunun icin
surette yaralanmugtir. Ahmed hasta- dnce miisteri alanlar kaydedi-

neye kaldinlmistir. Sarhog goforle lerek swralanindan once gelen-
dostu yakalanmusur. lere digerleri tercih edileceklir.

Aksam, nr. 6332, 5 Haziran 1936, s.2.
Otomobillerin frenleri ve diger

kistmlare daima kontrol edile-

cek ve ehliyetlerin ozel kismina muayene giinleri kaydedilecektir.

Ayni zamanda her tarafta otomobillerin hareketlerini zabita memurlar: da takip ederek

uyanlara aykin hareket edenlerin numaralann kaydedeceklerdir.

Sehremanetinin kazalann oniine gegmek icin otomobiller hakkinda tatbik ettigi bu

usuller gercekten takdire sayandir. Bundan dolayr Sehremanetini tebrik ederiz’™®

Alman kararlar Sehremaneti tarafindan siki sekilde takip edilmeye baslandi.
Bu manada otomobillerin kontrolleri artirildi. Otomobiller, persembe gtinle-

ri sabahtan aksama kadar Fatih Itfaiye Garaji'nda muayene ediliyordu?’.

1925 yilinda otomobillerin seyrtseferi icin yeni bir nizamname de hazirlandi.
Onceki nizamnamelere gore daha ayrintili olan ve 6 fasildan meydana gelen

nizamnamenin maddeleri sunlardi®:

36 ikdam, 5 Eyliil 1925.
37 ikdam, 18 Temmuz 1925.
38 Istanbul Sehremaneti Mecmuast, Say1: 16 (Aralik 1925), s. 184-187. Nizamname metni ikdam gazetesinde de nesredildi (bk. 9
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“FASIL - 1

Otomobil sahiplerinin uymase gereken ku-

rallar:

1- Kullanmak iizere otomobil satin alan-
lar, otomobili muayene ve kayit i¢in Seh-
remaneti ne getirmeden once ya otomobili
aldigr garajdan ya da ait oldugu makam-
dan bir tecriibe levhasy alarak otomobile
asmak suretiyle yola ¢karacaklarder. Hig-
bir otomobil, tecriibe icin bile olsa, numa-

rasiz kullamilamaz.

2- Otomobil sahibi, otomobilinin fenni
muayenesini ve kaydine yapabilmek icin
ulk olarak numunesine wygun bir dilekge,
tki adet fotograf ve gereken vesikalar ile
birlikte Sehremaneti ne miiracaat edecek-

tir.

3- Kullamilan bir otomobili satin alacak-
lanin, oncelikle satin alacaklar otomobilin
belediye vergisi ve cezast gibi bor¢lar olup
olmadiginy Sehremaneti'ne miiracaat ede-
rek ogrenmeleri gerekir. Aksi takdirde orta-
ya gtkan borclar satin alanan tizerine kala-
cak ve bu borclar ddenmedikce otomobilin

kayit muameleleri yaprlamayacaktur.

Muayenesi yapilan otomobil (Cumhuriyet, 8 Tesriniev-
vel 1929, s.1)

Muayenesi yapilan otomobil (Cumhuriyet, 21 Haziran
1935)

4- Sattiklar, otomobil gerek sehirde kullanilacak ve gerek harice sevk edilecek olsun oto-

mobil satan miiessese veya garaj, markasini, motor numarasini, kuvvetini ve eskalini

numunesine wygun bir beyanname ile Sehremaneti ' ne bildirmeye mecburdur. Aksi tak-

dirde sattiklar: otomobil hakkinda emanet tarafindan muamele yaprlamaz.

Kasim 1925; 10 Kasim 1925).
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5- Kayitl bir otomobili satanlar, iki giin zarfinda var ise otomobilin belediye vergisinin
ait oldugu daireye odendigini beyan eden son makbuz ve numunesine uygun bir dilekge
ile Sehremaneti’ne miiracaat ederek, otomobilin satilan sahis tizerine usulen kayit ve

devir islemlerini yapacaklardor.

6- Otomobil sahipleri, herhangi bir sebeple arabalann seferden alikoymak isterse ait
olduklan daireye yazils miiracaatla otomobilin o ay sonuna kadar vergisini odeyerek
levha ve tatbik etiketini iade ile kaydinan silinmesini talep etmelidir. Otomobil herhangi
bir ariza veya baska sebeple kullanilmamus olsa dahi bu muamele yaprlmadigr takdirde

gececek zaman igin sahipleri belediye vergisini odemekle muikelleftir.

7- Otomobil sahipleri, Sehremaneti tarafindan verilen ehliyetnameye sahip olmayan sofor
istihdam edemezler. Arabalarim: kullanacak soforlerin agik isim ve adresleri ile otomobilin
muhafaza edildigi garaj hakkinda Sehvemaneti’ ne numunesine uygun beyanname vere-

ceklerdir. Sofor veya garaj degistirildikge tekrar beyanname verilmesi gerekir.

8- Devir muamelest yaprlmase igin sahiplerinin ya bizzat veya kanuni vekillerinin nu-
munesine uygun dilekgeler ile miiracaat etmeleri gerekir. Satis muamelesi noter hu-
zurunda yapilmas ise bu sarta gerek goriilmez. Ancak otomobilin vasiflarinin senette

kaydedilmis olmasi lazimdar.

9- Her otomobilin bir tasarruf defteri mevcut oldugundan kayith bir otomobil satin
alanlar, soz konusu defterin kendi tizerlerine devri i¢in usulen gereken muameleyi yap-

tiracaklardr.

FASIL - 2
Kullanilan otomobillerin genel sartlar:

10- Istanbul Sehremaneti kanuni sinwrlar: dahilinde kullanilan biitiin otomobillerin
on ve arkasina belediye tarafindan verilmis bir ¢ift numara levhase asilmis olmast

zorunludur. Otomobillerin her ne i¢in olursa olsun numarasiz kullanilmas: yasakter.

11- Tecriibe icin kullanilacak otomobillerin on ve arkasina tecriibe levhalar asilmast
zorunludur. Bu tecriibe levhalan, ticarethane ve garajlara gereken vergi odenmek sar-
tyla belediye tarafindan veriliv. Otomobillerin tek numara levhasiyla veya numaralar

okunamayacak bir halde kullanilmast yasaktyr. Bunun igin levhalar tamameyla sabit
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kalacak sekilde asilacaktir. Numara levhalan yalnizca emanet tarafindan vrvettirvilir,

sahiplerinin hususi olarak numara tiretip kullanmast yasaktur.

12- Otomobil levhalar: hangi otomobil igin verilmis ise ancak o otomobil tizerine asila-
bilir. Motor veya sasist tizerine konulup kursunla miihirlenen kiiciik numarale etike-
tin otomobilin levha numarasina wygun olmast ve kursun miihriin sokiilmemis olmas:

lazvmdur.

13- Geceleri hususi bir lamba yardimyla, arka levhanin yirmi metreden okunacak

sekilde aydinlatilmas olmast gerekir.

14- Her otomobilin on tarafinda iki beyaz ve arkasinda bir kirmizi 15tk veren feneri
olmasy ve geceleri dururken bile bunlarin yanmast lazimdr. Ancak durak mahallerin-
de arka arkaya ve yan yana duran otomobillerden birinci ve sonuncu disindakiler bu
kayda wymayabilir. Projektor lambalariran sehrin kalabalik yerlerinde veya karsidan
herhangi bir nakliye vasitasy gelivken yanmas: yasaktrr. Goz kamastormayan hususi

projektorler bu kayda tabi degildir.

15- Her otomobilin etkili iki adet frene sahip olmas: zorunludur. Araya yatay ve kuru
parke kaldirvm dizerinde ve tasiyacage azami agirlikla yikli oldugu halde saatte yirmi
kilometre hareket ederken frenlerden her birinin tekerlekleri patinaj yaptiracak kadar

stkabilmesi gerekir.

16- Motorlanin misketi [silansiyor] bulunacak ve sehir i¢inde gaz: misketten gegmeksi-
zin serbest havaya verilmeyecektir. Motorlarin hurug borusundan pis kokulu duman

ctkmast yani motorlarin titmesi yasaktr.

17- Her arabada sesli isaret vermek i¢in cihaz bulunacaktir. Kopek sesine benzeyen, ¢ir-
kin ses qikaran veya motorun yanan gazvyla ¢alisan keskin sesli cthazlarin kullanim
yasaktir. Bisikletlerde kullamilan ince perdeli kornalarin otomobillerde kullaniimas:

uygun degildir.

18- Buitiin otomobillerin ¢amurluklarimin diizenli olmas: lazvmder. Kiraya ¢alisacak

otomobillerin karuser ve dosemelerinin saglam ve temiz olmast gerekir.

19- Kiraya ¢alisan her otomobilin bir yedek tekerlek veya istepnesi bulunmabidur.
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FASL -3
Seyriisefer esnasinda wyulmase gereken kurallar:
20- Otomobiller seyriisefer esnasinda daima yolun sag tarafint kullanacaklardur.

21- Onde giden bir nakliye vasitasinan ilerisine gegmek icin éndekinin sol tarafindan
wleriye gegilecektir. Otomobillerin seyriisefer esnasinda yol mihverinin soluna gegmemele-
vi esaster. Ondekinden bir tramvay arabasin sol tarafindan ileri gecilmemesi bu esas
geregidir. Tramvaylann sag tarafindan oniine gegilebilir. Ancak yolun sol tarafimin
mutlak sekilde serbest olmas: halinde son derece dikkatle tramvayin solundan ilerisine
gecilmesine izin verilebilir. Yolun sol tarafe mesgul olup da tehlikeli bir vaziyetle tram-
vay veya sair nakliye vasitalanmn ilerisine gecerek kazaya sebep olanlar dogrudan
dogruya mesuldiirler. Boyle bir harekete ciirvet edenler, kazadan kurtulsalar bile ceza-

landinlirlar.
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22- Ikinci derecede bir sokak-
tan caddeye dahil olan otomo-
biller caddede seyredenlere yol
vermeye mecburdurlar. Cad-
denin serbest olduguna tam
kanaat getirmeden ¢kmak
yasaktir. Ayni  ehemmiyette
iki sokagin kavsagina dogru
hareket eden otomobillerden
hareket yoniine gore soldan

gelen otomobil, sagdan gelene

yol vermeye mecburdur.

Tabur halinde gecen Samsun Itfaiye Teskilatn (Milliyet, nr.
23- Otomobillerin stiratinin 9578, 17 Nisan 1933)

azaltilacagy veya yan sokaga
saplacagy zaman sofor veya

muavin kolunu arabadan disarya yatay olarak ¢tkaracaktr.

24- Otomobil kullananlar tabur halinde gecen askerlere, itfaiye araba ve efradina ve cenaze-
ye bizzat durarak yol vermekle miikelleftivler. Sokaklarda biriken sular tizerinden otomobille-

rin suiratle gegip yakinda bulunanlarin tizerine ¢amur ve su sigratmalar. yasaktr.

25- Zabta memurlar: hangi sebeple olursa olsun seyreden otomobilin durmasina isaret

edince o otomobil hemen durmak zorundadur.

26- Durmakta olan tramvay arabalarma binecek yolcular ile tramvay arasinda oto-
mobillerin gecisi yasaktvr. Duraklarda tramvay arabalariman durmast halinde otomo-
billerin de beklemesi lazimdir. Ancak yolun solu mutlak sekilde serbest oldugu takdir-
de, soforiin son derece dikkatli olarak tramvayin solundan gegisine cevaz verilebilir.
Otomobillerin boyle bir durumda yavas sevk edilmeleri ve ozellikle korna calarak kaza
ihtimalini tamamen bertaraf etmeleri gerekir. Aksi halde meydana gelecek kazadan dog-

rudan dogruya sofor mesuldir.

27- Otomobiller sokak agizlarmdan, kalabalik yerlerden, inde giden diger bir nakliye

vasitasimn ilerisine gegerken ve oniinde insanlar bulundugu zamanlarda soforiin korna
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calmast mecburidir. Fakat
duraklarda lizumsuz yere
korna c¢almak, sivikun ve
huzuru ihlal edecek sekil-
de motor guriltisi yap-

mak yasaktur.

28- Arka arkaya giden iki
otomobil arasindaki me-
safe surate baghduwr. Oto-
mobil saatte kac kilometre
stiratle hareket ediyorsa

bunun en az yanst kadar

metre arvalik  bwrakmak
Tabur halinde gecen cenaze (Milliyet, nr. 2886, 21 Subat 1934) ) )
gerekir. Mesela otomobil
yirmi bes kilometre stiratle

hareket ediyorsa, aradaki mesafe on iki buguk metre olacaktur.

29- Otomobiller ancak Sehremaneti tarafindan gosterilen yerlerde durabilirler. Bu gibi
durak mahallerinde bulunmast muhtemel yan sokak agizlarimn isgali kesinlikle ya-
saktir. Diger mahallerde ancak misteri almak veya indirmek i¢in ihtiya¢ duyulan siire
kadar durulabiliv. Tecriibe levhalarina sahip otomobillerin yollarda durmas: yasaktr.

Duraklarda bulunmast yazile miktar arabadan fazla olanlar sondan itibaren sira ile

cezalandinilacaktr.
FASIL — 4
Surat

30- Sehir i¢inde kullanilan otomobillerin stiratinin saatte otuz altr [saniyede on metre]
kilometrey: ge¢mesi kesinlikle yasaktir. Bu azami siirat, genis caddelerin gelis gidisle-
rinin az oldugu zamanlara aittir. Yol kalabaliklastik¢a ve kaza ihtimalleri mevcut
olduk¢a soz konusu stratin azaltilmast gerekir. Donek mahallerde ve yol agizlannda
ve kalabalik sokaklarda azami siirati ifade eden yukandaki siirat miktarimn hicbir

haikmii yoktur. Bu gibi yerlerde azami siirat sinwrlandirilmams olup otomobillerin kaza
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thtimaling bertaraf edecek sekilde siratini azaltmasi mecburidiv. Boyle yerlerde kaza
yapmaya misait stiratle otomobil kullananlar kaza yapmamnus bile olsalar cezalandi-
nlirlar. Kopriiler tizerinde yukandaki sartlara uymak kaydvyla azami siirat, saatte on

tki kilometredir.
FASIL - 5
Otomobil kullanacaklar hakkinda

31- Otomobil kullanmak isteyen, en az 18 yasinda olmak ve Tiirkce bilmek sartvyla
once Sehremaneti ne usulen miiracaatla imtithan neticesinde ehliyetini ispat ederek eh-
liyetname almakla miikelleftir. Merak nedeniyle kendilerine ait otomobilleri kullanan
ictimal mevki sahibi zevat, Tlirkce bilmek kaydindan miistesnadur. Ehliyet sahibi olma-

yanlann otomobil kullanmalar: kesinlikle yasaktur.

32- Soforler hangi otomobili kullanyyorlarsa o otomobilin numarasin, garajina, sahibi-

nin isim ve adresini tki gin zarfinda Sehremaneti’ne bildirmeye mecburdurlar.

33- Soforler ne cins ve marka otomobil veya kamyon kullanmak icin ehliyetname almas-
larsa yalniz onu kullanabilivler. Diger makineleri kullananlar ehliyetnamesiz kabul

edilir.

34- Soforler kullandiklan otomobili ve ikametgahiny degistivdikce durumlarine nu-
munesine uygun bir beyanname ile hemen Sehremaneti’ne bildirmeye mecburdurlar.
Soforlerin otomobil kullandiklar: veya kullanacaklar esnada icki igmeleri ve sarhos

olmalar yasaktur.
FASIL - 6
Ceza hiikvimleri

35- Bu talimat hiikiimlerine riayet etmeyenler, belediye islerine dair ceza kanunu hai-
kiimlerine gore cezalandinbirlar. Soforlerin wygunsuz hareketlerinin tekran halinde
kendilerine verilen ehliyetler ellerinden alimarak gegici olarak meslekten ihrag edilebi-

lirler.

36- Her vukuat, soforiin ehliyeti ile emanetindeki sicil defterine kaydedilir”.
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Bu duzenlemelere rag-
men her gecen giin oto-
mobillerin sayisinin art-
masl, ilerleyen yillarda
yeni diizenlemeler ya-

pilmasini zorunlu kildi.

1930 yilinin ilk dizen-
lemelerinden birisi,
sehir icinde otomobil
kullanimimna hiz sinir
getirilmesi oldu. Da-
hiliye Vekaletinden
Sehremanetine [bele-
diyeye] bildirilen ka-
rara gore; otomobiller
saatte 20, kamyonlar ise
15 kilometreyi asama-
yacaklardi. Aksi halde

Motorlu polisler hiz sinirin1 asan soforleri takip ediyor (Cumhuriyet,
nr. 2075, .1, 15 Subat 1930 ceza 6demek zorunda

kalacaklardi. Kurala
uymayan soforler, yakalandiklarinda 6nce savciliga teslim edilecek, ardindan
hitkiimet emirlerine uymamak maddesinden mahkemeye verilecekti. Sucun
tekrarlanmasi halinde o sofértin ehliyetine el konacak ve bir defa daha arac
kullanmasina kesinlikle izin verilmeyecekti. Dtizenleme Ankara’da basarili so-
nug vererek kazalarin 6ntntn alindig fark edilince yurdun diger yerlerinde
de uygulanmaya baglamistir. Bundan énce Istanbul’da sehir icindeki azami hiz
siirt 36 kilometre idi. Ancak baz1 soférler bunun tzerine cikiyorlardi. Yeni
uygulama Istanbul’da 10 Subat’ta baslayacakti. Kazalarm yiizde 90 oraninda
eksilecegi timit edilmekteydi*. Karar gazetelerde yayimlanmis, Otomobilciler
Cemiyeti ve struciler haberdar edilmisti. Yollarda hiz kontroliinti Seyrtisefer

Merkezi’'nin motosikletli memurlar1 yapacakti. Fakat ilk gtin kontrol yapilama-

39 Milliyet, 31 Ocak 1930; 7 Subat 1930.
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digindan soforler araclarini
son kez diledikleri hizda kul-

landilar.

Karar uzun surecek tartis-
malara sebebiyet verdi. Su-
rucualer smirlamaya tepki
gosterirken, Otomobilciler
Cemiyeti Reisi Nihat Bey de

bu kararin uygulama sans

olmadigini soylemisti. Ancak |
Nihat Bey’in bu a(;lklama31, 30 Km’den fazla yol gitmeye engel olan reglatorlerin tetkiki
Sehremaneti’nce uygun bu- (Milliyet, nr. 2641, 19 Haziran 1933)

lunmadi. Nihat Bey, gazeteci-
lerin sorulari tizerine konusmasina aciklik getirdi. Nihat Bey’e gore Amerikan
otomobillerinin 20 kilometre stratle gitmesi mimkinken bu karar, Avrupa
otomobillerini en distik vitesle gitmeye mecbur kilacagindan yakit sarfiyatina
sebep olacakti. Ote yandan araglarin yavas gitmesi, sehrin en islek caddelerinde
azami izdihama yol acacakti. Bununla birlikte esnaf caresiz 20 kilometre kura-
lina uyacakti. Sorunu zamana biraktiklarini belirten Nihat Bey, cok kisa siire
icerisinde gercegin anlasilacagini, Taksim’den Karakoy’e otomobil ve tramvay
kuyrugu olusacagini savunmus, ancak Eskisehir ve Ankara’da uygulanabilecek
bu kararin bir an 6nce geri ¢ekileceginden tmitli oldugunu belirtmisti. Nihat
Bey, daha 6nce de buna benzer anlamsiz bir yasa c¢ikartildigini, kendilerinin
itiraz ettiklerini ve bir stire sonra bundan déniilmek zorunda kalindigini hatir-
latt1. O diizenleme ile otomobillerin, tramvaylar: sollamalar: yasaklanmuis, buna
uymayan suruculer cezalandirilmisti. Bunun tizerine esnaf bir gtn anlasarak
kurali harfiyen uygulamak konusunda soézlesmislerdi. Neticede Taksim’den
Sishane yokusunun alt basina kadar arabalar dizilmis, seyriisefer memurlari
soforlere, tramvaylari sollamalar1 konusunda ihtarda bulunmuslar, fakat esnaf
“‘yasaktir’” diye buna yanasmamisti. Protesto ise yaramis, hiikiimet otomobille-

rin tramvaylar sollamalarina izin vermek zorunda kalmisti*.

40 Cumhuriyet, 10 Subat 1930; 13 Subat 1930.
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Simendiiferi sollayan otomobil (Cumhuriyet, nr. 2245, s.4, 7 Agustos 1930)

Yapilan buitin itirazlara ve uyarilara ragmen Sehremaneti geri adim atmadi.
Fakat bundan pek sonuc¢ alinacak gibi gorinmiyordu. Zira yasaga ragmen
otomobiller 20 kilometre sinirini asmislar, fakat herhangi bir sekilde yakala-
nan olmamisti. Bir hafta sonra Nihat Bey’e gortisti soruldugunda, su kisa ama
carpici cevabi vermistir: “20 kilometreden fazla siiratle otomobillerin sehrimizde ¢a-
hsmalan emrinin wygulanamaz oldugunda israrcryvm. Birkag¢ gunliik tecriibe de bunu
gostermistir. Eger caddelerde fevkalade izdiham olmuyorsa bu, 20 kilometreden fazla
stiratle otomobillerin isledigini gosterir. Gergekten de otomobiller daha seri gidiyorlar ve

nasil kontrol edildigi de goz oniindedir™'.

Belediye ve ilgili makamlar, trafik dizenini saglamak i¢in zaman zaman kont-
rollerde bulunmaktaydi. Sehremaneti Seyrtusefer Merkezi’'nin duzenledi-

gi istatistiklere gore; 1929 yilinin Mart ayinda 448, Nisan ayinda 530, Mayis

41 Cumhuriyet, 19 Subat 1930.
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ayinda 166, Haziran ayinda 99, Temmuz ayinda 207 ve Agustos ayinda 243
ceza islemi uygulanmisti. Eylul ay1 icerisinde aralarinda tramvay, otomobil,
cesitli arabalar ve kayiklarin da bulundugu 437 araca muhtelif sebeplerden
dolayr ceza kesilmisti. Cezalarin 44’1 ehliyetlerin yenilenmemesinden, 15°i
otomobillerin girmesi yasak olan caddelerden ge¢mesinden, 23’4 muhtrsiz
taksimetre kullanmaktan, 28’1 numarasiz kasket tasimaktan®?, 12’si musteri-
den fazla para almaktan, 14’0 durak yeri olmayan caddeleri isgal etmekten
ve 110’u da karne tasitmamaktan kesilmisti. Bunlara 1 ila 25 lira arasinda de-
gisen para cezalar verilmisti**. Ekim ay1 basindaki kontrollerde Istanbul un
mubhtelif noktalarinda kontrol yapan belediye memurlari, trafik kurallarini
ihlal eden 30 sof6érii otomobilleriyle birlikte Polis Mudiiriyetine almislardi*.
Bundan birkac¢ gtin sonra Bahcekapr’da yurutilen kontrollerde ise ehliyet-
siz oldugu anlasilan, taksileri miihtrstiz ve lambalar1 bozuk otomobillere el
konulmus, striictleri de emniyete sevk edilmisti*. Zaman zaman yurutilen
ehliyet kontrolleri kamuoyundan olumlu tepki almaktaydi: Milliyet’in su ha-
beri buna guzel bir 6rnektir; “Takside ¢alisan otomobiller diin wmumi bir teftise
tabi tutulmus ve soforlerin ehliyetleri incelenmistir. Bugiin de teftise devam edilecek ve
ehliyeti olmayanlar hakkinda takibat yaplacakter. Seyriisefer basmemurlugunun su
tedbiri, takdire sayandur. Otomobillerin siivekli bir kontrole tabi tutulmas: ve ehliyetsiz
soforlerin cezalandirlmase sik stk meydana gelen ve birgok bahtsizin hayatina mal olan

kazalara mani olacaktr™®.

Istanbul’un trafik isleri Sehremaneti bunyesinde 1927 yilinda kurulmus olan
Seyrusefer Merkezi tarafindan yurttilmekteydi. Ara¢ sayisinin artmasina
bagh olarak islerin ¢cogalmasi tizerine merkezin adinin Seyrusefer Muduriyeti
olarak degistirilmesine karar verildi. Yeni dizenleme ile trafik islerini daha
saglikl yiratmesi amaciyla kurumun kadrosu ve orgtitsel yapisi genisletilecek

ve 1930 yilindan itibaren mudiiriyet olarak hizmetine devam edecekti’’.

42 1929 Eylul’tinde Sehremaneti, taksi soforlerinin numaral kasketlerden baska sapka giymelerini yasakladi. S6z konusu yasak,
o6zel taksi soforleri i¢in de gegerliydi (Cumhuriyet, 1 Eyliil 1929).

43 Cumhuriyet, 20 Ekim 1929.

44 Cumhuriyet, 3 Ekim 1929.

45 Cumhuriyet, 8 Ekim 1929.

46 Milliyet, 10 Ocak 1930.

47 Milliyet, 7 Ocak 1930.

61



CUMHURIYET iISTANBULUNDA OTOMOBIL

Beyoglu'nda aradan 10 yil gecmesine ragmen diizensiz halde bulunan dolmuslar. (Istanbul Belediye
Mecmuasi, 1939, s.114)

1929 yilinda kazalarin sikhig1 tizerine Vali Muhiddin Bey’in talimatiyla Polis Mu-
diirligt kontrolleri arttirmisti. Kontrollerde soforlerin sehir icinde 25, sehir di-
sinda 35 kilometrelik azami hiz sinirina uyup uymadiklari, karsihikh gelip giden
iki tramvayin arasindan gecip gecmedikleri de inceleniyordu®. Bu tarihlerde oto-
mobillerle ilgili sikayetlerin basinda, araclarin gelisigiizel park edilmesi geliyor-
du. Beyoglu'nda dikkani olan bir grup esnaf, bir mazbata hazirlayarak otomo-
billerini sokak ortasinda gelisigtizel park ederek islerini aksatan soforlere engel
olunmasi ve araclar icin belirli bir park yeri tayin edilmesi hususunda Sehrema-
neti’ne miiracaat karari almislardi®. Belediye, taksi otomobillerin esnafa zarar
vermelerini 6nlemek icin 1930 yilinda ilging bir uygulama baslatti. Miisteri bek-
leyen otomobiller 10 dakikadan fazla beklemeyeceklerse caddenin yalniz bir tara-
fina dizilip duramayacaklar; ayin tek ve cift gtinlerine gore mesela 2’si, 4’0, 6’s1...
gibi giinlerde sag; 3’0, 5, 7’si... gibi ginlerde sol tarafta bekleyeceklerdi. Fakat
bu uygulama alay konusu oldu. Milliyet’te yayimlanan ve déonemin okuma-yazma

oranin ne derece geri oldugu ve soforlerin kiilttirel seviyesinin ne kadar duastuk

48 Cumhuriyet, 27 Eyliil 1929.
49 Cumhuriyet, 15 Agustos 1929.
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bulundugu g6z 6ntine alinarak kaleme aliman “Sokaklarda: Tek mi, Cift mi?”
baslikl1 ironik yazida karar soyle elestirilmistir: “Hos fikir dogrusu... Yalniz bu karar
latbik edilirken soforlerin yamilmasina meydan vermemek icin biiyiik caddelerde tellallar
dolastirp; ‘Bugiin aymn tek giiniidiir’ diye bagirtmak fena olmayacak!”™°

Milliyet gazetesi 6 Ocak 1935 tarihli haberinde Dabhiliye Vekaletinin trafikle
ilgili diizenlemeler iceren yeni bir nizamname hazirladigini yazmisti. Buna
gore; otobis, otomobil ve diger kara nakliye ara¢larinin kontroli, bunlar
kullanacaklarin mesleki durumlar1 yeni esaslara dayandirilacakti. O tarihe
kadar sofor adaylarindan guvenlik sorusturmasi ve saglik raporu istenirken,
bundan sonra adaylarin ahlaki durumlar: da incelenecek, cezai durumu olan
birisi ne suretle olursa olsun c¢alistirilmayacakti. Yeni nizamname, kazalarin

onlenmesine dair tedbirler de icermekteydi®'.

Istanbul’da otomobil sayisinin giderek artmasi trafik yogunlugunu ve buna
bagh kazalar1 da beraberinde getiriyordu. Gazete yorumlarinda ve ozellikle
okuyucu mektuplarinda yetkililerin dikkati cekilmekteydi. Aksam gazetesinde
yayimlanan bu tiirden bir yazida, sehrin en islek ve halk icin en tehlikeli sayilan
yerlerinde trafik kontrollerinin daha siki yapilmasi gerektigi dile getirilmisti.
Bunlardan birisi hi¢ stiphesiz Taskisla’ya giden yol ile tramvay caddesinin bir-
lestigi ve otobtis duragi olarak kullanilan yerdi. Bir zamanlar burada bir isaret
memuru durmakta iken son zamanlarda bu uygulama kaldirilmisti. Bu yizden
23 Mart 1947 gtini meydana gelen bir kazada cocugunu gezdirmekte olan bir
anne yere yuvarlanmis, ¢cocuk ise paramparca olmaktan kil payr kurtulmustu.
Benzer kazalar ertesi ginlerde de gorialmus, 27 Mart giinti ise bir otobiisle oto-
mobil arasinda sikisan bir yayanin bacag1 parcalanmisti. Trafik islerine nezaret
eden ve bu konuda ciddi tedbirler alan Emniyet Aluncit Sube Muduart Kemal
Akguin’tn calismalar1 her ne kadar takdir edilse de yetersiz gorulmekteydi. Va-
kit gecirilmeden bu noktaya eskisi gibi bir memur ikame edilmesi isteniyordu.
O civardaki gezi parki ve bahce nedeniyle basta cocuklar olmak tizere buttin

bolge halki risk altinda bulundugundan buna siddetle ihtiya¢ duyulmaktaydi®.

50 Milliyet, 8 Haziran 1930.
51 Milliyet, 6 Ocak 1935.
52 Aksam, 28 Mart 1947.
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Kemal Aygtin, elestiri ve taleplerle ilgili yaptig1 degerlendirmede kadro yeter-
sizliginden s6z etmisti. Halihazirda trafik islerinde 90 kisi gorev yapmaktaydi.
Verimli is goruilebilmesi icin bu kadronun en az bir misli artirilmas: gerektigi-
ni savunan Aygun, karsilasilan sorunlar ve belediyenin ¢alismalart hakkinda
su degerlendirmelerde bulunmustur: Sehrin en islek yerlerinde taksiler, oto-
biis duraklarinin éniini liizumsuz olarak isgal etmektedirler. Ozellikle gece-
leri Taksim Kristal Gazinosu’nun yaya kaldirimi 6nti ile Abide etrafi taksiden
gecilmemektedir. Bu durum, seferlerin aksamasina yol acmakta, gorevliler
gece yarilarina kadar buralar teftis edip tikanikhig1 gidermeye calismaktadir-
lar. Bir taraftan da kazalarin 6nlenebilmesi i¢in tedbir arayisina gidilmekte-
dir. Kalabalik yerlerde, mesela Istiklal Caddesi veya Karakéy gibi noktalarda,
genellikle kaza meydana gelmemektedir. Ctinka buralarda gerek yayalarin,
gerekse araclarin yogunlugu ytizinden soforler daha dikkatli hareket etmek-
tedirler. Atatiirk Bulvari, Tarlabasi, Findikli Caddesi gibi oldukca tenha ve
araclarin serbestce ilerledikleri caddelerde kazalar daha cok olmaktadir. Kaza
rekorunun kirildig: bolge Bogazici yollar: olup bu durumun baslica sebebi ise
asirt surattir. Simdiye kadar sturatleri 6nlemek icin alinan tedbirlerin etkisi
pek gortlmemistir, ¢cinkt soforler sinir ihlali iddiasiyla tutulan tutanaga iti-
raz ediyor, mahkeme de zabitlan iptal ediyordu. Fakat arttk motorlu takip
memurlar: cogaldigindan haddinden fazla strat yapan bir aracin arkasina he-
men motorlu memur takilmaktadir. Motor otomobilin stiratinde yol almakta,
onun da surat gostergesi oldugundan soférin kac kilometre ile gittigi tespit
edilebilmektedir. Bu takip sistemi etkili olmustur. Zira son guinlerde stiratli
giden 44 sofore 25°er liralik ceza kesilmis, taksimetresi bozuk araclar cezalan-
dirilmis ve bunlar1 tamir etmeden calismalarina izin verilmemistir. Bu sekilde
22 soforun taksimetresi ise geri alinmistir. Ayni zamanda dolmuslarin yolcu
indirdigi yerlerde sivil memur bulundurulmakta ve memur, inen yolcuya kag
kurus 6dedigini sormaktadir. Boylelikle tarifeden fazla ticret alan soforler ce-

zalandirilmaktadir®.

Alman her tirla 6nleme ragmen, ara¢ sayisindaki artis nedeniyle belli nok-

talarda olusan izdihamin 6ntne gecilemiyordu. Beyazit’tan Taksim’e uza-

53 Aksam, 14 Aralik 1947.
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nan yoldaki tikaniklik katlanilamaz hale gelmisti. En fazla yogunluk ise Ga-
lata Koprusi’'nde olusuyor ve burada karsidan karsiya gticliikle geciliyordu.
Trafik memurlar: aksamlari saat 17 ile 18 arasi gecen otomobilleri saymuslar,
herhangi bir sebep veya ariza nedeniyle bir dakikalik duraklama neticesinde
rthtim boyuna sapilacak noktada 32 otomobilin dizildigini tespit etmislerdi.
Duraklama stiresi 2 dakikayr buldugu takdirde siralanan arag sayis1 64-65’e
¢ikmaktaydi. Dar bir sahada bu kadar otomobilin birikmesi yollarin ne kadar
tikandigini kanitliyordu. Bunun tzerine yayalarin Ziraat Bankas: 6ntine gece-

bilmesi i¢in bu boélgeye bir isaret memuru konulmustu.

(oztm olarak gortlen carelerden bir digeri de tek yonla yollarin ¢ogaltilma-
styd1. Bunun i¢in yeniden bazi incelemelere baslanmisti. Ote yandan otomo-
billerin bekleyecekleri parklar da ihtiyaca yetersiz gelmeye baslamisti. Ancak
sehir dokusu yeni bekleme yerleri olusturulmasina imkan vermiyordu. Bunun
icin bekleme yerleri daha uzak mintikalara kaydirildi. Mesela Sirkeci’de yer
olmadigindan Eminént ve Sirkeci’de biriken otomobillerin Sultanahmet’te
beklemeleri uygun goruldu. Sirkeci ve Eminénii’nde otomobiller azaldikca
Sultanahmet’tekiler hareket edeceklerdi. Karakoy Koprusi’ndeki izdihami
arttiran etkenlerden birisi de ath arabalardi. Bunun icin athi arabalarin sabah-

lar1 8 ile 10, aksamlar: 16 ile 19.30 arasinda kopriidden ge¢meleri yasaklandi®.

12 Kasim 1948 tarihi itibartyla Istanbul’daki taksi sayis1 2.012, hususi otomobil
sayist ise 1.500 olarak tespit edilmisti. Bunlarin disinda kamyonlar ve diger
vasitalar da trafikteydi. Bilhassa mesai bitiminden sonra saat 17 ile 19 arasinda
Karakoy ve Bankalar Caddesi sik sik tikanmaktaydi. Istanbul’a gelen ecne-
bi bir profesoriin yaptig1 incelemeler, sehir ntfusu dikkate alindiginda en
az 30.000 otomobile ihtiya¢ duyuldugunu ortaya ¢ikarmisti. Buna karsilik 6.
Sube Mudirliagn taksi sayisinin 2.500’e dayanmasi halinde trafigin iyice gtic-
lesecegi kanaatindeydi. Gercekte Istanbul’un normal otomobil ihtiyacinin
30.000 oldugunu mudirlik de kabul etmekteydi, ancak mevcut yol ve cadde-
ler bu kadar aracin seyahatine imkan tanimamaktaydi. Yetkililer, normal ara¢
artisina baglh olarak suirekli trafik dizenlemeleriyle ugrasiyordu. Nitekim 11

Kasim 1948 tarihinde alinan kararla, Dolmabahce yolunu takip ederek Be-

54 Aksam, 2 Ocak 1948.
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Al |- 7. .
Trafik yogunlugunun artmaya basladigi yillarda Galata Kopriisii (IBB Kiiltiir AS Arsivi)
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-

Trafik polisinin muhtelif isaretleri (Sehre-

maneti Mecmuasi, nr. 49)

yoglu’'na giden 400 dolmus otomobilin
guzergah1 degistirildi, boylece Banka-
lar Caddesi trafigi gozle gorulir bicim-
de rahatladi®.

1948 yili dizenlemelerinden birisi de
trafikte gerek yayalarin ve gerekse arac-
larin uymas1 icin uluslararasi isaretle-
rin kullanilmaya baslamasidir. Trafik
memurlarinin - yeni isaretleri 6gren-
meleri icin Kemal Aygun kendisinin
bizzat yonettigi bir kurs duzenlemis,
kursta yetisenler caddelerde yeni isa-
retleri kullanmaya baslamislardir. Yeni
isaretler, Temmuz’un son haftasinda
Eminént Meydani ile Karakoy’de de-
nenmeye baslandi. Yayalar1 ve soforleri
bilgilendirmek icin yardimci memurlar
gorevlendirilirken, 6. Sube Mudurlagtu
de gazetelere verdigi ilanlarla halki ha-
berdar etti. Soforlere dagitilmak tzere

brostirler hazirlandi. Ozellikle Dortyol

agizlarinda uygulanacak yeni isaretlere gore; trafik memuru hareketsiz ve esas

durusta durdugunda onun 6n ve arka yontindeki araclar durmakta, yan yollar-

daki araclar hareket etmekteydi. Yeni sistemde memur artik her gordigu araca

ayr1 ayr isaret vermeyecek, gerektiginde yapacag tek veya cift kol isareti ile

yolu acacak ya da kapayacaktr. Diger taraftan mevsim dolayisiyla gtintin erken

saatlerinden gec¢ saatlere kadar buitiin caddelere ve sayfiyelere giden ara yollar

otomobillerle dolmaktaydi. Bunun icin denetimler artirilmisti. Denetimler art-

tikca tespit edilen su¢ miktar1 da artiyordu. Sadece 24 saat zarfinda 136 otomo-

bile sturatli gitmekten ceza yazilmis ve 5 otomobilin ehliyetsiz kullanildig: tespit

edilmis; 60 sofér de muhtelif suclarindan dolayr cezalandirilmisti. Ayrica 6zel

55 Aksam, 13 Kasim 1948.
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Araclarin gelis-gidisini diizenleyen trafik polisi (IBB Kaltiir AS Arsivi)

bir ekip de bir hafta boyunca geceleri alkol kullanan soforleri denetlemis, bu

kontrollere Soforler Cemiyeti temsilcileri de katilmistir®.

Yerli Yersiz Kontrollere Itirazlar

Araclarin kontrol ydontemi gelisen teknolojiye bagl olarak degismekte, bu du-
rum degisime ayak uyduramayan soforlerin itirazlarina yol agmaktaydi. Bazen
de kontrol memurlarinin isguzarhklar soforleri cileden cikariyordu. Cum-
huriyet gazetesinde yayimlanan 1941 tarihli bir yazida kontrollerin meydana

getirdigi manevi tahribattan soyle s6z edilmistir:

“Acele bir isiniz var. Taksinin birine binmis gidiyorsunuz. Yar yolda oniintize birka¢
memur gkiyor. Memurlar soforiin evrakina incelemek tizere arabay: durdurwyor, siz de
dakikalarca bekliyorsunuz. Boylece hedefinize hizla ulasmak icin tercih ettiginiz seri

vasitadan istifade imkaniniz kayboluyor.

Otobiistesiniz, trene veyahut vapura yetiseceksiniz. Kontrol memurlar: sofore arabay: ke-

nara ¢ekmesini isaret ediyorlar. Suranizin gelmesi igin bir miiddet bekliyorsunuz. 10-15

56 Aksam, 28 Temmuz 1948.
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dakika teftis, sorgu, sual devam ediyor. Bu arada treniniz kalkvyor, vapurunuz kag-

yor.

Bu durum Istanbul halkimin basima sik stk gelmekte, yiizlerce vatandas yok yere isin-
den giictinden alikonulmakta, bir¢ok insanin bosu bosuna vakitlerinin kaybolmasina
sebebiyet verilmektedir. Halbuki taksilerin ve otobiislerin muayyen bekleme yerleri ve ilk
istasyonlar, vardwr. Orada gegirdikleri bos zamanlardan istifade edilerek genel kont-
roller pekala yapilabilir. Bu kontrollerde gozden kagmis hususlar olursa, ilgili arag yol

tizerinde durdurularak muayene edilmelidir. Yani kontroller sadece bu tiir araclara
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yaplursa, cok fazla kimse rahatsiz edilmemis olur’™”.

OKUMA PARCASI

Is Bankas1 Miidiirii ve Galatasaray Kuliibii Baskanm1 Haydar Sekib
Bey’i Otomobil Ezdi!

Istanbullularin uzun yillardir bitmek bilmeyen derdi otomobil kazalariydi.
Feci kazalar yiiziinden binlerce Istanbullu hayatini kaybetmis, cok daha
fazlas1 da yaralanmisti. 1925 yilinda da otomobil kazalar1 artarak devam
etti. Bu minvalde gtnliik gazetelerde otomobil kazalarina dair hadiseler
sik stk haber yapilmaktaydi®. Hayatin1 otomobil kazasi yiziinden kaybe-
denlerden biri de Is Bankasi Miidiirii Haydar Sekib Bey’di.

Haydar Sekib Bey’in otomobil kazasi ytiziinden 6lmesi ve ardindan yap-
lan cenaze toreni Ikdam Gazetesinde soyle haber yapildi: “Kaza Kurbaninin
Muazzam Cenaze Merasimi. Tabut biitiin sevdiklerinin ellerinde, taze ve giizel ko-

kulu ciceklerle ortilii oldugu halde defnedilmistir.

Feci bir otomobil kazast neticesinde vefat ettigini yazdigmiz Istanbul Is Bankast
Muidiirii Haydar Sekib Bey’in cenazesi diin saat onda fevkalade merasim ile biitiin

genglerin istirakiyle kaldrilmastor.

Haydar Sekib Bey’in cenazesi, diin sabahleyin evinden kaldinlarak Tesvikiye Cami-

57 Cumbhuriyet, 30 Mayis 1941.

58 1924 ve 1925 yillarindaki otomobil kazasi haberlerine birkag 6rnek igin bk. ikdam, 3 Mayis 1924; 4 Eyliil 1924; 7 Mart 1925;

6 Haziran 1925; 6 Eyliil 1925; 4 Kasim 1925; 14 Kasim 1925.
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i'ne getirilmis ve dua edildikten sonra Sehremanetinin kapali ve sar renkli otomo-

biliyle Ayasofya Camii’ne nakledilmistir.

Cenaze otomobili; Galatasarayblar, idman yurtlar. gencleri, mektep talebeleri ve po-
lis memurlar tarafindan kusatilmis oldugu halde hareket etmistir. Merhuma akra-
ba ve dostlan, sehrimizin cesitli miiessese miidiirleri, ticaret alemine mensup pek cok

kimse ayn ayr. otomobillerle cenaze otomobilini takip ederek eslik etmislerdir.

Cenaze otomobilini takip eden birkag otomobilde merhumun ruhunu sad igin gonde-

rilen taze ¢igeklerden yapilmus renkli ve latif celenkler bulunmaktayds.

Ayasofya’da cenaze namaziman edasindan sonra cenaze tabut i¢inde camiden ¢ika-
ribmas ve biitiin genglerin elleri vizerinde saygvyla kaldinlarak gozyaslar arasinda
Sultan Mahmud Tiirbesi'nde hazirlanan kabrine nakledilmis ve orada defnedilmis-

ter. Merhumun nezih ruhuna Fatihalar okunarak, name hiirmetle yad edilmistir.

Diin gelen celenklerin sayisi o kadar ¢ok ve gelenkler o kadar miikemmeldi ki
cenazeyi tasyyan otomobilin tizerindeki ve cenazeyi takip eden otomobillerdeki bu-
ketler gozleri kamastiracak kadar cazip bir manzara arz ediyordu. Merhumun reisi
oldugu Galatasaray Kuliibii ¢ok nefis bir celenk yaptirdigu gibi; I§ Bankas: da aym
derecede miikemmel bir celenk gondermistiv. Tabutun 1istiinii ozellikle Galatasa-
rayin ve bankaran cigekleri sarmisti. Aradaki rekabete ragmen Fenerbahge Kuliibii
de muazzez oliiniin naas: karsisinda miistesna bir kadirsinashk gostererek cenazeye

pek nadide bir celenk ile istirak etmis, boylelikle bir fazilet 6rnegi gostermistir.

Haydar Sekib Bey’in vefaty miinasebetiyle sehrimizde bulunan bankalar saat ikiye

kadar kapaly tutulmustur.
Is Bankasu dzel bir hiirmet olmak iizere biitiin guin tatil edilmistir.
Savailik Tahkikat

Vefatina sebebiyet veren otomobil kazas: hakkinda asliye mahkemesi savcligy tahki-
kata baslamistir. Bu hadisenin tahkikatiyla onceki giinden beri savc: muavinlerin-
den Danis Bey mesgul olmaktadvr. Danis Bey’in incelemesi neticesindeki kanaatine
gore; faciamin yegane mesulii olan sahus, sofor Mazhar'dir. Bu nedenle sofor Maz-
har, hakkinda ¢kardan siiresiz tutuklama maizekkirvesiyle tutuklanmis ve hakkin-
daki tahkikatin tutuklu olarak devamu talebiyle evraky Ikinci Hakim Hayreddin
Bey’e havale edilmastir.
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Danis Bey diin bir muharrivimize asagidaki malumaty vermistir:

Yaplan incelemeye gore, sofor Mazharin bu faciada yegane amil oldugu

anlasibmister. Hadise su sekilde cereyan etmistir:

Sofor Mazharin kullandigy otomobil, Biiyiikdere Caddesi’nde yolun sag tarafin
takip ederek gelmekteymis. Oniine yine aymi istikamette yiiviiyen bir yiik arabast
ctkmus; sofor Mazhar, otomobili kiigiik bir manevra ile sola dogru kvrmus, fakat fena
bir tesadiif eseri olarak karsidan gelen Milli Oto Kumpanyasi’'na ait bir kamyona
carpmister. Bu ¢arpismadan sonra kamyonun ¢amurlugu ve basamage kirlms,
bunun vizerine sofor Mazhar ne oldugunu gormek maksadvyla yan taraftan arka-
sina bakmas ve fakat bu esnada otomobiline acele ile yine dogru istikamet vermey:
thmal ettiginden otomobil olanca stiratiyle zaten bes metre kadar dar olan yolu kor-
kung sekilde kat etmis ve orada bulunan agaglardan birine ¢arpmastir ki bu sekilde
malum hadise meydana gelmistir. Sofor Mazhar, yik arabasiin bulunmadig ve

kamyonun yalpa yaparak ilerledigini iddia etmektedir.

Halbuki bu ki arabarman mevcudiyeti gerek arabac ve gerek soforiin ifadeleriyle
sabittir. Mazhar’in 40 kilometre ile kat ettigi iddiasina ragmen sofor, 90-100 kilo-

metre ile kat ettigini ifade etmistir.

Biz, sofor Mazharin yolun darliginy dikkate almayarak manevra yapmast netice-
sinde araba ve kamyonun arasindan ge¢mek suretiyle kazanin meydana geldigine
kanaat ettik. Inceleme heniiz bitmemistir. Kamyon soforlerinin bu iste hi¢bir kusuru
yoktur. Ciinkii onlar daima caddenin sag tarafina takip etmislerdir. Sonra yapilan
incelemede, kamyonun heniiz fabrikadan giktigr bu nedenle arizas: mevcut olmadige
ve aym zamanda saatte 40 kilometreden fazla siiratle gidemeyecegi de anlasilmas-

tr”™>

59 ikdam, 4 Kasim 1925.
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OKUMA PARCASI

Otomobilin Yirmi Bes Yillik Gelisimi

Bugiin sokaklarimiz1 dol- Yeryiiziinde 25 senede neler degisti?
duran, en 1ss1z koylerimiz 5T 20 1 193N )

arasinda bile gortulmeye

baslayan otomobil; nakil

vasitalarinin en mukem-

meli oldugu gibi, sana-

yinin simdiye kadar en

hizli sekilde gelisen su-

besidir. Otomobilciligin

Aksam, nr. 6583, 13 Subat 1937, s .12

yirmi bes seneden beri
gecirdigi safhalar1 resim-
leriyle beraber burada tespit ediyoruz. Bu gelisim, bizim i¢in ibret vesilesidir.
Halkimiz yalniz otomobil kullanmay: degil, otomobil yapmanin da memle-

ketimizde kurulup gelismesini ama¢ edinmelidir.

Otomobiller her sene yeni bir gelisme gosteriyor. Asrimizin muhtelif sana-
yi kollar1 arasinda otomobil tiretimi adeta dev adimlarla ilerlemistir. Hicbir
sanat bu kadar suratle terakki etmemis, hicbir sanat subesi icin uzmanlar
bu derece incelemede bulunmamuistir. Her sene degil, belki her ay busbu-
tin yeni bir seklin meydana ¢ikmasina baska tiir irtinlerde neredeyse hic

rastlanmamastir.

Sanayi erbabinin otomobile bu kadar énem vermesi, yalniz spor veya gezinti
icin degil, belki ticaret ve iktisat aleminde otomobilin oynadigi roliin pek mu-
him olmasindandir. Ciinkii sehirleri, koyleri, sokaklar1 ve semtleri birbirine
ziyadesiyle yaklastiran bu giivenli ve rahat nakliye vasitasi; mallarin stiratle sev-
kini, islerin cabuk gortilmesini ve sonugta her iktisadi sahada ¢ok farkh karin
elde edilmesini saglamaktadir. Yakin zamana kadar araba ile sekiz saatte kat
edilen iki koy veya sehir arasindaki mesafe, stiratli otomobillerle bugtin bir sa-
atte kat edilebiliyor. Ozellikle buiytik sehirler icinde stiratle yapilmasi gereken
milakatlar, insan ve esya nakilleri eskisiyle kiyas kabul etmeyecek bas dondii-
rict bir hizla yapiliyor. Otomobilin 6nemi o derece artmis bulunuyor ki bu-
gun buytik sehirlerdeki buittin otomobillerin ¢alismadig: farz edilse; sehirler,

kan dolasim1 duran bir insan gibi derhal cansiz bir hale gelirlerdi.
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“En son sistem iki kisilik gezinti otomobili” (Merak-
I1 Gazete, nr. 12, 18 Ekim 1926, s. 2)

Istifade edilebilir bir nakliye vasitast ol-
masi ancak 1902 ve 1903 senelerinde

gerceklesen otomobil, daha 6nce ugagin

bugtnki vaziyetinde bulunuyor yani tec-

rube ve tesebbiis devresi geciriyordu.

Bu tarihte otomobillerin énemli bir kis-

minin ustd acikti. Gerek acik, gerekse
kapali otomobillerde eski arabalar ve
landolar taklit edilmisti. Hele 1912 ve

1913’te yapilan otomobiller tamamiyla

“Bu resimler Otomobilin

landolara benzemektedir. Ik otomobil-
ilk ve en eski sekilleri” (Merakl

Gazete, nr. 12, 18 Ekim 1926, s. 2) de kapi arkadandi. Yan kapilar bu tecri-

beden sonra ortaya ¢ikti. Hem yolcu hem
esya tastyabilmek icin tzerlerine esya ko-
yulmaya miusait olan otomobiller ise ti¢ dort sene ara ile yani 1906 ve 1907
seneleri zarfinda yapildi. Eski otomobillerin oturacak yerleri yiuksekteydi.

Boyle eski sistem otomobillere bugtin de sokaklarda rastlanabilir.

Insan bunlarin iginde adeta tek katl evde seyahat etmis gibi olur. Halbuki
sonralar1 oturacak yerler alcaltildi. O kadar ki otomobillerin icindekiler
sokaklarda yurtyenlerle ayni istikamete geldiler. Ayrica eski otomobillerin
uzunluklar: sinirli oldugu halde son otomobiller uzunlamasina birer sekil
de almis oldu. Ik otomobillerde sofor aciktaydi. Bozuk havalarda ve strat
halinde bunun ne kadar uygunsuz oldugu takdir edildigi icin ilk olarak
soforitin 6ntne ruzgar ve tozu engelleyecek ve ayni1 zamanda ileriyi gérme-
ye miuisait bir cam takildi. Ertesi sene ise temiz yerlerde ve miisait havalar-

da bu camin kaldirilmasi icin dénme kabiliyetinde olmasi saglandi. Daha
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Jesp s, Bt wseh et ot gl
1ki kisilik otomobil (Merakli Gazete, nr. 12)

sonra Ozellikle kapali otomobillerde
soforiin iceride bulunmasinin daha uy-
gun olacag disunildi. Bu sekilde yal-
niz musteri icin degil, icinde her zaman
bulunmaya mecbur olan sofértin de
tamamiyla rahat etmesi temin edilmis
oldu. Zaten Avrupa’da ve Amerika’da
otomobillerin bircogu is adami olan
sahipleri tarafindan bizzat kullanildig:
icin sofér mahallinin iceride bulunmasi
zorunlu idi. Tamamiyla kapali otomo-
biller, sahiplerinin latif havalardan isti-
fade etmesini engelleyeceginden bircok

otomobilin acilip kapanabilecek sekilde

“Amerika Sistemi Otomobiller”
(Merakli Gazete, nr. 12, 18 Ekim
1926, s. 2)

dretilmesi daha uygun olacakti. Su an en c¢ok kullanilan otomobillerin

onemli bir kism1 bu sekildedir.

Fransizlar otomobillerin i¢ stislerini yapmaya merak ettilerse de Amerikali-

larin yaptiklart modeller hepsinden tstiin oldu. Clinkii onlar icerinin gu-

zelligini ve rahatini1 temin icin elektrigi kullandilar. Son model Amerikan

otomobillerinde; bir diigmeye basinca kapinin, diger bir diigmeyle pence-

renin, G¢tinct bir digme ile ise elektrik lambalarinin acildig: ve kapandigi

gorulir. Ayni sekilde arkaya veya 6ne isaret vermek icin projektori, sadece

yan lambalar1 veya arka lambalar1 yakmak icin de yine birer digmeye do-

kunmak yetmektedir.
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En garip sekilli otomobiller yaris icin yapilanlardi. Bunlar, makinanin kuv-
vetini ve otomobilin saglam fakat hafif olmasini, ayrica siratle giderken
hava mukavemetinin de asgariye inmesini temin i¢in gayet garip ve bazen

bir ucak kanadina benzeyen sekillerde yapilmaktaydi®.

Cumbhuriyet Devrinin Ik Tak-
simetreleri ve Taksicilige Dair
Gelismeler

Otomobilin yayginlasmasi, se-
hir ici ulasimda taksicilik deni-
len yeni bir tirt dogurmustur.
Istanbul’da ilk taksiler genellik-
le ikinci el otomobillerle yapil-
maktaydi. Bunlar da markalari-
na gore semtlere ayrilmislardi.
Ornegin; Fiatcilar Beyoglu'n-
daki Tokatliyan Oteli'nin kose-
sindeki sokakta, Chevroletciler
Pangalti’da ktimelenmislerdi.
Zamanla Sehzadebas1, Tepeba-
s1, Taksim ve Kadikoy gibi kala-
balik merkezlerde taksi durak-
lar1 olusmustu. Istanbul’un ilk

naml taksicileri arasinda daha

sonralart milletvekili olan Se-

“Son zamanlarda ¢ikan otomobillerin muhtelif sekilleri
vardir. Bunlardan bircogu hakikaten pek garip bir se- nihi Yiceten, Sabiha Sultan’in

kildedir. Fakat kullanis ve sarfiyat itibariyle eskilerinden eski kahya51 Mehmed Efendi,
pek muhim farklar: vardir. Hatta usaklar i¢in haricte

oturacak yerler bile konulmustur” (Merakh Gazete, nr. Pangaltﬂl Aplk, Laz Yam, Ayl_
12, 18 Ekim 1926, s. 2) bogan ve Mustafa sayilabilir®’.

60 Merakli Gazete, Say1: 12 (18 Ekim 1926), s. 2.
61 Burgak Evren, “Otomobil”, Diinden Bugiine Istanbul Ansiklopedisi, c. V1, istanbul 1994, s. 183.
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Taksisiyle birlikte Istanbul soforit

Istanbul’da ilk taksimetreler, 1908 yilindan itibaren kullanilmaya baslanda.
Yukarida ilgili bolimlerde anlatildigi tizere bu tarihten itibaren zaman za-
man tarifeler yayinlanmaktaydi. Cumhuriyet devrinde ise taksilerde taksimet-
re kullanmak tzere 1924 Ekim’inde harekete gecildi. Bunun icin Sehrema-
neti gazetelere soyle bir ilan verdji; “Istanbul sehri dahilinde kiraya ¢alisan binek
otomobil ve arabalarina taksimetre takilacaktiwr. Bu nedenle sirketlerin ikiser adet nu-
muneleriyle beraber genel sartlann thtiva eden tekliflerini kapale zarf icerisinde olmak
tizere 30 Tesrin-i evvel 1340 saat bese kadar Sehremaneti ne vermeleri ilan olunur™?.
Bu ilanin ardindan 1925 yilinin ilk aylarinda taksimetrelerle ilgili calismalara
hiz verildi. Bu manada taksilere taksimetre takilmasi yontinde Belediye Cemi-
yeti, Sehremaneti ve Dahiliye Nezareti anlasmaya vardi. S6z konusu anlasma,

Sehremaneti tarafindan taksi sahiplerine gazetelere verilen su ilanla duyuruldu:

62 Ikdam, 15 Ekim 1924.
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Taksi duragi (Aksam, nr. 6158, 8 Kanunuevvel 1935)

“Sehremaneti’nden: Otomobillere taksimetre takilmasi; Belediye Cemiyeti, Emanet ve
Dahiliye Vekaleti tarafindan kabul edilmistiv. Tarife olarak simdilik Romanya’da kul-
lamlan tarife secilmistir. Taksimetrelerin cinst hakkinda simdilik bir mecburiyet yok
ise de miisabakayr kazanms olan_Jake markablarnnin kullanilmas: faydalider. Devam
eden miisabaka neticesinde iki model daha kabul edilecektir. Ayrica her isteyen sahis ve

sirket, taksimetreli otomobil isletmekte serbesttir™.

Sehremaneti, taksimetreler icin ihaleye cikt1 ve ihaleyi Jake, Argo ve Seyman
sirketleri kazandi. Ik basta bunlara 500 taksimetre siparis edildi. 1925 Eylil
ayinda 500 taksimetre daha siparis edildi. Yapilan 6n hesaplara gore taksilerin

tamamina 1926 Mart ayina kadar taksimetreler takilmis olacakti®.

Taksimetrelerin siparis edilmesiyle birlikte tartismalar da alevlendi. Konuyla
ilgili bir demec veren Otomobilciler Cemiyeti Baskani sunlar soyledi: “Siikeir
ki soforlerin az bir kismana teskil eden kabiliyetsizler ayiklanmaktadur”. Taksimetre me-

selesine gelince: “Argo” marka taksimetre saatlerinin arabanin geriye hareketinde de

63 ikdam, 16 Mart 1925.
64 Ikdam, 23 Eyliil 1925. Schremaneti, yalnizca taksimetreler igin degil biitiin otomobiller igin daha 1924 yilinda gazetelere ardi
ardina ilanlar verdi. Mesela bk. Tkdam, 26 Subat 1924.
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Emin Bey’in ilk taksimetreyi takmasi (istanbul Sehremaneti Mecmuast, Sayr 17, Ocak 1926, s. 222)

islemesi sayesinde digerlerine gore daha vistiin oldugu goriilerek tercih edilmis ve 200
taksimetre siparis edilmistir. Mart’tan once sehrimizde taksimetresiz otomobil kalma-
yacaktir. Ayrica otomobillere ucuz benzin ve lastik temini i¢in tesebbiislerde bulunduk.

Bunu temin ettikten sonra fiyatlar yar: yarya diisecektir™™.

1925 Ekim ayinda Istanbul’da ilk taksimetreler denendi. Konuyla ilgili Tkdam
gazetesinin bir haberinde su bilgiler veriliyordu: “Otomobillere taksimetre takil-
mast hakkinda Sehremaneti tarafindan aliman karar, malumdur ki Mart ayimmdan
sonra uygulanacaktvr. Avrupa’ya ismarlanan taksimetreler simdiden sehrimize gelmeye
baslamastir. Gelen taksimetrelerin tizerindeki rakamlar ve yazlar tamamen Tiirkgedir.
Diin bu taksimetreler Emanet Fen Heyeti Makine Miihendisi Fahri Bey tarafindan
incelenmisti. Otomobiller taksimetre kullanimina baslandiktan sonra tki simfa ayr-

lacaktwr. Bivinci sinafa dort kisilik, ikinciye de iki kisilik arabalar dahil olacaktn” *°.

Taksimetre kullanma mecburiyeti ise 1926 Ocak ayinda getirildi. Bu muna-
sebetle 2 Ocak 1926 Cumartesi gtinti, Otomobil Soforleri Cemiyeti’nin Tak-

sim’deki subesinde bir toren yapildi. Sehremini, yaninda fen heyeti muduart

65 ikdam, 30 Eyliil 1925.
66 ikdam, 28 Ekim 1925.
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ve mudir yardimcist oldugu halde, saat 2’de cemiyetin binasina geldi ve ilk
taksimetreyi kendi eliyle bir otomobile takti. Ayrica taksimetreyi takarken bu

aletin hem soforler hem de halk icin faydalarini anlatan bir konusma yaptu®.

Taksimetrelerin takilmaya baslamasinin ardindan tarifeler de belirlendi. Yeni

diizenlemeye gore tcretler soyle olacakt1®:

(1) Numaral Tarife Giindiiz Ucretleri:

Taksimetre Hesab1 Birinci simf otomobillerde | Ikinci smif otomobillerde
Ik ala yliz metre icin 60 kurus 40 kurus
Miiteakip her iki ytiz metre i¢in 3 kurus 2 kurus
Beklemenin her iki dakikasi icin 3 kurus 2 kurus
Sehirden  asagidaki  minuka 100 kurus 100 kurus
haricine cikilip ve bos doniilecegi

zaman zam

(2) Numarah Tarife Gece Ucretleri: Asagida ayrintilar: yazili oldugu sekilde
[ Yukaridakine yuzde elli zam |

Taksimetre Hesab1 Birinci smif otomobillerde | Ikinci smif otomobillerde
11k dort yliz metre icin 60 kurus 40 kurus
Muteakip her 133,33 metre icin 3 kurus 2 kurus
Beklemenin her 1.33 dakikasi icin 3 kurus 2 kurus
Sehirden asagidaki mintikalar 150 kurus 150 kurus
haricine donmemek tizere gitmek

icin zam

Aksamlan yaz saati itibarvyla 23’ten, kis saati itibariyle 22°den itibaren saba-
ha kadar gece tarifesi wygulanacak, bu saatlerin oncesi giindiiz tarifesine tab

olacaktur.

Kopriiden gecis halinde gidis-doniis koprii paras: olan 20 kurus miisteri tara-
Jfindan odenecektir.

Otomobilin bos olarak doniisiinde zamma tabi olan yerler:

67 Istanbul Sehremaneti Mecmuast, (Ocak 1926), s. 222.
68 Istanbul Sehremaneti Mecmuasi, (Ocak 1926), s. 222-223; Milliyet, 2 Mart 1926.
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Istanbul’da: Eyiip iginde kalmak iizere surlarin harici; Beyoglu'nda: Karaagag
Pay mahallinden baslayarak Halicvoglu, Dariilaceze yolu, Huirriyet Tepesi, Bal-
mumeu Ciftligi ve Bebek arasina uzanan hatten harici; Uskiidar'da, Cengelkdy
Mektebi’'nden Beylerbeyi Saray: arkasina, oradan Kisikly Kiigiikcamlica kayna-

a1, Aabadem Caddesi, Kotra yolu ile Fener istasyonuna uzanan hattin harici”.

Yeni duzenlemede taksi kullanicilarinin dikkat etmesi gereken hususlar da
soyle tayin edildi®: “Aletin bayraginin yukarda olmast otomobilin bos oldugu anla-
mana gelir ve bu halde otomobilci gelecek miisteriyi kabul etmeye mecburdur. Bu durum-
da alet sevbest isaretini gosterir. Bayrak ¢evrilerek 1 numaral giindiiz isaretinin tarife
mahalline getivilmesi, giindiiz tarifesinin; tekrar cevrilerek 2 numaraly gece isaretinin
getirilmesi, gece tarifesinin isledigini gosterir. Bayrak bu tarifelere gelince birinci simaf
otomobilde 60, tkinci sinifta 40 kurusu gosterir. Otomobil ilerledik¢e ve durdukea bu
rakamlar yukandaki larifeye gore artar. Emanet larafindan tespit edilen taksimetre
fivatlan, otomobillerin tamamen taksimetre takmasvyla ragbetin ve seyriiseferin artmast
esasina gore tanzim edilmis oldugundan bir numaraly tarifenin simdiden tatbik edil-
mesinin otomobil sahiplerinin zaranna oldugu tecriibe ile anlasibmistir. Bu nedenle
guindiizler: iki numaraly gece tarifesinin wygulanmast ve geceleri kis saatiyle 22°den
iibaren bu tarifeden fazla olarak her sefer icin yarim liva zam alimmas: kararlastirl-
mastir. Bos olan isaret taksimetrenin isledigi halde kaydetmedigini gosterir. Teyit isareti

goriniince son ticretin tespit edilmis oldugu anlasilor.

Aletin arkasindaki isaretlerden biri kilometreleri gosterdiginden hareketin baslangict
ve sonunda isarelin okunmasiyla kat edilen kilometre anlasilabiliv. Ahalinin bu ko-
nulara dikkat etmeleri ve fazlabk gordiikleri takdirde en yakin belediye dairesini haber

vermeleri rica olunur”.

Yeni duzenleme ile ilgili resmi kaynaklarda her ne kadar “Sehremini beyin
bu samimi temennileri sofér efendileri son derece sevindirmis ve bu genc ve
caliskan zimrenin cumhuriyet hiitkimetimize kars1 bu vesile ile de minnet

170

ve muhabbet etmelerini saglamistir”” yoninde degerlendirmeler yapilsa da

is gercekte hic¢ de yazildig1 gibi degildi. Zira taksicilerin bir kismi1 yeni diizen-

69 Istanbul Sehremaneti Mecmuasi, (Ocak 1926), s. 224; Milliyet, 2 Mart 1926.
70 Istanbul Sehremaneti Mecmuasi, (Ocak 1926), s. 222.
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Taksimetre 6rnegi (Milliyet ga- Taksimetre
zetesi, nr. 20, 2 Mart 1926, s.1)

lemeden memnun kalmamisti. Dahasi taksimetrelerin 1926 Subat ay1 sonuna
kadar tamamen takilmasi gerekirken, 1 Mart 1926 tarihli gazete haberine gore
taksicilerin neredeyse yarisi taksimetre taktirmamisti. Bunlar son gtin Sehre-
maneti ontne gelerek 10 giin daha ek suire verilmesini istedilerse de bu talep
kabul edilmedi. Buna mukabil taksimetre taktiramamis olanlara cezai muey-

yidenin uygulanmasinda bir stire daha mutsamahali davranilacag: bildirildi”’.

Taksimetre takmamis olan taksicilerle ilgili bir gazete haberinde su bilgiler
veriliyordu™: “Sehrimizde otomobillerine evvelki aksama kadar taksimetre taktvrma-
mas olan soforler, diin sabahtan itibaren meslekten men edilmislerdir. Taksimetresiz
otomobillerin isletilmesine mani olmak 1izere sehrimizin muhtelif caddelerine yeniden
belediye zabita memurlar itkame edilmis ve yasaga ragmen taksimetresiz otomobil kulla-
nmilmaya ciiret eden soforler, cezalandinilmak tizere emanete sevk edilmislerdir. Emanet
miifettisleri bu takibatin layikiyla yapilmasina temin icin mantika mintika teftiste bu-

lunmustur.

Otomobilciler Cemiyeti, soz konusu yasak dolayisiyla atil kalan soforler i¢in taksimetre

getirtilmesine tesebbiis edildigi iddiasvyla tekrar emanete miiracaat ederek bir ay kadar

71 Milliyet, 1 Mart 1926.
72 Milliyet, 2 Mart 1926.
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stire verilmesini istemis de emanetin karar: kesin oldugundan cemiyetin talebi redde-
dilmistir. Diger yandan taksimetre tvicretleriyle bu aletlerin kullanilis: hakkinda halkin
kandimlmamase igin hazwlanyp basilan tavifeler, belediye daireleri ile belediye zabita
merkezleri ve polis miidiirliigiine gonderilmistir. Tarifeler, belediye dairelerine miiraca-
at edenlere 100 paraya verilecektir. Halka zorluk ¢ikaran soforlerin cezalandiriimast

konusunda zabita da belediye memurlanna yardim etmektedir”.

Taksimetre tartismasi ilerleyen giinlerde de devam etti. Ozellikle taksimetre
siparis etmis olmasina ragmen hentz temin edememis taksiciler, kendileri-
ne ceza verilmemesi yontiinde Sehremaneti’ne baski yapmaktaydilar. Nitekim
baskilar sonug¢ vermis ve Sehremaneti muavinlerinden $tikrii Ali Bey, Milliyet
gazetesine soyle bir deme¢ vermisti”: “Sehremaneti muavinlerinden Siikric Ali

Bey, bu hususta bir muharrivimize asagidaki izahate vermisti:

Taksimetre siparis ettiklerini ispat etmis olanlann taksimetreleri gelinceye kadar mag-
dur olmamalar ve ¢alisabilmeleri i¢in taksimetre fiyatlarima gore bir tarife yapryoruz.
Hendiz taksimetre siparis etmemis olanlar bu miisaadeden istifade edemeyecekler ve bu

sekilde taksimetreli otomobilcilerin magduriyetine meydan verilmemis olacaktur.

Taksitle taksimetre koyanlar ayda 300 kurus kadar kira vermek mecburiyetindelerdi.
Biz taksimetresiz olup da siparis vermis olanlardan ayda 300 kurus almaya ve bu
paralar ugak yardimina tahsis etmeye karar verdik. Bahsedilen yeni tarifenin aynen
uygulanip uygulanmadigina dikkatle kontrol edecegiz ve taksimetre getirtmek i¢in si-
paris vermemis olanlann ¢alismasina imkan birakmamak amacryla yeni tarife sinirl
miktarda, numarale ve miihirlii olarak gikanlacak ve bu tarifeleri taksimetre siparis

etmemis olan soforler alamayacaklardar.

Kontrollerin siddetini temin i¢in biitiin belediye zabita memurlarna tebligat yaprlacak-
ter. Zabita memurlar: yolda giden otomobilleri durdurarak miisterilerine kaga bindikle-
rini soracak ve emanet miifettisleri de teftis yapacaklarder. Yeni tarifeye gore gitmedigi

anlasilan soforlerin tarifeleri derhal geri alinacak ve kendileri meslekten atilacakiur.

Tarife bu aksam tamamlanacak ise de basilmas: gevektiginden ancak Cumanrtesi (ya-

nn) gliniinden itibaren tatbik edilecektir.

73 Milliyet, 5 Mart 1926.
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Taksimetresiz otomobillerin vigte ikisi siparis vermis olduklarindan yeni tarifenin tat-
bikine baslandikian sonra kullanilan otomobillerin miktar: mahsus bir derecede arta-
caktir. Bunlarin taksimetreleri en ge¢c Mart sonuna kadar gelecektir. Nisan’in onuna

kadar Istanbul’'da taksimetresiz otomobil kalmayacagini zannediyoruz”.

Sukri Ali Bey, taksimetre alan fakat farkli tarife uygulamak isteyen sofor-
ler hakkindaki sikayetlerin artmast tizerine yine Milliyet gazetesine 8 Mart
1926°da soyle bir demec¢ daha verdi: “Evet, aldigimiz haberlere gore, soforler halk:
kandurvyorlar. Taksimetrenin gosterdigi fiyatlardan hari¢ 40 kurus verilecek diyorlar.
Halbuki taksimetrenin gosterdigi ticretten baska para verilmesi gerekmez. Otomobil vic-
retini verirken taksimetrenin levhasindaki rakamlara bakmak yeterlidir. Ayrica bir he-
sap yapmaya gerek yoktur. Bazi soforler, miisterilerine “taksimetre calismiyor” diyorlar-
mas. Halbuki taksimetresi bozuk otomobiller garajdan ¢karlamaz. Soforler hakkinda
sikayeti olanlar dogrudan dogruya emanete miiracaat ederse, derhal alakadar soforler

cezalandimlacakir.

Taksimetresiz soforler i¢in hazwlanan tarife, diin Sehremaneti nde incelenmis, bircok
yanhslk gorildiiginden halkin zarar gormemest i¢in uzun uzadiya tashih edilmis ve

ancak bugiinden itibaren tatbiki mimkiin olacagr anlasilmastur.

Emanetin tespit ettiginden fazla ticret talep eden veya miisterisi oldugu bahanesiyle
maisteri almak istemeyen soforlerin ehliyeti miisadere edilecektiv. Gece saat yirmi ikiden

sabaha kadar tarifedeki vicrete ilaveten sefer icin yarum liva verilecektir.

Bekleme vicreti her iki dakika igin biiyiik otomobillerde 3, kiigiik otomobillerde 2 kurus-

tur.

Sehir harici sayllan mntikalara gidilirse tarvifedeki ticretlere 1 lira ilave edilecektir.
Tarifede yazilan son mevkiler ve ilerisi i¢in bes kilometrelik mesafeye mukabil 15 kurus

zam yapilacakter. Kopriiden gegmek icin geri doniilmese de 20 kurus verilecektir.

Tarifenin talep edildiginde soforler tarafindan miisterilere ve belediye zabita memurla-
rina gosterilmesi mecburidir. Fazla ticret alan veya usule aykire hareket eden soforlerin
ehliyeti geri alinacak ve bundan sonra ¢calismalarnina miisaade edilmeyecektir. Emanet
soguk damgast ile fen heyeti muidiirlugii miihrii bulunmayan tarifeler miisadere edile-

cektir”.
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Taksimetre siparis etmis fakat hentiz eline ge¢memis olan yaklasik 200 taksici-
nin magdur olmamasi, yolcularin da bir sikint1 yasamamasi icin taksimetresiz
taksilere de yeni bir tarife getirilmisti. Taksimetrelerle neredeyse ayni olan kii-
cuk otomobillerin tcretlendirilmesine dair mesafe esas alinarak ayrintili bir
liste yayinlandi. Mesela bu listeye gére Eminonu-Ayasofya 56; Eminonu-Beya-
zit Meydani 58; Eminonut-Sehzadebasi 76; Eminoni-Fatih 94; Eminoni-Kara-
gumrik 110; Eminéni-Rami Koyt 170; Eminoént-Eyiip 72; Karakdy-Emino-
nl, 44; Karakdy-Topkap: 52; Karakdy-Dolmabahce 76; Karakoy-Besiktas 92;
Karakoy-Istinye 296 kurus olarak tayin edilmisti™.

Sehremaneti’nin siki takibati sayesinde, istisnalar da bulunmakla birlikte,
ilerleyen aylarda taksicilerin biiytik cogunlugu taksimetre temin ettiler. Daha
da 6nemlisi hem miisteriler hem de soférler taksimetre kullanma kultiiri-
nu kazandilar. Boylece bircok tartisma sona erdi ve tasimacilikta standardin
saglanmasi adina 6nemli bir adim atilmis oldu. Nitekim Belediye Muavinle-
rinden Sukru Ali Bey, bir demecinde: “Taksimetre meselesi tamamen halledilmis
ve halk pazarliktan kurtulmustur. Taksimetrenin fazla ragbet gordiigii anlasildiktan

sonra otomobil ticretleri diisecektir” diyerek bunu ifade etmistir™.

Taksimetrelerin temin edilmesine dair verilen ek siirenin 22 Nisan 1926’da son
bulmasina ragmen, tartismalar bir tiirlii yatismadi. Bir taraftan taksimetre al-
mayanlarin itirazlar1 devam ederken, diger taraftan da taksimetre tarifelerine
dair itirazlar duyulmaya basladi. Ozellikle gece ve giindiiz tarifelerine yonelik
elestiriler vardi. Bu yiizden Sehremaneti bir ara gindiiz ve gece tarifelerini tek
tarife yapmak icin ¢alismalar baslatti. Baslarda gece tarifesine yapilan 50 kurus-
luk zammin 25 kurusa indirilmesi dustintildi. Sonra da tarifelerin esitlenmesi
ortaya auldi”. Tarifeleri esitleme gayretleri bir yana, Sehremaneti taksimetre
ucretlerinde indirime gitmek icin ¢calismalar ytrttirken, taksiciler fiyatlarin ar-
tirilmasina yonelik girisimlerde bulunuyorlardi. Milliyet gazetesinin 18 Nisan
1926 tarihli (nr. 65) haberine gore su yonde gelismeler oldu: “Soforler taksimetre

ticretlerinin artindmast igin emanete miivacaat etmisler ve taksimetre ticretleri tespit edildigi

74 Listenin tamamu i¢in bk. Milliyet, 7 Mart 1926.
75 Milliyet, 12 Mart 1926.
76 Milliyet, 7 Nisan 1926.

85



CUMHURIYET iSTANBULUNDA OTOMOBIL

zaman benzin fiyatt 300 kurusken, bugiin fiyatin 420 kurusa gktigin ilert stirmiisler-

dir. Fakat emanet, ticretlerin artirilmas: talebini kesinlikle reddetmistir”.

22 Nisan 1926’ya gelindiginde artik taksimetre konusunda hicbir taviz veril-
mez oldu. Artik taksicilere taninan ek sure de bitmisti. Gazete haberlerine
bakilacak olursa Istanbul’da taksimetresi olmayan taksi kalmamistu”. Belki
iddiali bir haberdi, ama Sehremaneti'nin kararli tutumunun basarili oldugu
da acgikti. Sonraki gtinlerde herhangi bir yolsuzluga mahal birakmamak adina

taksimetrelerin miithtiirlenmesine de baslandi’.

Otomobillerdeki taksimetreler zamanla eskidi ve bu yizden Sehremaneti za-
man zaman kontrol yapmak zorunda kaldi. Tlk genel taksimetre kontrolleri,
1928 yilinda yapildi. Kontroller icin Taksim Talimhanesi tahsis edilmisti™.
Taksimetrelerin muayenesine 12 Subat 1928’de baslandi. Muayene haftanin
belli giinlerinde ve saatlerinde yapilacakti®’. 1928 yilinin ilerleyen aylarinda
da muayene islemleri devam etti ve bu vesileyle bazi1 taksicilerin taksimetre-
lerde sahtekarlik yaptiklar: tespit edildi. Konu ile ilgili bir gazete haberinde
sunlar kaydediliyordu: “Bozuk taksimetre kullanan otomobillerin teftisine diin de de-
vam edilmis, saatleri miihiirsiiz bircok otomobil cevrilmistir. Soforlerin yaptiklar: hile,
makine aksanunda ve tamamayla icerde oldugundan misteriler tarafindan anlasila-
bilecek gibi degildiv. Bu nedenle hilenin ontine gegmek icin tedbirler diisiiniilmektedir.
Bu manada Avrupanan baz yerlerinde kullanilan ve taksileri kontrol eden otometre
denilen bir aletin sehrimizde de tatbiki diistiniilmektedir. Emanet tarafindan wygun

gorildigii takdirde bu alet tatbik edilecektir™'.

Teftisler esnasinda bazi soforlerin kadin musterilere “harf-endazlik ettikler:” yani
szl sarkintilik yaptiklar: da tespit edilerek bunlara da ceza verildi*. Sehrema-
neti Seyruisefer Merkezi, soforlerin taksilerde yaptiklar1 muhtelif hileleri mey-

dana ¢ikaran memurlar: fazladan bir ikramiye vererek odiillendirdi®.

77 Milliyet, 23 Nisan 1926.
78 Milliyet, 4 May1s 1926.
79 Milliyet, 28 Ocak 1928.
80 Milliyet, 13 Subat 1928.
81 Milliyet, 25 Ekim 1928.
82 Milliyet, 25 Ekim 1928.
83 Milliyet, 28 Ekim 1928.
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1928 yilinda taksimetrelerle ilgili yeni bir tartisma konusu ise ticretlerin in-
dirilmesi meselesiydi. 1928 Temmuz'undan itibaren taksi tcretlerine dair
donemin gazetelerinde Sehremaneti’nin yeni dizenlemeler icin hazirhik-
lar yapmaya basladigina dair haberler yer almaya baslamisti. Mesela “40’tan
20’ye Mi Iniyor?” baslik bir haberde, “Sehremaneti'nde inceleme yaprmaktador.
Malum oldugu tizere piyasaya ¢alisan otomobillere binilir binilmez biiylik taksilerde
60, kiiciik taksilerde 40 kurus odenmesi mecburiyeti vardir. Bu miktara, gidilen kilo-
metre basina ticret eklenmektedir. Aldigvmiz malumata gore; emanet, otomobillere ilk
binildigi zaman verilmesi mecburi olan miktarin indirilmesi igin tetkikat yapmaktadar.
Odemenin 40 kurustan 20 kurusa indirilmesi diistiniilmekiedir” denilmekteydi®.
Yine bu anlamda “Tenzil [indirim] Soforlere de Faydalidir” baslikli baska bir
haberde; “Otomobillerde taksi fiyatlariman indirilecegini ve bunun i¢in incelemeler
yapldigina yazmistik. Haber aldigvmiza gore ilk diisiiniilen nokta, kiiciik otomobillerin
hareketlerinde taksinin yazdigr 40 kurusu 20’ye indirmekmis. Paris’te otomobiller ilk
hareketlerinde bir frank, yani yedi bucuk kurus yazarlar. Bu itibar ile burada da hi¢
olmazsa 20 kurusa indirmek pek iyi olacaktir. Bunun soforler igin de faydal olacagin
zannederiz. Clinki bu sekilde miisteriler cogalacaktir. Diger taraftan gece zamlarimin
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da bisbitiin kaldirdmas: pek wygun olur™ denilerek toplumsal bir baski olustu-

rulmaya calisihyordu.

“Taksi Tarifesi” bashikli bir kose yazisinda ise ticretler konusunda sunlar tze-
rinde duruluyordu; “Taksimetreleri bugiinkii vasitalar ile hakkiyla kontrol edeme-
yecegine kanaat getiren Seyriisefer Merkezi’'nin pratik bir ¢are olmak iizere; arabact,
hamal ve sandalclar igin yaprlanlara benzer bir cetvel yapup otomobilin icine asmay:
duistindugunii ve epeyce yer tutabilen boyle bir seyin otomobilde hangi mahalle konula-
bileceginde tereddiit ettigimi gecenlerde yazmistim. Taksimetre kontrolii meselesiyle ala-
kadar olan bu tesebbiis, diinkii arz ettigim esasl tedbirlerin aimmasina kadar, gerekli
ve takdire sayandir. Ancak aklima gelen su pratik noktaya da burada dikkat cekmeyi
uygun goriyorum; makaradan bile yapilsa, boyle bir seyi otomobilin i¢inde yerlestirecek
yer yoktur. Olsa da pek gecicidir. Zira oradan kopar, diiser, hem gereksiz bir ¢irkin-

lik de verir. Sofor Cemiyeti ne atfedilen takdirnamenin asilmasina benzer, faydasizdar.

84 Milliyet, 4 Temmuz 1928. Tartigmayla ilgili sonraki tarihli bir haber igin bk. Milliyet, 25 Ekim 1928.
85 Milliyet, 7 Temmuz 1928.
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Buna mukabil, bu cetvellerin mukavvadan yaplyp otomobilin igerisine asilmasindan
vazgegilerek; bukiliip katlanabilen, hatta yaprakh, vapur tarifeleri gibi cepte tasiner
bir sekilde hazirlanmasina teklif edecegim. Tarifeler bu tarzda yapilyp soforler de ehliyet-
leriyle birlikte birer tane bulundurmaya mecbur tutulabilir. Gerektiginde maisteri veya
memur talep eder ve maksat hasil olur. Bu tarzdaki tarifeler, yalniz soforlere verilmekle
kalmaz, ufak bir bedel karsibiginda halka da satilir. Bunu satin almak igcin muhakkak
on hatta yirmi bin tane talip qkar ve bir vesile ile hem masraf ¢kardmis, hem de en
miihim fayda olarak halkin taksimetre ticretleri, zaman ve mesafe hakkinda malumat

edinmesi temin edilmis ve hatta korunmus olur.

Bu tarifelerde yazily olan rakamlarn bazen wyusmamas: da muhtemeldir. Mesela bu-
giin Eminonii nden Sultanahmet’e gidecek bir otomobil, kanalizasyon engeli nedeniyle
Babwali’yi veya Ebussuud Caddesi ni takip edecektir. Sultanahmet’e ulasildiginda tak-
simetrenin gosterdigi miktar, cetveldekinden belki biraz fazla olacaktr. Ancak bu gibi
istisna teskil eden halleri herhalde otomobile binenler de takdir edecekleri icin miina-
kasa yasanmayacagina muhakkak nazaryla bakilabilir. Bu nedenle ehemmiyet ve lii-
zumu Emanet Enciimeni tarafindan takdir edilecegi siiphesiz olan bu hususun kabul

edilerek uygulanmasin beklemekteyiz™°.

3 Temmuz 1928 tarihindeki yaziy1 kaleme alan Milliyet gazetesi yazari, gaze-
tenin 10 Temmuz 1928 tarihli ntishasinda yine ayni konuya dair “Taksimetre
Tarifeleri Nasil Tanzim Edilmisti Acaba” bashikli makalesinde sunlar1 yazdi:
“Taksimetre vicretlerinin indirimi tesebbiistine dair diinkii yazimda bazi ihtimallerden
bahsetmistim. Bugiin o thtimallerle birlikte meselenin esasina tetkike girisiyorum. Hal-
kin otomobile ucuz binmesini temin etmek igin taksimetre ticretlerini indirmek; herkesin
ilk aklina gelen, gayet basit ve iptidai bir diisiincedir. Hem cazip bir fikir oldugu icin
etrafina bir¢ok kimseyi toplayabilir. Nitekim gazetelerimiz de bunu derhal benimsemis-
lerdir. Aslinda ben de bunun karsisinda degilim. Hem halkin menfaatini temin edecek
bir seye masil karse olurum. Esasen benim maksadvm da itiraz degil, bu tesebbiisiin
makuliyetini aramaktir. Bunu ararken ise isin goriinen makuliyetinde biiyiik bir man-
tksizlik ile carprstigine goriiyorum. Nigin mi dersiniz? Bunun cevabini otomobillere vi¢
sene once taksimetre takan Sehremaneti versin derim. Bundan ii¢ sene once otomobillere

taksimetre takilirken otomobilciligin kazanct ve halkin menfaati diistiniilmemis miydi?

86 Milliyet, 3 Temmuz 1928.
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Diisiiniilmesi gerekirdi degil mi? Bunun cevabr agktir: O zaman ya diistiniildi, ya
duistiniilmedi. Eger o zaman da halkin menfaati diistiniildii ve taksimetre ticretleri
ona gore kabul edildi ise ti¢ sene sonra bu fikri degistirmeye acaba ne sebep oldu demez
misiniz? Ug seneden beri hayat ma ucuzladi? Benzin, lastik, yag ve saire gibi otomobil-
ciligin zorunlu thttyaglanindan kabul edilen seylerin fiyatt mv azaldr? Otomobillerin
alim fiyaty m ucuzlady yoksa giimriik ve oktruva vergileri ya da otomobilcilerin kazang
vergileri mi azaldr, ne oldu? Muhakkaktir ki bunlarin hepsinin aksi oldu. Hayat pa-
haliligy artte ve bununla miicadele igin tesebbiislere bile girisildi. Oyleyse bundan iig
sene onceki ve bugiinkiine gore ¢ok daha ucuza abinmast miimkiin olan ihtiyaglara
gore diizenlenmis taksimetre tarifesini, bugiin azaltmak ma yoksa cogaltmak mu gerekti-
gt hakkinda hiikiim vermeyi insaf sahiplerine birakmak gerekmez mi? Yok eger ii¢ sene
once taksimetre vicretleri tespit edilirken halkin menfaati diistiniilemedi ise bunw biiyik
bir hayret ve viziintii ile karsilanz. Hem boyle bir seye ihtimal de vermeyiz. Yalnaz bir sey
olabilir ki; o da o zaman yapilan hesaplarin yanhs olmasidir. Bunu da pek miimkiin
goremem. Cunkii tarife tespitinin epey miiddet devam ettigini ve uzun uzun miinakasa
ve itirazlara sebep oldugunu iyice hatwlamaktayim. Bu kadar uzun miizakerelere rag-
men yine tarifelerin o zaman yanhs diizenlendigi ve bugiin farkina varlarak; “zarann
neresinden doniiliirse kardwr” diyerek tashihine ¢alisildigr soylenirse, gercekten elim bir
sey olur. Bu zarann burasindan donmek, halka belki goriintirde menfaat saglayabilir.
Fakat ¢ sene oncesine gore masrafe ylizde yiiz artnus, talibi cogalms, kazanc azalms
olan otomobilcilik alemini pek ziyade sarsar. Memleketin yiiz binlerce liras: baglanan

boyle miihim bir ziimresine vurulacak darbeden, memleket ve haliyle yine halkvmiz za-

rar gorinr”.

Milliyet gazetesi yazar1 14 Temmuz 1928’de konuya dair “Taksi Ucretleri Ne
1(;in Tenzil Edilmiyor” bashikla baska bir yazi daha kaleme ald1. Yazida sunlar:
kaydediyordu: “Sehremaneti’'ni taksimetre iicretlerinde indirim yapmaya sevk eden
muhtemel sebeplerden birisi de piyasayr kaplayan liks otomobillerin meydana getirdigi
buhram ortadan kaldirmak arzusu olabilir, demistim. Zannetmem ya... Fakat biz o
yaray: da desmis olalim. Bugiinkii taksi piyasasin tamamiyla liks otomobillerin dol-
durdugu asikardwr. Bunlann miktan, gecen ve evvelki senelere nispetle yiizde yiizden
fazladvr. Bu gidis ise anlayanlar tarafindan milli sermaye i¢in hi¢ de iyt goriilme-

mektedir. Daima modaya tabi olup her giin bir iki modeli daha ¢ikanlan ve soforler:
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Jabrikalar hesabina fahri tahsildar olarak calistiran bu derece liks otomobillere, ecnebi
memleket taksilerinde kesinlikle rastlanmadigy i¢in bizdeki bu garip hali gegen ve ev-
velki seneki yazlanmda uzun uzadya izah etmistim. Fakat isin i¢ yliziinii anlatirken
taksi ticretlerinden bahsetmeden edememistim. Bu manada, taksimetrelerin tatbikinden
sonra o zamanlar yeni otomobillerin bile kisa bir zamanda, daha bedelini toplamak-
sizin, modadan gkarak kymetlerini kaybettiklerini ve Istanbul taksiciliginin fabrika
memurluguna dondigiini izah etmistim. Bu buhramn devam ederek nihayet taksi
isinin tamamayla modaya bagh, her sene yiiz binlerce liramizin harice ¢karlmasina
sebep olan liks otomobillere intikal edecegini ve bu duruma soforler bizzat mani olama-
yacaklar i¢in iktisadimizan mihim bir tehlikeye maruz kalacagine soylemistim. Fakat
diin dedigim gibi bu is icin toplanan komisyon, giic hal ile hicbir seye faydas: olmayan
garip bir karar vererek dagilip gitti. Ortadan kaldinlmas: zaruri olan bu liks otomobil
buhramna kars: da bir tedbir ainamadige i¢in yayginlasarak bugiinki halini alda.
Iste piyasa tamamyla liks otomobil ile dolmus, en wcuzunun maliyet fiyats 2500 li-
radan asagr olmayan otomobillerin ise givismis ve haliyle eskisine gore otomobilcilerin
daha fazla para kazanmak mecburiyetinde olduklar hengamede, ortaya taksimetre tic-
retlerinin indirilmesi diisiincesinin atilivermesini ne ile tevil ve ne yolda tefsir etmek
gerektigindeki tereddiit ve hayretimi gizleyemezsem ¢ok mudur? Clinkii bence Sehrema-
neti bu tesebbiistiyle liks otomobil buhranmini ortadan kaldirmak emelini besliyorsa,
cok yanhs bir yol takip ediyor demektir. Bu sekilde memleketin iktisadindaki buhran
coziilemez, belki siddetlenir. Yeniden daha zararl ve daha biyik buhranlar doguru-
lur zanmndayim ve buna muhakkak nazaryla bakvyorum. Bu nedenle bu husustaki

enduseleri delilleri ile izah etmekle de herhalde hayirl bir is gordiigiimai diisiiniiyorum.

Piyasaya liks otomobillerin girisi ve bugiinki gibi tamamyla istila edisinin yegane
sebebinin ti¢ sene evvel diizenlenen yiiksek taksimetre vicreti oldugunu iddia ve bu iddi-

am da ispat ediyorum. Bunun i¢cin vaziyeti topluca inceleyelim:

Eskiden pazarbik usulii gegerliyvken de maisteri bulunuyordu. Taksimetreler konunca
en fena otomobil ile en giizel ve liks arasinda kira vicretince bir fark kalmadig i¢in
haliyle halkin en giizel otomobili segmeye, otomobilcilerin de piyasaya birbirinden giizel
otomobiller tkarmaya basladiklar herkesge malum degil midir? Bu rekabet, piyasaya
guinden giine daha sik, daha pahal, daha liks otomobillerin dokiilmesine neden ol-

madr m? Otomobil acentelerinin de bu atesi, kredi ve saire gibi cazip manevralarla,
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koriikledikleri ve koriiklemekte olduklarindan siiphe mi ediliyor? Stiphesizdir ki, takside
son zamanlarda ancak maliyeti 3000-4000 liraya kadar varan ve gegen biiyiik kiiciik
birtakvm otomobiller kullanilvyor. Halbuki diinyanan hicbir yerinde bu kadar pahal:
bir otomobilin taksi islerinde calistigy goriilmemistir. Bizde calisabilmesini miimkiin
kilan sebep ise taksimetre ticretlerinin pahabhgidvr. Eger taksimetre ticretleri miisait
olmasiydr, halkin guizele ragbeti otomobilcileri isin bu kadar ilerisine gitmeye kesinlikle
sevk edemezdi. Oyleyse; “yiiksek kaymette bir otomobil bu taksi iicretleri ile kazaniyor
ki calistyor” dememek i¢in sebep kalir ma? Taksimetre ticretlerinin pahal olusu; piya-
sayr maliyet fiyate yiiksek, masrafi ¢ok, kazanc az liks otomobiller ile doldurmustur.
Bunun sebebi ise vaktiyle taksimetre tarifesini diizenleyen Sehremaneti’dir. Bu hatay:
duizeltmek icin bugrin taksimetre ticretlerini indirmek istemek, taksimetre ytiziinden pa-
halv otomobiller almaya ve binlerce liralik bor¢ altina girmeye mecbur kalan otomobil
sahiplerini zararna ¢alismaya mecbur etmektir. Bu durum ise ne aklen, ne mantiken

ne de iktisaden dogru bir harekettir. Bunun baska ¢areleri vardur”.

Taksi ticretlerinin dustrilmesi yoninde haberlerin devam etmesi tizerine
130 taksi sofort, Milliyet gazetesinin otomobil ve otomobilcilige dair yazilar
kaleme alan ve R. F. adin1 kullanan yazarina hitaben bir mektup génderdi.
Soforler mektupta Sehremaneti’nin taksi tcretlerinde indirime gitmeye yo-
nelik calismalarim elestiriyor ve 6zellikle benzin fiyatlarinin ytiksekliginden

dem vuruyorlardi®’.

Soforlerin tepkisi ve daha da 6nemlisi gazetelerin ilk baslarda desteklemeleri-
ne ragmen sonraki gunlerde indirimin aleyhinde yazilara yer vermeleri, seh-
remanetinin geri adim atmasini sagladi. Milliyet’in taksi ticretlerinin indirimi
hususunda yazdig yazilarla biiyiik etki olusturan yazari R. F. “Cevap Isteriz”
bashikli yazisinda sunlar1 kaleme aldi: “Gazeteler i¢in ‘kamuoyunun aynasider’
derler. Ne kadar dogru. Bakiniz son birka¢ ginde gazetelerin hangisini okursaniz,
muhakkak su alakadar oldugumuz taksimetre meselesine dair bir yaz goriirsiniiz.
Bunlann hepsi neredeyse birbirinin aymdir. Baslarda isin goriinen yiiziine gore hai-
kiim veren gazetelerin tamami, bugiin siitunlarin taksimetrelerin indirimi aleyhindeki
Jikirlere agmislardir. Bunun sebebi ise gayet basittir. Hak ve hakikati gizlemeye, bir

sabit fikre saplanyp verilen delilli izahlara kulak tikamaya bugiin imkan kalmamaster.

87 Milliyet, 15 Temmuz 1928.
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Artik muhakkaktr ki bu meselede soforler haklidir. Bu hiikmii de kamuoyu vermis ve
konu gazetelere de aynen aksetmistiv. Diger taraftan diyebiliviz ki, eger soforler bir parca
haksiz olsaydilar veya halka temin edilecek menfaat uzaktan goruldigu kadar ciddi
olsaydu, herkesten once bu isi miidafaa edecek yine Milliyetin otomobil siitunu olurdu.

Zira bu sahada muhtelif konulara dair yazilan bu hususu ispata kafidir.

Simdi Milliyet otomobil stitununun taksimetre vicretlerini indirmek tesebbiistiyle mesgul
olanlardan ayri bir istivhamu sudur: Liitfen bu konudaki delil ve izahlarnin ortaya koy-
sunlar. Buna imkan gormedikleri takdirde ise bu tesebbiisten vazgecip gercekten halkin

menfaatine olacak baska islere baksinlar, olmaz mi?™.

Sehremaneti, gelen tepkiler tzerine taksi tcretlerinde indirime gidilmesi
yonundeki dizenlemeden vazgecti. Buna karsihik konuyla ilgili tartismalar
otomobil piyasasinin hareketlenmesine vesile oldu. Nitekim diizenlemenin
hayata gecirilememesinde etkili olan Milliyet gazetesi yazarlarindan R. F.,
tartismalarin etkilerine dair kaleme aldigi “Taksi Islerinde Ik Hizmet Yapil-
mistir” bashikli yazisinda su bilgileri veriyordu: “Su on, on bes giinliik gazeteler
ve otomobilcilik piyasas: incelenirse taksimetre tarifesinin indirimi diisiincesini ortaya
stirenlerin memlekete ilk hizmeti yapms olduklar: goriliir. Heniiz tesebbiis halinde ol-
masina ragmen gazetelerde miinakasaya sebep olan bu fikrin, otomobilcilik piyasasina
cok tesir ettigi muhakkaktir. Tipke borsalarda gkanlan ufak tefek fakat biyik isler

goren sayialar gibi bu tesebbiis de sunlar: dogurmustur:
I-Taksiye otomobil satise durmustur.

2-Otomobil almak 1izere para tedarik eden, evini, akaratine satan kimseler wyanmas-
lardwr. Bu iste memleket ve halkin menfaati hesabina bunlardan iyi hizmet mi isti-
yorsunuz? Biz bu neticeyi evvelden tahmin ettigimiz i¢in haberleri vesile kabul ederek
otomobilcilikteki buhrani ve yanls hareketleri halka isittirmeye, zararl tesir ve tesebbiis-
leri ortadan kaldiwmaya gayret ettik. Fakat bu arada taksimetre ticretlerinin indivimi
duistincesini wygun gormedik. Tkna etmeyi basardik veya basaramadik. Basaramadiksa
herhalde kabahat ve oziir kalemimizde degildir. Bunun sebeplerini baska taraflarda

aramak lazimdir. Bunlara mukabil birtakim iktisadi fikivler degil, belki insani baz

88 Milliyet, 17 Temmuz 1928.
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hislerdir ki alakadar olanlart memleket kaygis: karsisinda bundan miinezzeh addeder
ve deriz ki; simdi gayenin ilk advme atilmistir. Bu nedenle Sehremaneti bu yolda yiirii-
melidir. Fakat uzun uzun tenkit ettigimiz tarzda degil; baska, esash ve cidden faydal
bir sekilde. Iste o zaman her seyden iistiin gordiigiimiiz milli sermaye ile dnce memleket

sonra da halkin menfaati tamamyla korunmus olacaktir™.

Taksiciler indirim konusunda ilk anda basaril olmus gibi gortinseler de 1929
yilina gelindiginde is tamamen tersine dondu. Zira 1929’un sonlarina dogru
taksi sayist arttigindan misteriler eski modellerden ka¢inmaya, bu ytizden
eski taksilerin bir kismi garajlara cekilmeye baslamisti. Eski arac sahipleri
belediye nezdinde girisimde bulunarak magduriyetlerinin giderilmesini iste-
diler. Neticede belediye, beyaz taksi uygulamasimi baslatti ve eski araclarin
taksi Gicretinin dustrtlmesine karar verdi. Soforler Cemiyeti ve bazi soforler
bu karara itiraz ettiler. Ancak belediye milli servetin korunmasini ve halkin
yararini goz ontnde bulundurarak, kararindan vazgecmedi. 15 Mayis’ta uy-
gulamanin yururlige girecegini ilan etti” ve ayni tarihten gecerli olmak tize-
re tasima ucretlerini yeniden belirleyerek taksimetre acilis ticretlerini buytik
araclarda 60 kurustan 30 kurusa, kiictik araclarda ise 40 kurustan 20 kurusa
cekti. Buna ilaveten gece zamlarini lagvetti ve sehir dis1 ticretini 50 kurus ola-
rak belirledi’’. Diizenlemeye itirazlar haftalarca siirdii ama belediyenin karari
degismedi®. Taksicilerin benzin fiyatinin pahaliligi ve maliyetlerin yiiksek-
ligine ragmen tasima ucretlerinin dusikliginden yakinmalari, hemen her
devirde gortlen hususlardandi. Soférler Cemiyeti, aylardir yaptg: talebi yi-
neleyerek 1929 sonlarinda taksi ticretlerinin arttirilmasi yoninde diizenleme
istedi. Bu donemde tucretleri belediye belirlemekteydi. Cemiyet Reisi Nihat
Bey, belediyenin yabanci kambiyosundaki ytikselisi ve taksicilerin vadesinde
6deme yapmak zorunda olduklarini dikkate alarak bu mitevaz taleplerinin
geri cevrilmeyecegini ummaktaydi®. Fakat Cemiyet, 1929 yilinda istedigini
elde edemedi. Nihayet 1 Mayis 1929°dan itibaren taksi ticretlerinde indirimli

89 Milliyet, 20 Temmuz 1928.
90 Cumbhuriyet, I Mayis 1929.
91 Cumbhuriyet, 30 Nisan 1929.
92 Cumbhuriyet, 1 Temmuz 1929.
93 Cumbhuriyet, 10 Aralik 1929.
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tarife uygulamasi hayata gecirildi®*. Bu yiizden Istanbul’un en biiyiik taksici

grevlerinden birinin yapilmasi yontnde karar alindi.

Istanbul’daki taksiciler 1 Haziran 1929’da kontak kapatti. 2 Haziran 1929
tarihli Cumhuriyet gazetesinde grev ve sonuclar1 soéyle haber yapildi: “Oto-
mobilsiz Istanbul. Taksi iicretinin indirimi iizerine otomobiller calismamaya baslada.
Bugrinden itibaren emanetin yapacagr inceleme neticesinde bir kisvm otomobiller ¢ali-
sacaklardwr. Diin sabah acele isi olanlarla hususi otomobil sahibi olmayan zenginler
istedikleri yere gitmek igin duraklarda hicbir otomobil bulamadilar. fglm'ne otomobille
gitmek abiskanlhiginda olmayanlar i¢in odleye, hatta aksama kadar dikkatleri cekme-
yen bu hal, piyasada isleyen otomobilcilerin neredeyse tamaminan taksilerini garajdan
ctkarmamalarindan ileri geliyordu. Otomobillerin ¢alismamast, gece ge¢ vakte kadar

devam elli. Biz, olay: biitiin taraflar nezdinde inceleyerek soylece tespit ettik.

Otomobil iicretleri indirilirken: Sehremaneti, uzun incelemeler neticesinde otomobil
aqulas vicretlerini biiytikler icin 30, kiigiikler icin 20 kurusa indirdi. Bu, otomobilcilerin
isine gelmedi ve itiraz eltiler. Ancak emanet dinlemedi. Nihayet diin sabaha kadar,
biitiin otomobillerin saatlerinde baslangu¢ ticretlerinin indirime gore yazilmasiny temin
edecek diizeltmelerin yaptirnlmas: kesin olarak teblig edildi. Ayrica seyriisefer memurlar
da Persembe giinii, soforlere diin i¢in saatlerinde diizeltme yaprlmams otomobillerin
taksimetrelerinin boyanacagin ve gerekli diizellme yapilincaya kadar Itfaiye Garajina

cekilecegini bildirdi.

Otomobilciler C.H.F’da: Bunun 1izerine Persembe giinii bir heyet C.H.IF miifettisi
Hakk Sinasi Pasa'yi ziyaret etti. Hakki Sinast Pasa bize beyan ettigine gore, heyeti Seh-
remaneti 'ne gondermistir. Sehremini yardimeaise Hamit B. de indirimin uzun hesaplara

dayandigina bildirmis.

Calismamak karar: nasil verildi? Otomobilciler heyeti, bu kesin cevabr aldiktan sonra
ne oldu? 2.400 sofor ve otomobilci nasil olup da hep bir anda onceki gece yarise otomo-
billeri garaja ¢ektiler ve diin sabah ¢gkmadilar? Otomobilciler bunu soyle anlatmakta-
durlar; “Isleseydik hem giinlerce merkez merkez dolasacaktik ve taksilerimiz Itfaiye Ga-

raji’'nda kalacakti, hem de ceza verecektik. Bunu goze almadik ve hicbir telkin neticesi

94 Cumbhuriyet, 2 May1s 1929.
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olmaksizin garajdan gkmadik”™. Simdilik anlasilan, otomobilciler heyetinin Persembe
aksama, bir kisim arkadaslanyla anlastiktan sonra ¢alismamak karare verildigi ve

bunun her semtte calisan soforlere siiratle duywruldugudur.

Soforler Cemiyeti haberdar mi? Soforler Cemiyeti'nin yeni heyet idaresi, 4 Haziran'da
segilecektir. Dahiliye Vekaletine yeni ve liiks modellerin giin gectikce daha az liks eski
modelleri ragbetten duisiirdiigii icin memleket iktisadr adina meselenin incelenmesi yo-
niinde bir rapor veren Faiz Bey, 15 giin evvel cemiyel baskanligindan gelen elestiri
tizerine istifa etmisti. Yeni secilecek idare heyeti ise grev i¢in yapilan miracaatlar red-
detmistir. Bu durumda esnafin kendi aralaninda bloklar teskil ederek cemiyetten ayn
olarak ¢alismak karar verdigi anlasiimaktadr. Gergekten de otomobillerin ¢alismadi-

gindan cemiyet de ancak diin saat 10°da haber almister.

Esnaf namina hareket edenler: Diin calismayan esnaf namina 7 kisilik bir heyet
makamlara miracaat etmislerdir. Otomobil sahiplerinden Kadri, Nihat, M. Namik,
Suat, Kamil, Ekrem ve Hakk: Bey ve efendilerden olusan bu heyet, “otomobil sahipleri
ve isgileri namina” Sehremanetine yeni bir dilekge vermislerdir. Dilekgede ozetle deniyor
ki; “Taksi vicretleri 1929°da tespit edilmistir. Bu defa hicbir inceleme yaprlmadan in-
dirim gerceklestivildi. Halbuki gecen dort sene zarfinda esya fiyatlan artti. Daha once
bir teneke benzin 290 iken bugiin 340 kurustur. Lastik ve yedek aletlerin fiyatlarinda
%50 zam vardur. Eskiden 2 lira belediye vergisi verirken simdi 7,5 lira veriyoruz. He-
saplandiginda bir otomobilin bugiinkii giindelik masrafi 12 lira 12 kurus; geliri ise 12

lira 40 kurustur. Giinde 24 kurus kazanilirken ticretlerin indirilmesi wygun degildir”.

Sehremaneti ne diyor? Sehremini yardvmaise Hamit Bey, bu dilekgeyi fen heyetine incelen-
mek tizere havale ettigini soyleyerek demistir ki; “Emanet, hesap ve incelemeye dayanan
karanmdan donmeyecektir. Maksat, otomobillerin daha ucuz isleyebilmesidir ve hesap-
lamalar bunu miimkiin gostermistir. Karanmizi wygulayacagiz. Calisan ¢alisir, zorla
kimseyi ¢alistramayiz. Saatlerini gthkararak ¢kan otomobiller tabii maister: alamazlar.

Keza calisan otomobilleri engellemeye kalkisanlar hakkinda da kanunlar uygulanar”.

Seyriisefer bas memuruna gore...: Seyriisefer bas memuru Ihsan B. de diyor ki;
“Otomobilleri soforler degil, patronlar gtkarmiyorlar. Kendilerine emanetin emrine gore
hareket etmelerini, itivazlan varsa ayrica merciine arz etmelerini tavsiye ettim. Onlar

haklarimiz arayacagiz dediler”.

97



CUMHURIYET iSTANBULUNDA OTOMOBIL

Vali B.’nin bir emri: Diin Aksaray’da bir sofor, calisan bir soforii tehdit ettigi icin
tutuklanmastir. Bu sekilde bazi munferit harveketler daha gorillmiistir. Vali Vekili Mu-
hittin Bey, ¢alismak isteyenleri engellemeye kalkisacak olanlara kars: seyriisefer memur-
larina polis ve belediye zabitasimin yardim etmesini ve is serbestiyetinin ihlal ettivilme-

mesini emretmistir.

Grev mi degil mi? Kanun, grevin ruhsat veya imtiyazle genel ¢alisanlann sirketlere
kars: calismalarima tatil etmesi seklinde tarif ediyor. Buna gore otomobilcilerin ¢alisma-

lan, grev mahiyetinde goriilememektedir.

Alinan tedbirler: Piyasada 2400 otomobil ¢alismaktadyr. Ayrica 100 kadar hususi
otomobil vardur. Diin Istanbul ve Uskiidar'da piyasada ¢ahsan otomobillerden ancak
20 kadan islemistir. Kadikoyii'nde pek de sikintr hissedilmemis, bir kisum otomobil-
ler calismustir. Bazi eski markaly otomobiller var ki onlart 20 kurus acilis ticretinin
idare edecegi muhakkaktr. Belki ticretler artar da istifade ederiz diisiincesiyle onlar
da cabismanmastir. Bu sabah Kadikiyii nden birkag otobiis ve fayton araba vapuru ile
Istanbul’a gegirilecektir. Hususi otomobillerden sahipleri isteyenler de bugiin piyasada

calisacaklardar.
Hastalar icin... Hastalar i¢in Taksim’deki bir garajdan otomobil temin edilmistir.

Otomobiller bugiin kismen ¢alisacaklardwr: Diin aksam aldigimiz malumata gore,
otomobilciler Sehremanetine verdikleri dilekcenin neticesine kadar bir hafta beklemek
tizere kismen calismaya karar vermisler. Durumu Seyriisefer Merkezi'ne de bildirmisler-

dir. Bugiin bu sekilde bir kisvm otomobiller ¢alisacaklardur.

Diger taraftan... Bu karar 6grenince Seyriisefer Merkezi ile temasa gegtik. Verilen iza-
hata gore, bugiin ¢alisacak otomobiller saatlerini yenilemislerse tabii dokunulmayacak,
saatlerini yenilememis otomobil sahiplerinden hem cexa alinacak hem de taksimetreleri

duizeltilene kadar islemekten menedileceklerdir.

Bir goriis: Otomobiller adina hareket eden temsilcilerden otomobil sahibi Suat Bey’den
aldigimaz bir kagitta, 4 sene evvel piyasada daha az taksi varken ve esya fiyatlar daha
ucuzken vazedilen vicretlerin simdi indirvilmesi zararlanna oldugunu, piyasadaki kvy-
metli Wiks otomobillerin 20 kurus acilis iicreti ile ¢alistirilmast kadar bunlar satmak

da miimkiin olmadigr kaydedildikten sonra aynen sunlar dikkatimize sunuluyor; “me-
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“Calismayan soforler kendi aralarinda otomobil gezintisi

yaparken” (Cumhuriyet, nr. 1818, 2 Haziran 1929, 5.2)
Cumbhuriyet, nr. 1818, 2 Haziran 1929, s.1

selenin en tabii ve en adilane hal tarz, 20 kurusa ¢alismak imkaniny goren eski ve
kiigik araba sahiplerinin 20 kurusa islemelerine miisaade edilmesi ve buna maddi
olarak imkan gormeyen diger otomobil sahiplerinin eski ticretleri muhafaza etmesine

meydan birakilmasidur”.

Gazete bir sonraki giin konuyla ilgili baska bir yaziya daha yer verdi. Yazida
sunlar kaydediliyordu: “Indirim Kaldinlacak Mi? Otomobilciler diinkii niishamiz-
da haber verdigimiz gibi, diin kismen c¢alismaya karar vermislerdi. Fakat seyriisefer
merkezinden saatlerin 20 kurus indirimi gosterecek sekilde ayarlanmasi i¢in talep ettik-

leri siire verilmediginden diin de calismamislardur.

Tramvay sirketi miiracaat vizerine fazla araba gkards, evvelki giin oldugu gibi Tak-
sim’deki bir garajdan hastalar i¢in otomobiller verildi ve binek arabacilar, Beyoglu
sokaklaninda bekleyen binigkalar daha oncekinden fazla yoleu tasidilar. Kadikoyii'nde
de diin tek tik otomobil islemistir. Sehrin Anadolu yakasinda ¢alisan otobiislerden,
burigka ve faytonlardan ihtiyag fazlasin Istanbul’'a nakli icin Kadikéyii ne araba va-
puru gonderilecekti. Gegirilecek arabalar aynlmadigy icin bu tesebbiis gerekirse hayata

gegirilecektir.
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Otomobilciler emanette ve

LY

firkada: Otomobilcilerin tem-
silcileri diin de Sehremaneti’yle

temas etmislerdir. Kendilerine

[
|
‘=
-
|

dilekgelerine  cevap  verilmek
tizere fen heyeti tarafindan in-
celeme yaprlmakta oldugu soy-

lenmistir.

Otomobilciler  toplandilar:
Bunun tzerine aralaninda top-
lanarak temsilcilerinin diinki
temaslanna  dair  verdikleri
izahaty dinlemekte olan esnaf,
uzun ve hararetli miizakereler-
den sonra su kararlar vermis-

tir:

1-) Bugiinden itibaren saatle-
i yenilenmis olan otomobiller
Sehremaneti kararlanma “ria-
yet” edildigini gostermis olmak
ve sehri de daha fazla otomobil-

siz birakmamak i¢in calismaya

baslayacaklardur.

2-) Emanet indirimde israr
ederse, bugtinden itibaren ¢alisacak arabalann sahipleri Sehremaneti’ni protesto ede-
cekler ve isledikleri giinlerin 20-40 kurus farkiny emanetten almak vtizere mahkemeye

miiracaat edeceklerdir.

3-) Bu takdirde esnaf zaranna ¢calismayacaklanndan otomobillerini satarak kamyonet

alacak ve isletecekler, ihtiyaten simdiden acentelerle temasa giriseceklerdir”.
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Atiarda | Cebi delikierde Enlenlerde

P — Hummlendi. size mahablbe- =
— Otomonileilar gres yaphi- | o bt ctmelt Igin benimie o

Inr, knbak bitls bammza 5ot |Lomblere kadar bir stomohil ge- | 0 ezimek korkun yale. Rahat Cumbhuriyet, nr. 1820, 4
ladh birader | tintini fekdif ediyorm . rahat yu caddelerden geellm| .
! e Haziran 1929, s.1

Gazetenin 4 Haziran 1929 tarihli nishasinda ise otomobillerin ¢alismaya bas-
ladiklart mijdesi okuyucularla paylasildi. Taksi sahipleri ve soforler buna bir
anlamda mecbur oldular. Zira resmi makamlarin tamami, alinan indirim ka-

rarindan vazgecilmeyecegini bildirmislerdi.

Taksimetrelerdeki indirim tartismasi, tam olarak tathya baglanmadigindan,
1930 yihinda da devam etti. Bu manada taksiciler, ticretin eski seviyeye cika-
rilmasi, hi¢ degilse 30 kurus olarak belirlenmesi icin defalarca dilekce verdi-
ler. Soforler Cemiyeti, 1930 Subat’inda, taksicilikle gecimini saglayanlarin du-
rumlariin incelenmesi i¢in belediyeye bir kez daha muracaat etti®. Milliyet’te
yayimlanan bir yazida; taksilerin gelirleri ve giderleri kalemlere gore ayr1 ayri
belirlendi ve bdylece ticretlerdeki indirimin haksizlig1 anlatilmak istendi. Buna
gore; gunlik ortalama 100 kilometre yapan bir otomobil, 12 kiisur lira masraf
etmektedir. Bunlar 380 kurus benzin, 50 kurus yag, 50 kurus garaj, 25 kurus
belediye vergisi, 22 kurus kazang vergisi, 110 kurus lastik asinma hakki, 110 ku-
rus amortisman, 250 kurus tamirat seklinde siralanmaktaydi. Bu hesaba gore;
bir otomobilin gtnlitk zorunlu harcadigr miktar, 1277 kurustu. Buna mukabil
otomobilin gtinliik kazanci ise en fazla 1350-1400 kurustu. Yani bir sofor gtin-
litk 75-100 liraya gecinmek zorundaydi. Ote yandan bozuk yollarda arabalarin
asinma paylarinin daha yiiksek oldugu goéz 6ntine alindiginda, bir otomobilin
her yil degerinin ytizde 30’ unu kaybettigi de bir gercekti. Otomobil isletenlerin

hi¢ olmazsa 3 y1l otomobil hesabina calistiklar1 ancak 3 seneden sonra kazan-

95 Cumbhuriyet, 10 Subat 1930.
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maya basladiklar1 dikkate
alindiginda ise hesap iyi-
ce icinden cikilmaz hale
gelmekteydi. Nitekim cok

gecmeden arabasini satip

Din akgam Uzer! lslemege bashyasn slamobilisr piyasaya borclananlarin

) . sayisinin - ginden gune
Cumbhuriyet, nr. 1820, 4 Haziran 1929, s.1
artmast bunun en somut

kanitrydi®.

Ucret tartismalari devam ederken Otomobilciler Cemiyeti Reisi Nihat Bey
gazetelere su aciklamay1 yapti; “Biz belirli bir zam talep etmedik. Durumun ince-
lenmesini istedik. Bu incelemede eger otomobil sahiplerinin zarar etmedigi neticesine
vanlirsa higbir sey istemiyoruz. Fakat siivekli zarar edildigi sabit olursa kendi yagla-
ryla kavrulmak isteyen sermayedarlarvmiza bu durumdan kurtarmak gerekir. Iginde
yasamakta oldugumuz sartlar tahammiil edilemez bir haldedir. Bir¢ok otomobil sahibi
isten ¢ekiliyor. Durum bu sekilde devam ederse ii¢ sene sonra binecek otomobil bulu-
namayacaktir™’. Fakat belediye arts taleplerini kabul etmiyordu. Nihat Bey,
taleplerinin kabul edilmedigine dair kendilerine tebligat gonderilmesini, bu
yapilmadigi takdirde haklarini Ankara’da arayacaklarini bildirdi. Nitekim be-
lediyeden gereken ilgiyi goremeyince merkezi hiitkimete miiracaat etmeye
karar verdi. Belediyenin tutumu degismeyince Nihat Bey ile cemiyetin umu-
mi katibi Nuzhet Bey, Nisan ayinin basinda Ankara yolunu tuttular. Bu arada
Cumhuriyet gazetesinin aragtirmasina gore, énceki yil Istanbul’da 1.750 olan
otomobil mevcudu 1.118’e gerilemis; buna karsilik benzin fiyat1 ytizde 25-30
oraninda zamlanmisti. Soforler vergilerini ve taksilerinin taksitlerini 6deye-
mez hale geldiklerinden yakinmakta ve adalet istemekteydiler. Taksicilerin
hak arayislarina destek veren gazete, 1 veya 1.5 lira kazanabilmek icin gece
yarilar1 sinema ve tiyatro kapilarinda beklesen taksi izdihaminin ciddi bir so-
run oldugunu belirterek, Dahiliye Vekaletinin durumu incelemesi gerekti-

gi uzerinde duruyordu®. Nihat Bey ise gazetelere verdigi beyanatta, mevcut

96 Milliyet, 23 Subat 1930.
97 Milliyet, 11 Subat 1930.
98 Cumbhuriyet, 7 Nisan 1930.
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Istanbul sokaklannda ctemebllle bir ceveldnlb.

Wi sl o

Istanbul’'un yollarinin elestirildigi bir karikattir (Aksam,nr. 4398, 7 Ocak 1931, s.1)

tarifenin esnafi memnun etmedigini bilmesine ragmen belediyenin ¢6ztime
yanasmadigini soyliiyordu. Taksicilerin meslekten ayrildiklarina vurgu yapan
Nihat Bey, iki ay 6nce 1.700 olan taksi otomobilin 700’e duastaganii ve bu
rakamin ihtiyaci karsilamaya yetmeyecegini de ekliyordu®. Mayis ortalarinda
belediyenin taksimetre acilis iicretlerini 30 kurusa ¢ikaracagi, fakat soforlerin
bunu kabul etmeyip 40 kurusta diretecekleri soylentileri dolasmaya baslad1'”.
Bu tarihlerde kopru gecis ticretleri kaldirilmis ve soforler buytik bir kiilfetten
kurtulmuslardi, fakat belediyenin ulasim vergisine ytizde 100 oraninda zam
yapmasi, onlara yeni bir ytuk bindirmisti. Taksi tasima tcretlerinin yukseltil-
mesiyle ilgili taleplerinin hentiz karsilanmadig: bir sirada yeni bir yiike artik
tahammullerinin kalmadigini bildirerek tekrar itirazda bulunan Soférler Ce-
miyeti, istedikleri ticret miktarini 40 kurus olarak acikladi. Zira 1 kilometre
yol 12 kurus 65 santim miktarinda benzin tiketmekteydi. Buna lastiklerin
yipranma payl, vergiler, sigorta, amortisman, garaj parast ve diger masraflar
da eklendiginde taksi licreti tamamen erimekteydi. Bu yizden cemiyet, taksi-
metre acilis Gicretinin en az 40 kurus olmasi gerektigini belirtmisti'’'. Belediye
bu kez zamla ilgili talebi dikkate aldi. Ancak taksimetre acilis ticretine sadece
6 kurus zam yapti. Haliyle bu artis, Soforler Cemiyeti’ni tatmin etmedi. Cemi-
yet Reisi Nihat Bey taksilerin harcama kalemlerini tek tek izah ederek yeni bir
hesap cikardi. Ote yandan, 1928 yilinda Istanbul’da 1.740 otomobil islerken
bugtin bu saymnin 800’e geriledigini de belirterek zammin komikligine dikkat
cektil®?,

99 Milliyet, 29 Nisan 1930.
100 Milliyet, 13 May1s 1930.
101 Milliyet, 3 Haziran 1930.
102 Milliyet, 10 Haziran 1930.
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Taksi muisterileri ise araclar-
da taksimetre bulunmama-
sindan veya bunlarin gozle
gorulur yerde olmamasindan
sikayet etmekteydi. Miusterile-
rin bu hakli yakinmalar tize-
rine belediye, taksimetrelerin
gorunir bir yere koyulmasi
gerektigini  bildirdi. Ancak
taksiciler buna riayet etmedi,
hatta bazilar1 itirazda dahi
bulundu. Elestiriler tzerine
Belediye Baskan Yardimcisi
Hamit Bey su a¢iklamay1 yap-

t1: “Bizim bunu yapmaktan mak-
Istanbul yollart (Cem, nr. 21, 19 Mart 1327) sadvmiz sudur: Eger taksimetreler

goriinecek bir yere konursa, bircok
hilenin oniine gegilmis olacaktvr. Muisteri taksimetre bozuk olursa goriir ve anlar. Son-
ra baska bir faydast daha vardwr. Acele bir isi olan kimse cebinde bir livasi da olsa
otomobile binebilir. Eger bir livadan fazla yazarsa zor durumda kalir. Halbuki taksi-
metreyi gortince 1 liraya gkinca durdurur ve iner. Taksimetrelerin igeri alimmast i¢in
20 liraya ihtiyag oldugu dogru degildir. Bu isin 15 giine kadar yapilmast da mecburi
degildir. Bozulan taksimetreler tamir edildikien sonra yeni sekle konacaktir. Bu suretle

ayrica masraf da olmayacaktu’™ .

Baz taksiciler, kendilerince kisa mesafe olarak dusundiikleri adreslere, do-
lambach yollar1 kullanarak gidiyor, boylece musterilerden fazla para aliyordu.
1929 yilinda Baris Kongresi'nin baskan vekillerinden Isvicreli M. Loui Pavu
da boyle bir yolsuzluga ugramisti. Taksici Ayasofya’dan Pera Palas Oteli’ne bir
saatte gitmis ve bunun karsiliginda Pavu’dan 8 lira almisti. Pavu ise dolandi-

rildigini anlamis ve otel yonetimine sikayette bulunmustu'*.

103 Cumbhuriyet, 19 Subat 1930.
104 Cumhuriyet, 15 Ekim 1929.
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Taksi konusundaki yolsuzluklardan birisi de bazi taksimetre gostergelerinin
ucreti sisirmesiydi. Seyrusefer Merkezi, 1929 Aralik’inda bu yola basvuran
1000’den fazla sofor hakkinda tutanak tutmus, ama yine de yolsuzlugun 6nu-
nu alamamisti. Konu hakkinda malumat almak icin Seyruisefer Merkezi'ne
miuracaat eden Milliyet muhabirine ise bazi soforlerin musterilerden fazla
para alabilmek amaciyla her gtin tirla tirli hilelere basvurdugunu, bunun
onine gecmek icin birtakim dizenlemeler yapildigini, ama yine de bu yol-
suzluklarla basa ¢ikilamadigini bildirmistir'®. Bununla birlikte belediye yetki-
lileri, soforlerin bu yolsuzlugunu misterilerin ihmaline de atfetmekteydiler.
Bagskan Yardimcis1 Hamit Bey, baz1 soforlerin aldiklar1 musteriyi istedikleri
adrese goturdikten sonra taksimetrelerinin bozuk oldugunu soyleyerek tah-
mini bir para istediklerini, bu gibi soférler hakkinda takibat yapilabilmesi
icin musterinin o soforu ilgili makamlara bildirmesi gerektigini de soyledi.
Otomobillerin sik sik teftis edilerek islerinden alikonulmalarinin da dogru
olmadigini belirten Hamit Bey, taksimetrelerin azami fiyati gosterdigini, is-
teyen musterinin soforle pazarlik ederek fiyati disirmekte serbest oldugunu
eklemisti. Taksilerden sikayetlerin ¢ogalmasi tizerine, 1930 Ocak ayinin son
haftasinda teftisler arttirilmis ve bir iki giin icerisinde 30 sofore ceza kesilmis-
ti. Belediyeden Seyrusefer Merkezi’ne gonderilen yazida ise vurguncu sofor-

lere g6z actirilmamasi 6zellikle istenmekteydi'®.

Taksilerin Tek Tip Olma Meselesi

Istanbul Belediyesi, 1930 yilinda radikal bir ¢ikis yaparak taksilerin ayni renk-
te ve tek tip olmasi kararini aldi. Dahasi liiks araclar da kaldirilacak, boylece
otomobil ithalatina sinirlama getirilerek tasarruf edilecekti. Belediye Baskan
Yardimcisi Hamit Bey’e gore Istanbul’da ihtiyacin iizerinde otomobil bulun-
masi, soforlerle takside otomobil calistiran sermaye sahipleri arasindaki re-
kabetten ileri geliyordu. Buna engel olmak i¢in tek tip taksi uygulamasindan
bagka care yoktu. Fakat taksi soforleri ve sahipleri, kararin aleyhindeydiler.

Istanbul’da en fazla tutulan araba markalarindan birisinin acentesi, tek tip

105 Milliyet, 21 Haziran 1930.
106 Milliyet, 22 Ocak 1930; 26 Ocak 1930.
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Taksim giizergahinda seyreden taksi ve polis denetimi (IBB Kiiltiir AS Arsivi)
106



CUMHURIYET iISTANBULUNDA OTOMOBIL

107



CUMHURIYET iSTANBULUNDA OTOMOBIL

taksi uygulamasinin fayda getirmeyecegini iki sebeple aciklamisti. Birincisi,
esnafi tek bir markanin trettigi araci kullanmaya zorlamak imkansizdi, ¢tin-
ki bir aracta aranan ozellikler kisiden kisiye degisiyordu. Ustelik bu zorlama
suistimale de acikti. Ikincisi ise, boyle bir yontemle tasarruf saglamak makul
degildi. Zira herkesi yeni bir ara¢ almaya mecbur birakmak bash basina bir
israft1. Disariya para akitilmasini 6nlemek amaci ise gercekci degildi. Bunun
icin agir gumriuk mevzuatini degistirip vergileri distiirmek daha akilciydi.
Otomobilciler Cemiyeti Ikinci Reisi Hakki Bey de diizenlemenin aleyhindey-
di. Ona gore esnaf zaten taksicilikten ekmek yiyemez hale gelmis, takside cali-
sanlarin sayis1 yizde 35-40 oraninda azalmisti. Tek tip taksi uygulamasi hayata

gecirilirse artikk binecek otomobil dahi kalmayacakt'"”.

Kamuoyunda tartismalar strtip giderken belediye, konu ile ilgili incelemele-
rini tamamladi. Makine ve Sanayi Subesi tarafindan hazirlanan rapor, 1930
yilinin ilk haftasinda Heyet-i Fenniye Mudurliugi’ne iletilmisti. S6z konusu
rapor, tek tiplestirme konusunu destekler mahiyetteydi. Piyasadaki 2.000’e
yakin otomobilin hemen kaldirilmasi miimkuin olmadigindan, ¢6ziim aran-
maktaydi. Yasanin yururlige girecegi tarihten itibaren tek tip taksi uygulama-
sinin disinda kalan araclarin ithalatt durdurulacak, eskiyen ya da baska bir
sebeple piyasadan cekilen otomobillerin yerlerine ise kurala uygun araclarin

108

alinmasi tesvik edilecekti. Ozel otomobiller icin ise boyle bir zorlama yoktu'?.

Bununla birlikte y1l ortasinda taksilerin tek tiplestirilmesi karar1 kabul edildi.

Enctimen karar su sekildeydi:

1. Kararin resmen ilanindan itibaren 2 sene zarfinda sehir icinde isleyecek
otomobiller ayni tip ve renkte olacakur.

2. Taksiler 2 simif olacak, 3 ve 5 kisilikler kiictik ve buiyik taksi tarifesine gore
isleyeceklerdir.

3. Kabul edilen tip, 12 bucuk kilo benzinle saatte 100 kilometre mesafe kat
edilmek esasina gore tespit edilmistir.

4. Bunlarin icinde ve disinda hicbir sekilde stisleme yapilmayacaktir. Yalniz

icindeki kanepeler tizerinde birer keten orti bulunacaktir.

107 Milliyet, 2 Ocak 1930.
108 Milliyet, 7 Ocak 1930; 10 Ocak 1930.
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5. Tespit edilen ozelliklere sahip olmak kaydiyla hangi marka veya fabrika
urunu olursa olsun isletilebilecektir.
6. Halen isleyen liks otomobiller, 8 sene sonra piyasadan ¢ekilmek mecburi-

yetindedir.

Kararin ilanindan itibaren 5 ay sonra da buitin taksiler ayni renge boyatilmig
olacakt. Belediye bu kararla ulke parasinin yurt disina ¢ikmasina engel olu-
nacagini hesaplamisti. Piyasada isleyen otomobil sayisinin sinirlandirilmasi
meselesine gelince, ticaret serbestliginden dolayr bu konuda bir diizenleme-
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ye gerek duyulmad:

Taksilerin tek tiplestirilmesi taksicilerin tepkisini cekmisti. Fakat diizenlemeler
sadece bunlardan da ibaret degildi. Getirilmek istenen kurallarin hicbir esasa
dayanmadigim belirten Soforler Cemiyeti Reisi Nihat Bey, belediyeyi bir¢cok
tilkede 20 y1l 6nce terk edilmis bir uygulamayr dayatmakla sucladi ve diizenle-
meler yapilirken c¢agin ihtiyaclarinin g6z 6énine bulundurulmasi gerektigini
hatrlatti. Nihat Bey, musterinin binecegi yerin kortklii olmasi kuralina kars:
cikiyordu, ¢tinkii 20 y1l 6nce Paris’te hayata gecirilen bu uygulamadan dola-
y1 bu o6zellikteki arabalar sadece Fransa’da tretilmisti, ama bugtn diinyanin
hicbir yerinde bunu yapacak fabrika bulunmuyordu. Taksi otomobillerin alt
tarafinin siyah, tist tarafinin koyu kahverengi olmasini isteyen karar1 da elesti-
ren Nihat Bey, tek renk olacaksa aracin tamaminin ya siyah ya da kahverengi
olmas1 gerektigini belirtmekte; aksi takdirde iki renk boyanin buytik masraf
doguracagini savunmaktaydi. Nihat Bey’in diger dizenlemelerle ilgili gortsleri
ise soyleydi; “Yanlishklar bununla bitmiyor, bir de takside soforiin oturdugu yerin kesik
olmast ve buraya yolcunun bagaj koyabilmesi isteniyor. Bu da 20 sene onceki otomobiller-
de vardi. Simdi oyle otomobil tkaran fabrika yoktur. Son senelerde yapnlan otomobillerde
bagaj koymak icin arkada 100 kiloluk agwrliga dayanabilen giizel bagaj yerleri vardir. Bu
sayede otomobilleri kesmege liizum kalmamastur. Direksiyonlarnmn sol tarafta olmast mesele-
sine gelince, belediyeden soruyoruz; Istanbul'da direksiyonu sagda 503 tane otomobil var,
bunlan ne yapacagiz? Sag taraftaki dirveksiyonlann sol tarafa getirilmesine de imkan

yoktur. Bir de taksi saatlerinin sag tarafta olmas: isteniyor. Daha once sol tarafa koyunuz

109 Cumhuriyet, 5 Agustos 1930.
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A Y dediler ve bizi bircok masrafa

-
&

soktular simdi neden degis-
tiriyorlar?’'°.  Taksicilere
gore milli sermayenin ¢ar-
cur edilmemesi icin mev-
cut otomobiller eskidikce
degistirilmeliydi. ~ Boya-
ma isi de asir1 asinmaya
bagh olarak yapilmaliydi.

Aksi halde biitin otomo-

1930°da tek tip taksi Srnegi (Cumhuriyet, nr. 2382, .3 23 Kanunu- billerin tek tipe donts-
ewel 1930) tirtlmesi fuzuli masraf

demekt. Kald1 ki eldeki

otomobiller halihazirda ihtiyaci karsilamaya yeterliydi'''.

Otomobilcilerin itirazina karsin tek tip taksi uygulamasindaisrarina devam eden
belediye, baska kurallar da getirdi. Buna goére; otomobiller koriaklu olacak ve
soforlerin yanina kimse oturmayacakti. Ancak bu dizenleme, Soforler Cemiye-
ti’nin itiraz1 tizerine degistirildi. Soférler Cemiyeti’nin inceleyecegi, ancak be-
lediyenin bir daha degisiklik yapmayacagim belirttigi yeni talimatnameye gore
taksiler gene koruklu olacak, fakat eski sistem kortkliler kullanilmayacakt. Bu
korukler yazin acilacak ve kisin pek belli olmayacak sekilde kapatilacakti. Fabri-
kalar son zamanlarda boyle otomobil trettigi icin bunu uygulamak zor degildi.
Ayrica soforlerin oturduklar: koltuk ayr1 olmayacak, fakat yanina da kimse otu-
ramayacakti. Buraya sadece esya konulabilecekti. Bu tedbirle sofér muavinleri-
nin 6nune de gecilmis oluyordu. Otomobillerin iki renkli olmasi konusundaki
kural ise degistirilmemisti'’*. Belediye tek tip otomobil numunelerini soforlere
tanitti. Arkasi yazin acilacak sekilde koriikla olan otomobillerin rengi kursuni
idi. Turk rengi olarak kabul edilen kursuninin tercih edilmesinde gokytiziintn,

denizin ve cami kubbelerinin bu renkte olmasi etkili olmustu''®,

110 Cumbhuriyet, 24 Eyliil 1930.
111 Cumhuriyet, 2 Ekim 1930.
112 Cumhuriyet, 24 Kasim 1930.
113 Cumbhuriyet, 22 Aralik 1930.
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Belediyenin taksileri tek tiplestirmesi, lastik duzenlemesi, yedek parca ve di-
ger konularda aldig1 kararlar buiytik tartisma ve itirazlara yol a¢sa da bu uygu-
lamalara olumlu bakanlar da vardi. Otomobil konusunda uzman olan Ordu
Otomobil Mufettisi Salahattin Bey, tek tip taksi uygulamasinin milli ekonomi-
ye saglayacag faydalara dikkat cekmisti. Zira ltiks otomobil tutkusu ytiziinden
milyonlarca Turk liras1 Avrupa’ya aktig1 gibi, bu paranin biriktirilmesi icin ev,
tarla ve arazi gibi miilklerin satilmasi milli ekonomiye vurulan feci bir darbey-
di. Talimatnamede bazi noktalarin iyilestirilmesi gerektigini belirten Salahat-
tin Bey, lastik ve yedek parca konularinin daha ciddi ele alinmas1 gerektigini
savunuyordu. Cunkii lastik, arabanin hayatiyd. Ithal lastikler Avrupa’nin stok
mallariydi. Halbuki lastigin tiretim tarihi, yani tazeligi, kullanim stiresinden
daha 6nemliydi. Bu ylizden gtimriiklerden gececek lastiklerin fabrika kayitla-
rinin kontroltine 6nem verilmeliydi. Yedek parca meselesine gelince, bunlar
tilkemizde nadir bulundugundan, kuiictik bir parca ytziinden koskoca otomo-

bil ya hurdaya ¢ikarilmakta ya da uzun siire atalete mahkum edilmekteydi''*.

Taksicilerin boyamaya yanasmamalarinin sebeplerinden birisi de yeni model
arabalarin tizerindeki fabrika boyalarimin halen bozulmamis olmasiydi. Zo-
runlu bir neden olmadig: halde orijinal boyay1 kazitip yerine baska bir renk
vurdurmak, aracin hem degerini disirap goérinumunu bozacak, hem de
yoktan yere 90 liralik masraf gerektirecekti. Itirazlar devam ettiyse de belediye

kararini degistirmedi ve taksicilere 1 Ocak 1932 tarihine kadar siire tanindi'"®.

Taksicilik Sektoriiniin Gerilemesi ve Tek Tiplestirme Sorunu

1933 Temmuz’u itibartyla Sofoérler Cemiyeti'ne kayith 5.000 sofér bulunmak-
tayd1. Bunlarin hepsi numaralandirilmisti. Halbuki piyasada faaliyette bulunan
soforlerin miktari sadece 2.000°di, digerleri ise soforlugt birakmis, baska islerle
ilgilenmekteydi. Meslekten ayrilmalar her giin devam ediyordu. Butiin bunla-
rin sebebi ise taksiciligin cazibesini yitirmis olmastydi. Bir zamanlar Istanbul’da
taksi otomobili sayis1 2.500’e ¢ikmusken, simdi 720’ye kadar gerilemisti. Esa-

sinda bu say1 bile Istanbul’un ihtiyacinin tizerindeydi. Diisiisiin sebeplerinden

114 Cumhuriyet, 5 Kasim 1930.
115 Otomobil, Say1 5-12 (Ocak 1932), s. 7.
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Direksiyon basinda uyuya kalmus bir sofor (iBB Kultir AS Arsivi)

birisi de 6zel otomobil sayisinin giderek artmasiydi. 1933 yili ortalar itibariyla
6zel otomobil sayis1 850’ye ulasmisti, ¢tinkti hususi otomobiller cok ucuzdu.
C)rnegin kucuk spor otomobillerinin biraz kullanilmis olanlari, 400, 500 lira
civarindaydi. Ustelik bunlar masrafsizdi. Bir teneke benzin 4 lira olup, bununla
180 kilometre yol alinabiliyordu. Bir baska hesapla, tramvaya 6denecek masraf-
la 6zel otomobil kullanilabilmekteydi. Oysa taksilerin masrafi coktu. Bir taksi
bir teneke benzini 90 kilometrede tiiketmekteydi. Ustelik bunun 40 kilomet-
resi musterisiz kullanimda tiiketildigi icin bosa gitmekteydi. Taksimetre her 1
kilometrede 10 kurus yazdigina gore, 50 kilometrede 5 lira kazanilmaktaydi.
Bunun 4 liras1 benzine, kalan kismu da diger masraflara ¢ikarildiginda hi¢ kar
kalmamaktaydi. Taksi sahipleri ve soforleri is bulamadiklar: ve borg icerisinde
olduklari icin hakl olarak yakinmaktaydilar. Piyasada meslegin eski ‘‘’kodaman-

larindan’ ancak 50-60 kisi is yapabilmekteydi.

Ote yandan taksilerin tek tiplestirilmesi kararinin aci faturasi, 1933’te hisse-

dilmeye basladi. 1931 senesinden beri piyasaya yeni taksi ¢ikmiyordu. Bunun
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sebebi ise belediyenin taksi otomobilleri hakkindaki yeni talimatnamesiydi. Ta-
limatnameye gore sofor mahalli i¢ taraftan tamamen ayr1 olacak ve yaninda mu-
avinin oturmast icin yer bulunmayacakti. Ayrica otomobilin tstti acilir kapanir
olacak, direksiyon ise sagda bulunacakti. Fakat bu talimatnamede belirtilen tak-

si tipi hentiz piyasada yoktu, ¢tinkit hicbir fabrika boyle bir taksi tiretmiyordu.'®

Taksi otomobillerin birka¢ sene 6nce ¢1g gibi buyumesi bu sektore ilgiyi art-
tirmis, acentelerin her sene yeni model otomobili piyasaya sirmesi nedeniyle
disariya yikli miktarda para ¢ikmisti. Belediyenin taksileri tek tiplestirme uy-
gulamasi ile piyasaya yeni otomobil girisi durmus, ayn1 zamanda taksilerin ka-
zancl hemen hemen bitmisti. 1934 sartlarinda; taksi otomobilinin elde ettigi
kazanc; yiizde 100 oraninda artan benzin, vergi ve aksesuar masraflar1 ytziin-
den neredeyse sifira diismekteydi. Musteri olmadigindan taksiler, surekli bos
servis yapmakta ve benzin tiiketmekteydi. Yapilan hesaplara gore, bir yilda
sarf edilen 3.600.000 litre benzinin yarist bu ytizden israf edilmekteydi. Yetkili
ve ilgili cevreler, Istanbul’da taksi meselesinin yeniden el aliarak otomobil

sayisina sinirlama getirilmesini dillendirmeye baslamislardi.'"”

1935 yilina gelindiginde taksi otomobil sayis1 792’ye gerilemisti. Ayni diists,
6zel otomobil sayisinda da yasanmis; 1930°da 747 olan 6zel otomobil sayi-
s1, 1934 sonlarinda 545’e inmisti. Bir baska hesaba gore; 1931°de 2.120 olan
taksi ve 6zel otomobil miktari, bes yilda 1.337’ye dusmuisti''®. Bununla bir-
likte Istanbul Belediyesi, otomobiller hakkinda yeni kurallar getirmis ve taksi
otomobilleri i¢in de ayrica talimatname hazirlamisti. Ancak bircok sofér bu
talimatnameye riayet etmediginden, gece zammi uygulamas: kendiliginden
kalkmis gibiydi. Soforlerin kendi zararina olan bu durum karsisinda belediye

takibat yapmamaktaydi'"’.

Soforler Cemiyeti'nin 2 Ocak 1936 tarihli toplantisinda alinan énemli ka-
rarlardan birisi, taksilerle ve bunlar1 kullanan soforlerle ilgiliydi. Buna gore;

taksiler, sokak baslaria adeta tst tste yigilmayacak, duraklar1 haricinde bir yerde

116 Milliyet, 31 Temmuz 1933.
117 Milliyet, 6 Kasim 1934.
118 Milliyet, 23 Subat 1935.
119 Milliyet, 7 Mart 1935.
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beklemeyecek ve misteri alamayacaklardi. Soférler ise sakal uzatmayacak,

gunlik tiraslarini olacak; ayrica eski, yirtik veya sokik elbise giymeyecekti.
Ayn1 zamanda sarhos olarak otomobil kullanmayacak zira keyif verici mad-
de kullananlar sofoérluk yapamayacakti. Bunlara riayet etmeyen soforler de
cemiyet tarafindan cezalandirilacakti. Genelge, soférlerin haklarini koruyan
hikiimler de iceriyordu. Mesela makul bir sebep olmadan sofértn vazifesine
son veren otomobil sahibi, cemiyet haysiyet divanina sevk edilecek ve hakkin-
da kanuni islem yapilacakti. Ayni sekilde vazifesini sebepsiz yere birakan sofor

hakkinda da islem yapilacakti'®.

Taksicilikte Yeni Uygulamalar
Soforler Cemiyeti yonetim kurulu, son giinlerde soforler arasinda bir hay-

li dedikoduya sebep teskil eden “taksilerin 10 kurusa adam tasimas)” meselesi

120 Aksam, 4 Ocak 1936.

114



CUMHURIYET iSTANBULUNDA OTOMOBIL

Durakta bekleyen tek tip taksiler (Aksam, nr. 6183, 5.5, 4 Ocak 1936)

basta olmak tizere biriken sorunlar1 gérasmek tzere 2 Ocak 1936 tarihinde
olagantsti toplandi. Cemiyetin yaptig1 incelemede; 10 kurusa misteri tasi-
yanlarin ¢ogunun otomobil sahibi olmayan soforler oldugu ortaya ¢ikmasi
uzerine yonetim kurulu, bunun icin bir sinir getirilmesini tartisti. Standart
tcretle tastmanin yapilabilecegi iki hat tizerinde duruldu. Bunlardan biri Sis-
li-Pangalti-Taksim-Karakoy; digeri Fatih-Beyazit-Sultanahmet-Sirkeci-Karakoy
hatlar: idi. Yani her iki noktadan kalkacak otomobillerin son istasyonu Ka-
rakoy olacakti. Fakat cemiyet, bdyle bir uygulamanin rekabet uyandiracag:
ve karisikligin 6niine gecilemeyecegi gibi kaygilar nedeniyle kesin bir karara
varamadi. Toplantida plaka harci da goérusildia. Cemiyet, belediyenin iste-
digi miktar1 cok gormekte ve asgari hesapla tcretin 1, 2, 3 lira tizerinden
alinmasindan yanaydi. Neticede teklifin belediyeye sunulmasina karar verildi.
Gortusulen konulardan bir digeri de her taksi mintikasinda birer temsilcinin

bulunmasiydi. Soférler Cemiyeti, bunu benimsemis ve temsilcilerin gorevle-

115



CUMHURIYET iISTANBULUNDA OTOMOBIL

Taksim-Yenimahalle arasi isleyen 18 kisilik toplu tasima araci

ri belirlenmisti. Buna gore, 20 bolge icin 20 temsilci secilecekti. Temsilciler
mintikalarinda ¢alisan soférlerin her isleri ile yakindan alakadar olacak, oto-
mobillerin seferlerini ve ¢alisma tarzlarini diizenleyeceklerdi. Her mintika
temsilcisi, soférlerin hiikiimet, belediye memurlar1 ve cemiyet ile iliskisinde

araci olacaku'?'.

3 yil sonra taksilere yeni denetimler geldi ve zabita memurlari, kendilerine
verilen talimat tizerine taksi sofdrlerini genel kontrolden gecirmeye basladi.
Kontrol karari, 6zellikle bazi ehliyetsiz soforlerin geceleri kacak olarak arag
kullanmasi tizerine alinmisti. Ayrica taksimetrelerin mithtrleri ve yazma sis-

temleri de kontrol edilmekteydi. Taksi tarifesinin ucuzlamasi dolayisiyla tak-

121 Aksam, 4 Ocak 1936.
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simetrelerde yapilmasi gereken degisiklik icin verilen 3 aylik stirenin 1 ay1
gecmis, fakat taksimetresini yeni tarifeye gore ayarlatmak icin muracaat eden-
lerin sayis1 bir elin parmagini gecmemisti. Bunun tizerine karardan vazgecil-
meyecegi belirtilerek, 2 ay icerisinde s6z konusu degisikligi yaptirmayanlara

cezai islem yapilacagr hatirlatildi'®.

Toplu Tasimada ve Taksimetrelerde Indirimli Tarife

Birkac¢ yildan beri benzin fiyatinda yasanan dustsle birlikte taksi ticretinde
de indirime gidilmis, taksimetrelerin yeni fiyata gore ayarlanmasi istenmisti.
Ayarlama isi bitinceye kadar da misterinin ytizde on bes indirimli ticret ver-
mesi icin otomobillerin icine birer levha konmustu. Fakat ¢cogu yolcu yuzde
on bes hesabinin icinden ¢ikamadigindan, soforlerle pazarlik yontemiyle an-
lasmay: tercih etti. Bununla birlikte baz1 sofoérler pazarlik konusunda miis-
teriyi aldatmakta, kimi soforler de indirime asla yanasmamaktaydi. Taksici-
lerin tutumlar1 konusunda belediyeye sayisiz sikayet yagdi. Yeni ayarlanmaig
taksimetreler araclara takilmadigi stirece konunun tizerine gidemeyecegini
belirten belediye ise Ekim ayina kadar buitin saatlerin ayarlanmasi gerektigi-
ni soforlere bildirdi'*®. Yeni tarifeye uymayan soforlerin tutumu, anarsi nite-
lemesiyle Aksam’in “Sehir Haberleri” kosesine yansitildi. S6z konusu yazida
yolculara birtakim tavsiyelerde bulunulurken, sorunu ¢ézmeleri hususunda

124

yetkililerin de dikkatleri ¢ekilmekteydi

Taksicilerin Kirilmaz Cam ve Vergi Esitsizligi Konusundaki Isyan

Taksi soforleri, 1937’nin basinda belediyeye miiracaatta bulunarak; araclarda
sofér mahalli ile musteri yeri arasina kirillmaz cam koyulmas1 mecburiyetinin
kaldirilmasini, bir sira bekleme talimati diizenlenmesini ve vergi miktarinin
araclarin modellerine gore belirlenmesini talep etti. Kirilmaz cam uygulama-
s11935’te zorunlu olmustu ve bunu taktirmayanlara para cezasi verilmekteydi.

Fakat pek ¢ok sof6r, bir yandan islerinin iyi gitmemesi, diger yandan camlarin

122 Aksam, 8 Agustos 1937
123 Aksam, 12 Agustos 1937.
124 Aksam, 12 Agustos 1937.
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pahali olmasi nedeniyle buna yanasmamisti. Sira bekleme talimatina gelince,
bu kural ashinda duraklarda uygulanmakta ve taksiler sirasiyla musteri tasi-
maktaydi. Fakat musteriler genellikle daha liks otomobillere ragbet ettikleri
icin kural delinmekte, musteri alma sirast gelmemis olan yeni araclar is ya-
parken, eski otomobiller misterisiz kalmaktaydi. Soférler, belediyeden miis-
terilerin liks araclara yonelmesine mani olacak bir diizenleme bekliyorlardi.
Taksicilerin bir talebi de belediye vergilerinin azaltmasiydi. Zira araclarin eski
ve yeni olusuna bakilmaksizin her birinden ayda 12.50 lira alinmaktaydi. Yeni
otomobiller daha fazla is yaparken, eski modeller ginde ancak 2-3 musteri ta-
simaktaydi. Mesleklerini ¢cok kot sartlar altinda yaruttiklerini savunan 5.000

sofor, belediyeden umutluydu'®.

1933 Tarihli Otomobil Diizenlemesi

Otomobillerin seyriseferi hakkinda 24 Nisan 1926 tarihinde Paris’te imzala-
nan uluslararasi s6zlesmenin tasdiki hakkindaki kanun, 25 Subat 1933 tari-
hinde vilayetlere bildirildi. S6zlesmede bir otomobilde bulunmasi gereken

tertibat soyle belirlenmisti.

- Direksiyon aleti, virajlar1 kolaylikla ve gtivenle sevk ve idareye yarayacak sag-

lamlikta olmalidir.

- Birbirinden tamamen bagimsiz iki ¢esit fren sistemi bulunmalidir. Sistemler-

den birisi arizalandiginda digeri islevsel olmalidir.

- Otomobil bos iken agirhig 3.500 kg’dan fazla oldugu takdirde, sofér mahal-
linde ayrica tertibat alinarak motor vasitasiyla bir geri hareketi icra ettirme-
lidir.

- Otomobilde arkayr gormeye yarayacak bir ayna bulunmalidir.

Sozlesmeye gore manevra dizeninin, sirtcinin yolu gozlerken bile araci
guvenle dondurebilmesine elverisli olmasi gerekiyordu. Alet ve edevatin mui-

kemmel bicimde yerlestirilmis olmasi, her tirli yangin ve ates alma tehlike-

125 Aksam, 15 Ocak 1937.
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sini mumkin oldugu kadar
bertaraf edebilecek, trafikte
diger tehlikelere meydan
vermeyecek, gurulti, duman
ve koku ¢ikarmayacak bicim-
de bulunmas: isteniyordu.
Otomobillerde yakitin du-
maninin sessizce c¢ikmasini
saglayacak bir sistem bu-

lunmahliydi.  Otomobillerin

tekerlekleri ile romorklari,

. Otomobiline benzin alan kadm (Resimli Gazete, nr. 278, 29
lastik cemberlerle ya da aym Kanunuewel 1998, s4)

esnekligi saglayacak baska bir

sistemle donatilmis olmaliyd1'*.

Mardin Milletvekili Ali Riza (Erten) Bey, ulasim araclarindan alinan vergi-
lerin birlestirilmesi ve tek elden tahsil edilmesi hakkinda TBMM’ne kanun
teklifi vermisti. Belediye Baskan Yardimcisi Nuri Bey ise bunun kanuna do-
nusmesi halinde nasil uygulanacagini soran gazetecilere, diizenlemenin ko-
laylik saglayacagini belirtmistir. Belediye, tasima araclarindan iki turli vergi
almaktaydi. Bunlardan birisi ulasim araclarindan buhar beygiri giictine gore
alinan vergi; digeri ise kopruden gecis vergisiydi. Nuri Bey’e gore, devlete ait
vergileri de belediye tahsil edebilirdi. Bunun icin yeterli altyapt mevcuttu.
Fakat tahakkuku yine her dairenin kendisinin yapmasi gerekirdi. Hikiimete
ait baz1 vergileri belediye tahsil ediyor ama bunu devlete veriyordu, mesela

yol vergisini araclardan tahsil edip Nafia hissesini devlete tevdi etmekteydi'?".

Benzin Fiyat1
Otomobillerden alinan kazanc vergisi ve plaka harcinin miktari itirazlara yol
acmaktaydi. Ctinkt bunlarin tahsilinde araclarin modelleri gozetilmemekte,

hurda bir arag ile yepyeni bir ara¢ icin ayn1 miktarda vergi 6denmekteydi.

126 Milliyet, 26 Subat 1933.
127 Milliyet, 28 Mart 1933.
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Bu haksizligin giderilmesi icin Soférler Cemiyeti defalarca muiracaatta bulun-
mustu. Bunun tzerine 1932 yilinda, benzin vergisine bir miktar zam yapilarak
so6z konusu vergi ve harcin dolayh olarak tahsilinin bu mahzurlar: giderecegi
distintildii. Bu ¢oziimii degerlendiren Iktisat Miidiriyeti, cemiyetten, Istan-
bul’da bir ayda ne kadar benzin tiiketildigini sormustu'®. Yapilan inceleme

neticesinde asagidaki tabloda yer alan sonuc ortaya ¢ikti:

ARACIN

Cinsi Aylik tiiketimi (kg) | Ara¢ Miktari Toplam Aylik Tiiketim (kg)
Taksi Otomobili 350 1085 379750
Ozel Otomobil 225 715 160875
Otobiis 840 139 116760
Kamyonet 450 315 141750
Kamyon 450 80 36459

2315 2335 835580

1932 yilinda otomobili ile Avrupa turuna ¢ikarak anilarini kaleme alan Ah-
met Sukri, seyahat guclikleri ile ilgili degerlendirmesinde, gittigi her tlke-
deki benzin fiyatinin Turkiye’dekinden c¢ok diisik olmasini memnuniyetle
anlatmistir. Belirtilen yilda Istanbul’da benzinin litresi 25 kurustu. Buna mu-
kabil Bulgaristan’da 11 leva (14 kurus); Yugoslavya’da sehirlere gore degis-
meKkle birlikte ortalama 7.5-8,5 dinar (21,5 kurus); Avusturya’da 50-65 krosen
(12,5-16 kurus); Almanya’da 35-38 pennig (17,5-19 kurus); Macaristan’da 48-
51 filler (13,5-15 kurus); Romanya’da 7-9 ley (8-10 kurus) degerindeydi'®.
Yani tlkelerin bircogunda benzin, Turkiye’deki fiyatinin yarisina veya daha

duistugtine satilmaktaydi.

Gelecek Tasavvuru: Taksi Sayis1 Diisecek Faytonlar Cogalacak

Istanbul’da otomobiller ile diger motorlu nakliye araclarinin sayis1 arttikca
geleneksel ath binek arabalar azalmaktaydi. Milliyet’in haberine gore 1930
yilmin baslarinda Istanbul’da esya tasimacihginda kullanilan arabalarin sayi-

s1, 4.000’den fazlaydi. Ancak bunlarin ¢ogu motorlu olup sadece 180 tanesi

128 Otomobil, Say1 5-12 (Ocak 1932), s. 7.
129 Ahmet Siikrii, Avrupa’da Otomobil ile 9000 Kilometre, istanbul 1934, s. 13-14.

120



CUMHURIYET iSTANBULUNDA OTOMOBIL

/ AZ BENZINLE
SEYAHAT EDINIZ!

1936’da benzin tizerinden reklam yapan Chevrolet (Aksam, nr. 6278, s.12, 11 Nisan 1936)

binek arabasiydi. Oysa 15-20 y1l 6nce yani 1910’larda sehirde 3.000’den fazla
fayton, kupa ve benzeri binek arabasi mevcuttu. Artik otomobil gibi hizli bir
ara¢ dururken arabaya kimse ragbet etmemekteydi. Buna mukabil yik ara-
balar1 kamyon ve kamyonetlerin ¢ogalmasina ragmen birinci sinif esya tasi-
ma vasitasi olarak binek arabalar1 mevkiini korumaktaydi. Bunun sebebi ise
tasima Ucretinin diasik olmasiydi. Arabacilar Cemiyeti Genel Sekreteri’nin
aciklamasina gore; Seyrusefer Kurumu gorevini layikiyla yerine getirmiyor,
ehliyetsiz arabacilarin calismasina goz yumuluyordu. Yas: tutmayan gencler
araba kullanmaktaydi. Sekretere gére bunun 6niine gecilmeli, tiim arabacila-
ra ehliyet tasima zorunlulugu getirilmeliydi. Sekreter, ktuictik bir istatistik su-
narak; Seyrusefer Idaresi’nin kurulmasindan 6nce Istanbul’da 3.500 arabaci-
ya ehliyet verilirken, idarenin kuruldugu 1927 yilinda 1.600, 1928 yilinda 500
ve 1929 yilinda sadece 400 arabaciya ehliyet verilebildigini belirtmekteydi. Bu

121



CUMHURIYET iSTANBULUNDA OTOMOBIL

P
A s

Yiik tastyan binek arabalari

122




CUMHURIYET iISTANBULUNDA OTOMOBIL

rakamlar, piyasadaki arabacila-
rin ¢ogunun ehliyet tasimadigi-

n1 gosteriyordu'™.

Hizla gelisen teknolojinin oto-
mobil konusunda getirdigi de-
gisiklikler karsisinda, bu aracin
gelecekte alacagi sekil hakkinda
tarla degerlendirmeler yapilir-
ken; Turkiye’de taksi otomobil-
lerin zarara ugrayarak her gun
birkacinin garaja cekilmesi de
farkli bicimlerde yorumlanmak-
taydi. Bunlardan birisi Salahad-
din Giing6r’in “Yarinin Gergek-
lerinden” bahseden ve taksilerin
yerini yakin gelecekte birbirin-
den gik tasarimli faytonlarin ala-
cagim iddia eden “Arabacinin

131

Riiyas1!” bashikli yazisidir'®'.

Taksi Sayisiin Smirlandiriimasi
Sorunu

Zarar eden taksi soforleri, 1936
yithnin ilkbaharinda o6nceki yil-
lardaki taleplerini yineleyerek be-

lediyeden iki istekte bulundular.
Bunlardan birincisi, faaliyette bu-
lunan taksi otomobillerinin ihti-
ya¢ oraninda sinirlandirilmasi ve

piyasaya yeni taksilerin ¢ikmasi,

130 Milliyet, 16 Subat 1930.
131 Salahaddin Giingor, “Arabacinin Riiyasi!”, Milli-
yet, 20 Subat 1935, s. 6.
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Otomobil sayisinin giderek artmasi sonucu azalan faytonlar. (Milliyet, nr. 2691, 5.8, 8 Agustos 1933)

ikincisi ise otomobillerin arka kisminin landon seklinde diizenlenmesi sar-
tin1 kaldiran sehir meclisi kararinin iptaliydi. Zira taksicilerin cogu bu sarta
gore otomobillerinde gerekli tadilati yapmisti. Fakat belediye her iki talebi
de reddetti'®. Landon kuralin1 kaldiran belediye, yeni bir kararla sofor ile
musteri koltuklarinin arasina cam takilmasi mecburiyetini getirdi. Soforler,
belediyenin koydugu kurali kaldirmasina ve yeni kurallardan dolayr masrafa
girmelerine isyan ediyorlardi. Ctuinku gerek landon uygulamasinin kaldiril-
masi, gerekse diger kararlar piyasaya korsan taksilerin girmesine yol acmist.
Bazi arac sahipleri, kontrollerini yaptirdiktan sonra camlar gizlice kaldirip
soférin yanina kestirdikleri parcalar: tekrar taktirmak ya da buralara iskemle
koymak suretiyle muisteri almaya baslamisti. Soforler Cemiyeti, bu sahteciligi
onlemek icin taksiye cikacak otomobillerin muayeneden sonra da siki kontro-
le tabi tutulmasini istedi. Zaten issizlikten yakinan cemiyet, bu sekilde taksiye
cikacak otomobillerle issizligin busbutiin artacagim dile getirdi. Fakat bele-
diye, taksi sayisin1 sinirlamanin kendi yetkisini astigini belirtince; cemiyet de

taksicilerin haklarini Iktisat Vekaleti nezdinde aramaya karar verdi.'**.

132 Aksam, 30 Nisan 1936.
133 Aksam, 27 Eyliil 1936.

124



CUMHURIYET iSTANBULUNDA OTOMOBIL

1936 yilinin sonlarina gelindiginde Istanbul’un taksi adedindeki gerileme,
biitin hiziyla ilerlemis ve say1 500’lere kadar dismusti. Buna karsihik 6zel
otomobil sayisi, 700’den fazlaydi. Mevcut sofor sayisi ise 2000’di. Ozel oto-
mobillerin ¢cogu bizzat sahipleri tarafindan kullanildigindan bir taksi otomo-
biline asag1 yukar1 4 sofér diusmekteydi. Bu nedenle soforler issizdi. Halbuki
5-6 sene once Istanbul’da 1900 taksi, 150-200 hususi otomobil, 3000 kadar da

sofor vardi.

Soforlerle goruserek sorunlarini stitunlarina tasiyan Aksam gazetesine gore;
benzin ve diger sarf malzemelerinin artis1 6nlenemedigi takdirde, taksi oto-
mobilciliginin tamamen soneceginden hic¢bir soférin kuskusu yoktu. Soforle-
re gore Istanbul’da 6zel otomobil meraki apartman insaati ile dogru orantih
olarak artmisti. “Bir apartman yapteran bir de otomobil alirsa ahbaplan arasinda
itiban. artryor’du. Ote yandan otomobil fiyatlar1 4-5 sene énceki degere gore
daha dusukti. 1932’de 4500 lira tutarindaki otomobiller bugiin 2500 lira-
ya alinabilmekteydi. Ozel otomobiller sahipleri tarafindan kullanildig1 icin
taksicilere is cikmiyor, bir taraftan da akraba ve ahbaplarimi tasidiklar: icin

taksiciler iyice iflasa stirtikleniyordu.

Benzin fiyatlarinin pahalilig1 ytiziinden is yapamadiklarini ve bu ytzden ka-
zanclariin azaldigini soyleyen soforlere kendi ifadeleriyle kulak verirsek;
“Biz bugiin fazla is yapabilmek icin bir miisteriyi Sirkeci’den Sisli’ye kadar 50 kurusa
gotiirebilmeliyiz. Halbuki benzin fiyatlar bu halde iken bu miimkiin degildir. Eskiden
benzinin tenekesini 240 kurusa alirdik. Bugiin 460 kurus veriyoruz. Fiyatlar hemen
hemen iki kat arttr. Bu 460 kurusun bize getivecegi paranmin i¢inde otomobilin garaj,
yagu, lastigi, tamiri vardwr. Lastik fiyatlar da iki misli artmastir. Ayda 12,5 lira beledi-
ye vergisi de vizerine binince bir sey kazanamyoruz. Hem de on altr saat ¢alisarak! Bu
suretle koydugumuz sermayeyi birkag senede yedikten sonra otomobil de hurda haline
geliyor. 150 livaya hurdaciya devrediyoruz. Bu yiizden bircok soforler mesleklerini terk
etmek mecburiyetinde kaliyorlar”*. Ayn1 haberde soforler taksi otomobilciliginin
yeniden canlanabilmesi ve cogalmasi icin ¢6zim oOnerileri de sunmuslardi.
Soforlere gore; belediye vergisinin her otomobilden esit bicimde degil oto-

mobilin eski ve yeni olusuna gore alinmasi, calisma saatlerinin diizenlenmesi

134 Aksam, 26 Aralik 1936.
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ve acentelerin kontrolii taksiciligin canlanmasimi saglayacak tedbirlerdi. Fa-
kat en 6nemli talepleri benzinin ucuzlamasiydi. Soforler, Basvekil Ismet Ino-
ni’'nin benzin fiyatlarinin ucuzlayacagr hakkinda verdigi miijdenin bir an

evvel hakikat olmasini sabirsizlikla bekliyordu'”.

Taksicilik Disaridan Goriildigii Gibi Degildir

Istanbullularin taksilerle ilgili sikayetlerinden birisi, soforlerinin keyfi hare-
ket etmeleriydi. Donemin Soforler Cemiyeti Reisi Hayri Bey, yapilan sikayet-
lere karsilik, sorunun kaynaklar: ve ¢6ztim Onerilerine dair Milliyet gazetesi
muhabirine uzun bir roportaj vermisti. Hayri Bey’e gore taksicilik sektortu
eskisinden koti durumdaydi. Cemiyette kayith sofor sayist 503 olup, bu ra-
kam ihtiyacin ¢ok tzerindeydi. Muavinler de kaldirilmisti. Piyasada calisan
arabalarin ytizde 80’i soforlere aitti. Taksicilikten gecinmenin gucligtine
isaret eden Hayri Bey, kendisinin eskiden bir arabasi oldugu halde “bal gibi
gecindiging”, simdi 4 araba calisirmasina ragmen eskiden kazandiginin dortte
birini kazanamadigini belirtiyordu. Ote yandan otomobillerin bakim masraf-
lar1 da cepleri yakmaya baslamisti. 3 sene 6ncesine kadar kazancin ytzde 60”1
masrafa ¢ikar, ytizde 40’1 kar olarak sahibine kalirdi. Simdi ise vergilerin ve
benzin fiyatlarinin ytksekliginin yani sira musteri azlig1 nedeniyle mal sahi-
bine yuzde 15 kalmaktaydi. Sektoriin gerilemesine biraz da kendilerinin se-
bep oldugunu belirterek 6zelestiri yapan Hayri Bey, taksiciligi karli bir is zan-
neden bircok kimsenin piyasaya ¢ikmasindan ve buna goz yumulmasindan
yakinmaktaydi. Bunun yaninda 2-3 taksi birlesip bir telefon almislar, ucuz
pazarhiklarla miisteri kapma yarisina girmislerdi. Ozellikle kapti kactilarin
kar yerine zarar ettigini belirten Hayri Bey soyle bir hesap cikarmisti: “Benim
Berliet marka miikemmel bir kapt kactvm var, size son ayin hesabiny vereyim de sasin.
Bu araba ayda 52,65 benzin, 42,60 sofor, 10 belediye, 17 tamir paras: olarak toplam
120 liva 25 kurus masraf yapmus. Bu yekundan baska elime de 68,60 ge¢mis. Demek
ki bir ayda topu topu 190 lirva 85 kurus alms oluyoruz. Bir kere diisiiniin; benim elime
kalan bu 60 kiisur liraya arabaran, lastiklerin amortismam, daha baska vergiler de

dahil degil. Is midir bu sanki? Sonra size bir de taksi arabalarimdan birinin masrafine

135 Aksam, 26 Aralik 1936.
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bulayom. Iste, bu arabam da gecen ay 103 liva 15 kurus kazanms. Bundan 25 lira 90
kurus sofore, 37 lira benzine, 10 liva amortisman ve tamire, 5 lira belediye vergisine, 6
lira kazang vergisine, 40 kurus Cuma ruhsatiyesine, 12,5 lira da idare-i hususiye his-
sesine diiseni gtkinca bize 12,60 liva kalmis. Buyurun giile giile yiyin bakalim. Halkta
bir telakki var; otomobiller kazanvyor. Nerede bu bolluk? Karsihkly maisteri bulmak
mumkiin degil, ya misteriden bos doneriz yahut miisteriyi almaga bos gideriz. Bag

yollar: fena oldugundan lastikleri cabuk eskitir. Benzin ve yag pahali. .. Gel de kazan.”

Hayri Bey, taksi ticretinin Istanbul’da daha ucuz oldugu diisiincesini de red-
dediyordu. Ciinkt taksimetre acilis Gicreti Istanbul’da 26, Ankara’da 50 kurus
olmakla birlikte; Istanbul’da her 133 metrede 2 kurus, Ankara’da ise her 200
metrede 3 kurus attigindan neticede her iki ilde de kilometre hesabiyla 15
kurus atmaktaydi. Istanbul’dakilerin saati acildigi zaman 200 metreyi miite-
akip 2 atarken, Ankara’dakiler 600 metre sonra 3 atmaktaydi. Neticede iki
ilin taksi iicreti ayn1 hesaba ¢ikmaktaydi. Ustelik saat 23’ten sonra zamh gece
tarifesi ve sehir dis1 icin ticret farki bulunuyorsa da yolcular pazarhik usultiyle
bindiklerinden bunlarin bir anlami kalmiyordu. Ankara ile Istanbul’un taksi
sektorintn kiyaslanamayacagi tizerinde duran Hayri Bey, bunun nedenlerini
soyle siraliyordu; “Istanbul gibi burada da karsilikle miisteri bulmak miimkiin degil-
dir. Benzinin tenekesi Istanbul’da 390, burada 465 kurustur. Yag orada 25, burada
35tir. Aylik ytkama ve yatma iicreti Istanbul'da 15, burada 30 lirader. Malzeme fiyat-
larvman hepsi oraya nazaran farkhdr, daha sayayim mi?.. Hiilasa; su muhakkakter ki
Istanbul otomobilcileri bizden ¢ok fazla kazanar. Bizim fiyatlarimizin onlara nazaran

az lespit edildigi meydandadur.”

Hayri Bey’in taksicilerin sorunlariyla ilgili gorts ve gerekceleri Milliyet gaze-
tesi muhabirini ikna etmistir. Hayri Bey, icinde bulunduklar1 maddi problem-
lerden kurtulmak icin yeni bir arayisa girdiklerini de ekleyerek: “Biraz ekmek
parasy gkarmak igin bir tesebbiise de basvurmaga niyet ettik. Mesela altr liva gibi az
bir dicretle yaz sezonu igin Bursa’ya seferler diizenleyecegiz. Bu seferler igin araba teda-
rik etmek vizere Ford la miizakere halindeyiz. Tecriibeli soforlerin idare edecegi bu yeni
arabalarla rahat ve seri bir sekilde medeni kervanlar tertip edecegiz. On saatten de az
bir zamanda Bursa’ya yolcu gotiirmek miimkiin olacak. Herhangi bir hava muhalefeti ve

saire thtimaliyle koyliilerle anlasarak temiz konaklar tedarik edecegiz... Hiilasa Bursa’run
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sthhat verici varbgindan Ankara halkimin ucuzca istifadesini saglayacagiz. Ne yapa-
lum sehirlerde bize ekmek kalmadi. Ben bu tesebbiise dair bir miilahaza serdetmeyecegim.

Yalmz Demiryollar: Idaresi‘'nin kulaklar gimlasin diyecegim™°.

OKUMA PARCASI

Taksi Tarifesi

6 Temmuz 1927 tarihinde Sehremaneti’nde bir uzmanlar heyeti toplandi
ve heyet Istanbul’daki taksilerin renkleri konusunda yeni bir karar aldu.
Buna gore liiks otomobil sahibi olmayanlara zarar etmemek icin ellerinde-
ki ltiks olmayan otomobilleri garaja sevk etmis bulunan otomobil sahiple-
rine, birinci tarifenin kullanilmasi icin musaade verilecekti. Birinci tarife,
halihazirda uygulanmakta olan tarifenin tcte biri nispetinde daha ucuz
olacakti. Boylece halk ucuz olan otomobile binebilecek ve litks otomobil-
lere ragbet de azalacakti. Birinci tarifeye tabi taksilerin rengi beyaz olacak
ve bu tarifeyi uygulayan taksilerin tc kisilikleri her kilometrede 10 kurus;
iki numaral tarifeye tabi olan taksiler ise her kilometrede 15 kurus; dort ve
daha fazla Kisi tagtyan taksiler de kilometre bagina 15 kurus yazacaklardi'>".
Heyetin aldig1 bu kararlar Sehremaneti Enciimeni tarafindan 10 Agustos
1927°de kabul edildi'®.

Tek Kisilik Taksiler Hizmete Girdi

1928 yili otomobille ilgili yeni dizenlemelerin yapildig1 bir dénem oldu. Bu-
nun yaninda yeni bir hizmete de imza atild1 ve Istanbul sokaklarinda tek kisilik
taksiler kullanilmaya baslandi. 18 Eylal 1928 tarihli Milliyet gazetesinin “Bir
Kisilik Taksi” bashikli haberine gore bu yeni vasitayla ilgili soyle gelismeler ya-
sanmustir: “Piyasaya gtkanlmak tizere sahiplerinin Sehremaneti ne miiracaat ettiklerini

yazdigvmiz bir kisilik taksi otomobillerinin taksimetreleri yerlerine konulmustur.

136 Milliyet, 30 Nisan 1933.
137 llgili degisme igin bk. Milliyet, 7 Temmuz 1927.
138 Milliyet, 11 Agustos 1927.
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Bu  otomobiller;  Tak-
sim’den Beyaut'a kadar
44 kurus yazmakta, Beya-
zit tan Eminonii’ne 16 ve
Taksim’den Karakoy'e 34
kurus kaydetmektedir. Bir
kisilik otomobillerde taksi
saati agldigr zaman 10
kurus yazmaktader. Ema-
net enciimeni bu otomobil-

leve ait kararine Persembe

glinai verecektir’. - L S &

Beyazit'tan Taksim’e 44 kurusa gotiirecek olan tek kisilik taksi (Milliyet,
Tek kisilik otomobille ~ nr-934, 18 Eylil 1928, 5. 1)

ilgili yine Milliyet ga-

zetesinde yer verilen

bir kose yazisinda ise yeni uygulamaya dair su 6nemli bilgiler veriliyordu: “Bir
Kisilik Taksi Otomobili. Otomobil islerine yeni baslayan bir miiessese acentesi, otomo-
billerin hususiyetinden ilham alarak bir kisilik taksi otomobili isini ortaya ¢kards.
Soforiiyle beraber ancak iki kisi alan bu otomobiller, ayr: bir taksimetre ile calisacaklar.
Bunlarm antresi 10 kilometre, iicreti de 7,5 kurustur. Taksimetrelerin pahaliligr ve in-
dirimi etrafinda miinakasalar yasandigr siralarda akla gelen bu tesebbiis, ashinda fena
bir sey degil. Diger kiigiik saatli taksilerin 100 kurusa gotiirdiikleri bir yerde bunlarla
40 kurusa gitmek miimkiin olacak demektir. Ozellikle kisa mesafelerde bunun kiymeti
daha fazladvr. Fakat bizce bu tesebbiisiin kiymeti ayndur ve bash basina bir sube teskil
eder. Diger memleketlerdeki kira motosikletleri gibi bir mahiyet arz eder. Yalniz basina
otomobile binenler i¢in iyidir. Halbuki otomobile binenler arasinda boyle tek basina
bulunanlar yiizde bes miktarindan belki daha azdvwr. Cogunlukla iki, ti¢ ve daha ¢ok
arkadas ayn: zamanda binerler. Bu nedenle taksilerin ucuzlatiimas: hususundaki hiz-
meti onemsiz hale geliv. Yalniz diger bu sahada ¢alisanlar wyanmaya davet edecegi ve
ettigi icindir ki bu tesebbiis, takdive layiktir. Bizim istedigimiz; ucuz otomobil, iktisatlh
idare masrafi, wygun taksimetre ticretidir. Bunun temini ise mumkiindir. Sehrema-
neti, otomobil satanlar, ozellikle kullanan ve isletenlerin el birligiyle bu isi halletmeler

kendi menfaatleri icabidur.
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Tek kisilik taksi (Milliyet, nr. 948, 2 Ekim 1928, s.1)

Benim iki seneden beri basla-
digim bu miicadelede basanh
oluncaya kadar devam edece-
gim muhakkaktir. Birden he-
yecana gelip kisa bir zamanda
hevesini kaybetmek, yilmak ve
usanmak azimsizligin en bi-

rinci delilidir zannederim™.

Tek Kkisilik taksiler, Seh-
remanetinin  Seyrusefer
Merkezi'ne bu vasitalarin
isleyebilecegine dair resmi
yazistnin gelmesi Uzerine
28 Eylal 1928’de hizmet

vermeye basladi'*

.Buyeni
vasita, hizmete baslar bas-

lamaz elestirilere ve kari-

katiirlere konu oldu. Mesela tek Kkisilik taksilerle ilgili bir karikatirde; “Og-

lum! Beni Hiirriyet Abidesi ne kadar gotiiriir miisiin ? Bey Baba! Buiytik saatli bir taksi

cagurayrm! Benim arabarin beygir kuvveti azdir” denilmekteydi

141

Tek kisilik taksiler hizmete baslamasina basladi, fakat beraberinde tartismala-

r1 da getirdi. Ozellikle bu vasitalarin diger taksiler gibi kopriilerden gecerken

o6demeleri 6ngortlen tcret oldukca fazla bulunmaktaydi. Bu ytizden tek kisi-

lik taksi sahipleri, 11 Ekim’de Sehremaneti'ne gelerek; kendilerinden kopru

gecis ucreti olarak 5 kurus alinmasini, aksi halde zor duruma duseceklerini,

mesela Taksim’e gittikleri zaman aldiklar1 paranin ticte ikisinin kopruye veri-

lecegini bildirdiler'*.

139 Milliyet, 20 Eyliil 1928.
140 Milliyet, 29 Eyliil 1928; 30 Eyliil 1928.

141 Milliyet, 30 Eyliil 1928. Diger taksi soforleri tek kisilik taksilerin is yapmayacagin diisiiniiyorlard: (bk. Milliyet, 2 Ekim 1928).

142 Milliyet, 12 Ekim 1928.
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BMW, Almanya 1956 (Rahmi M. Ko¢ Mtizesi)

OKUMA PARCASI

Yurdumun Meselesi

Her yerde yaya yuriiyenlerin yolunu bilmedigini soyleyip durmaktayiz. Bu
yurtimesini bilmemek hali taksimetreler ciktigindan beri soforlere de ariz
oldu. Soférlerin bu adeti icat edislerinin sebebi hic siphesiz yol esnasinda

misteri yakalamak timididir.

Halbuki yaya yurtyenlerin caddenin bir tarafindan 6bir tarafina ge¢cmek

istedikleri zaman bir miiddet bekledikleri malumdur. Bu esnada yavas ya-

vas ilerleyen otomobillerin arasindan ge¢cmekte bir mahzur gérmeyip iler-

lenebilir. Caddede saga sola bakinarak giden sofor, boyle birisini gordugi
vakit derhal durup; “Buyurun beyim, buyurun efendim, kii¢iik saat, tramvaydan

ucuz!” gibi tekerlemelerle otomobilini peskes ceker. Simdi:
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Yolun o noktasin1 zaten gti¢c hal bulan ve bir taraftan tramvay diger taraf-
tan arkadan suratle gelen otomobillerin tehdidiyle az ¢cok heyecan icinde
bulunan bir yolcu, bu durumda ne yapmalidir dersiniz? Bugunlik yapug,

“Ya sabi” demekten baska bir sey degildir. Hem ne yapabilir ki?

Bu munasebetle soforler ile Seyrusefer Merkezi’'nden bazi seyler rica ede-

cegiz. Seyrusefer Merkezi’'nden ricamiz sudur:

Seyrtuisefer yasaklar1 arasina, “cadde ortasinda miisteri almak veya indirmek ya-

sakty” kaydim1 da dabhil ettirip dikkatle takip etmek.

Sofor dostlarimizdan ise; ister bos, ister dolu gitsin cadde ortasinda dur-
mak, muisteri indirip almak ve 6zellikle almaya ¢alismak, bos giderken mus-
teri bulacagim diye gayet yavas hareket etmek ve cogunlukla oldugu gibi

arkadan gelen otomobile yol vermemek gibi hususlardan kacinmalaridir.

Bu ricalarimiz her iki taraf¢a kabul edildigi takdirde; yaya ytrtiyenler biraz
rahat edecegi gibi, bu yanhs hareketlerle arkadaki otomobiller gereksiz
yere birbiri ardina dizilip yollarindan kalmaz. Beklemeyip ileri gecen sofor
meslektaslart da pek muhtemel bir kaza ve felakete sebep olmaktan kur-

tulmus olurlar.

5 Haziran Sali giini saat 2 siralarinda sayisiz ve stirekli kornalarima rag-

men bana yol vermeyen 7349 numarali otomobil soféri arkadas da bun-

dan sonra biraz insafli hareket eder iimidindeyim'*.

OKUMA PARCASI

Taksimetrelerin Hastalig1

Otomobillerdeki taksimetrelerde bazi hastaliklar oluyor. Bunlar arasin-
da noksan yazma pek azdir. Fakat her nedense fazla yazma hastaligi, he-
men hemen yuzde sekseninde goérilmektedir. Ben de bunu boyle latifeye

dokmekten baska bir ¢care bulamadim dersem inaniniz. Cinkii ben hala

143 Milliyet, 10 Haziran 1928.
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taksimetrelerin kontrol edildigi batil kanaatini tasimaktayim. Halbuki
Seyriisefer Merkezi ve belediye zabita memurlarina bu konuda miuracaat
ederseniz; ise el koyup ve suclulart derhal cezalandirirlarsa da oyle sofort
kimse bulundugundan taksimetre hastaliklarinin miizmin bir halde de-
vam edip gitmekte ve hatta artmakta olduguna inanmamak icin bir sebep

goremiyorum.

Dort bucuk kilometre oldugu kesinlikle bilinen bir mesafe icin bir defasin-
da 104, ikincisinde 140, t¢incusinde 194 kurus yazabilen taksimetrelere
zannederim hastaliktan baska bir sey isnat edilemez. Birincisinde ufak bir
miktar sofoértin aleyhine olan hesap, ikinci ve tctinctide fazlasiyla musteri-
nin aleyhinedir. 4-5 kilometre verilecek tcreti hesap edersek her 133 met-
resi 2 kurus hesabiyla 68 kurus ve 40 kurus antre ile beraber toplam 108 ku-
rus 6denmesi gerekirken taksimetrenin 104, 140, 194 kurus géstermesinin
ne ile tevil edilecegini merak etmemek elden gelmiyor. Bu nedenle Seyru-
sefer Merkezi’'nden bu hususa biraz daha itina gosterilmesini okurlarimla

birlikte rica edersek fuzuli bir rahatsizlik vermis sayllmayiz zannederim.

Gecenlerde yine bir vesile ile taksimetrelerden bahsederken kiictik saatle-
rin her 140 metrede 2 kurus gosterdigini sdylemistim. Aslinda yani taksi-
metre yapan fabrikalarin hesaplayarak tespit ettikleri 133 metre olmakla
beraber; Istanbul’da yapilan tecriibelerde yollarin hali, taksimetrelerin ta-
kilma tarzlari, ¢camur, toz vesaireden dolayr bu 133 metre bulunmamais ve
cogunun 140 metrede 2 kurus yazdigi gorilmustir. Bu nedenle o zaman-
ki yazimda bu hususta tafsilat vermeden yalniz 140 adedini zikretmistim.
Yukaridaki hesap da 140 metre farz edilirse; 108 kurus yerine 104 kurus
tutar ki, ilk saydigim taksimetrenin yazdig: tecriibe ile bulunana tamamaiyla

uyar'*,

144 Milliyet, 23 Haziran 1928.
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OKUMA PARCASI

134

Cenaze Otomobilinde Taksimetre
Sehremaneti’nin
kabul ve tatbik
ettigi  yenilikler
arasinda cenaze
otomobilleri hig
stuphesiz en basta
gelir. Bu teseb-
bustn iyilikleri
esasen malum,

izah1 ise mevzu-

mun disindadir.
Ancak bu da ni- Ekim 1933, 5.63)

hayet bir otomo-

bil oldugu ve son giinlerde taksimetrelerle de alaka peyda ettigi icin dikka-
timi cekti. On, on bes giin 6ncesine kadar ihtiyact olanlara bu otomobiller
sehir dahili icin 5, sehir harici i¢in de 10 lira ticretle kiralanmaktaydi. Her
nedense bunu uygun gérmeyen Belediye Cemiyeti, cenaze otomobillerine
taksimetre takmay1 disindui ve kabul de etti. Simdi 6luler de taksimetre

ile naklediliyorlar.

Bu sayede cenaze merasimlerindeki bekleme esnasinda taksimetre stirekli ya-
zacagl icin zengin fakir hemen herkes merasimi ¢abuk bitirmeye gayret ede-
cektir ki bu sehrin faaliyeti ve 6zellikle sthhati noktasindan mithim bir faydadir.
Ancak hesabin1 6nceden tanzim etmek mecburiyetinde olanlar i¢in miktar
bilinmeyen bir masraf teskil edecegi icin biraz mahzurlu olabilir. Taksimet-
relerin faaliyetinde bu ehemmiyetsiz mahzurdan baska zikre deger bir nokta
bulamamis olsam da esas itibariyle taksimetreye neden gerek duyuldugunu
anlayamiyorum. Butin kira otomobillerine taksimetre takilmasinda takip
edilen gaye, halkin menfaatini korumaktir. Cenaze otomobiline taksimetre
koymakla ise halkin degil, Sehremaneti'nin menfaati diisinilmustiir. Takilan
taksimetre tur itibariyle buytk taksimetrelerdendir. Antresi 120 kurus, yani
buiytik saatlerin iki misli, kilometre ticreti de ikinci yani gece tarifesi tizerinden

tespit edilmistir. 133 metrede 3 kurus, her dakika bekleme 1,5 kurus.
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Antrenin 120 kurus olusunu genis bir iyi niyetle kabul edelim. Fakat bi-
rinci tarife dururken ikinci tarifeyi tatbik etmekte ne mana olduguna akil
erdirilemez. Eger kira otomobillerindeki taksimetreleri taklit etmek gayesi
takip ediliyorsa, yanhs deriz. Cinkii taksimetrelerin ilk tatbikinde soférle-
rin azimsadiklar giindiiz tarifesi yani 200 metrede 2 veya 3 kurus terkedi-
lerek giindtz icin dahi gece tarifesi yani 133 metrede 2 veya 3 kurus kabul
edildigi vakit de yanlhs hareket edildigine inaniyoruz. Bu yanlis hareketin
neticelerini gecen sene uzun uzadiya fakat tsti kapali olarak izah etmis-
tik. Gerekirse yeniden daha ayrintili izah verebiliriz. Durum bdyle oldugu
halde sirf soforlerin itiraz1 tizerine kabul edilen gece tarifesinin cenaze
otomobillerinde de uygulanmasini ne ile tevil edecegimizi bilemiyoruz.
Sehremaneti de kendini soférlerden addediyor ve bu sekilde kazancim
kaybedeceginden korkuyorsa bir diyecegimiz yoktur. Ancak sehrin mede-
niyeti ve Ozellikle sthhati ile alakadar olan béyle mthim bir meselede bu

kadar ince kazang hesab: yurutiilecek yerde halk: tesvik icin bilakis feda-

karlik yapilmasi gerektigini zannedenlerdeniz'*.

OKUMA PARCASI

Taksi Mahalleri

Istanbul’da kac tane otomobil oldugu, yegane otomobilcilik mevzuu halin-
de senelerden beri gazetelerde defalarca yazilmisti. Ben bugiin kag¢ tane
oldugunu degil de mevcutlarin calisma tarzlarinda gérdugiim baz hatala-

r1 soyleyecegim.

Istanbul’da takside calisugini kabul edebilecegimiz 6-7 yiiz otomobil i¢in
calisma sahalar1 adeta pek simirh gibi gértiinmektedir. Otomobil deyince
akla Taksim, Istiklal Caddesi'nin birka¢ yan sokagi, Tepebasi, Karakoy ve
Eminént gelir. Istanbul’un diger taraflarina giderseniz otomobil ya bulur
ya bulamazsiniz. Mesela Sultanahmet, Beyazit, Fatih, Ttinel, Osmanbey,

Sisli, Macka, Besiktas, Bebek semtlerinde birka¢ tane arabanin bekledigi

145 Milliyet, 28 Haziran 1928.
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vardir. Fakat bu saydiklarimla beraber daha bircok mithim yerlerde genel-
likle otomobile tesaduf edilmedigi de bir gercektir. Taksicilikte Taksim,
Tepebasi, Karakdy ve Eminonii birer merkez halini almistir. Taksiye oto-
mobil ¢ikaran, kalabaliktan medet umarak derhal buralara kosar ve mis-
teri bulmaya calisir. Bagka bir yere otomobili bulunmayan veya az olan bir
noktaya gitmez. Halbuki bu durum, bence hem oralarda calisan soforlerin
ekmegine kismen mani olmak, hem de diger daha fazla otomobile ihtiyac
gosterebilecek yerlerdeki kazanci kacirmak demektir. Bu distincemi sofor
ve otomobilciler bazi noktalardan belki dogru bulmayabilirler. Ben de pek
1srar etmiyorum. Ancak birkac noktaya toplanmak yerine sehrin muhte-
lif noktalarina dagilan otomobillerin herhalde daha fazla kazang¢ temin
edeceklerini veya otomobile binmek isteyen her semtteki halkin derhal
otomobil bulabilmesinin ancak bu sekilde temin edilebilecegini ve boyle
oldugu takdirde de neticede yine soforlerin kazanacagini sdylemek istiyo-
rum. Bir deneme yeterlidir. Belki diisindigum dogru c¢ikar, dogru ¢ikma-
sa halk biraz kolaylik gérmus, otomobile karsi ragbeti artmis olur. Bu da

istikbal i¢in yeterli bir kazan¢ degil midir?!*.

OKUMA PARCASI

Bayramda Otomobil

Su dort bayram guninde otomobilcilere giin dogar. Aylardan beri bu dort
glun icin hummal bir faaliyetle hazirlananlar pek coktur. Yeni otomobil
alanlar bayrami hesap eder. Tamir ettiren, boyatan, cila ¢ektirenlerin bi-
tin tmidi bayramdir. Bu esnada otomobil satanlarla tamir edenlere de
hazir elbiseciler, mendilciler, celepler ve kasaplar kadar is diiser. Bugiin
artik isini yetistiren yetistirmis, bayramda bilinen tabirle eglenecek hovar-

da musteriler dort gézle beklenmektedir.

Eski zamanlarda, muhacir arabalarinin Gistiine renkli, susli bezlerden bir

tente yaparlar, bayram yerlerinde cocuklar1 bes on adim gezdirerek parala-

146 Milliyet, 24 Haziran 1928.
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rini toplarlardi. Bu karli is simdi otomobilcilere gecti. Aymi sekilde suislen-
mis plslenmis otomobillere bu bayram ¢ok rast gelecegiz. En kalasttrleri
bile goze hos gérinmektedir. Sayfiyelere filan gezmeye ¢ikarsaniz hemen

her yerde boylelerini bulursunuz.

Yalniz taksimetreli otomobillere binenler biraz dikkatli olmalidir. Taksi-
metrelerin nerelerden nereye, ne miktar ticret kaydettigini okuyucularima
bildirmek isterdim. Fakat Seyrusefer Merkezi’nde boyle bir cetvel bulama-
dim. Duzenlenmekteymis. Yakinda tamamlanip otomobillere asilacakmus.
Koskoca tarifenin otomobilin hangi késesine kurulacagini distindiim du-
sindim bulamadim. Belki onlar da bulamazlar da sof6rtiin cebine koyarlar

dedim. Siz de herhalde boyle zannedersiniz degil mi?

Her ne ise “‘et-tekraru ahsen’ kabilinden bugtn hi¢ olmazsa taksimetrele-
rin ne kadar mesafede, ne tcret kaydettigini ve 6zellikle bayramda dikkat

edilecek hususlar bildireyim. Belki baz1 okurlarima bir faydas: dokunur.

Kiictik Saat

Bayrak inince: 40 kurus

Her 140 metrede: 2 kurus

Her bekleme dakikasi icin: 1 kurus

Buiyik Saat

Bayrak inince: 60 kurus

Her 150 metrede: 3 kurus

Her bekleme dakikasi i¢in: 1,5 kurus yazar.

Bu hesap ile beraber otomobile binildigi vakit taksimetre bayraginin kal-
kik olmasina cok dikkat edilmelidir. Sizden 6nceki miisterinin borcunu

ikinci defa olarak sizin de 6demeniz pek mimktndur.

Kopriiden yalniz bir defa gectiniz ise yalniz on kurus verirsiniz.

Sofor dostlarimiz darilmasinlar. Ne yapalim bu da vazifemiz!*".

147 Milliyet, 30 Mayis 1928.

137



CUMHURIYET iSTANBULUNDA OTOMOBIL

OKUMA PARCASI
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Koca Istanbul’a Bir Kisi

Gecgenlerde taksimetrelerden bahsetmis ve ayn1 mesafe icin 104, 140, 194
kurus yazabilen taksimetrelere hastaliktan baska bir sey isnat edilemez
demistim. O ifadem sahit olduklarima dayaniyordu. Yazimin yaymlanma-
sindan sonra, taksimetrelerin nasil kontrol edildigini incelerken daha ga-
rip bir durum ile karsilastim. Séylersem sizde hayret edersiniz. Koskoca
Istanbul’da taksimetre kontrolii i¢in birlikte gérev yapan iki memur, yani
bir tek heyet varmis. Butiin kontrol isleri bu heyete havale edilmis. Bunu
ogrenince bu ise degil, taksimetrelerin 194 yerine 294 yazmadigina hayret
etmek gerekir degil mi? Ciinki icine bin tirlt hile karistirilmaya miisait
ve toplam1 1200’1 gecen taksimetrenin kontroli, boyle bir iki kisiye yapti-
rilmaya c¢alisilirsa hi¢ stiphesiz bu yapilan kontrol degil, belki adet yerini

bulsun kabilinden bir gosteris olabilir.

Gunde 10, haydi diyelim 20 taksimetre hakkiyla kontrol edilebilse; bir
daha ona sira gelebilmesi icin 2, 3, hatta 4 ay zaman lazimdir. Genellikle
aksamiistleri devriye gezen seyriisefer memurlarinin saatlerin muhtrlerini
kontrol ettiklerini goértiyoruz. Bu iyi bir sey ise de maksadi teminden c¢ok
uzaktir. Ciddi bir kontrol icin; sanzimandakileri sanzzimandan itibaren, te-
kerlektekileri tekerlekten itibaren sik sik tetkik ve muayeneden sonra icine
binerek belirli bir mesafe dahilinde yazdigin1 mukayese etmesi gerekir. Bu

ise zaman ister.

Kontrol isine memur iki kisilik heyet; Pazar, Sali ve Persembe gtinleri bir-
den bese kadar Taksim’de bulunmakta ve muracaat edenlerin taksimetre
ve karnelerini muayene edip muhtrlemektedir. Firsat bulursa yukarida
dedigim gibi mukayeseli kontrolii de yapmakta ise de saatinde bir bozuk-
luk olanin kendi ayagiyla gelip memura teslim olmayacagi asikardir. Dola-
yisiyla belirli bir noktada durup, geleni beklemek suretiyle yapilan kontrol

de faydasizdir. Meselenin ruhu, bozuk taksimetreleri arayip bulmaktadir.

Bulabilmek i¢in de bu kadar daginik ve genis olan Istanbul’a bir degil bes
memur bile yetmez. Eger ciddi bir is géormek istiyorsak, her seyden énce va-

zifeli memur adedini artirip sistemi de degistirmek lazimdir zannindayiz.
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Simdiki usul ile halkin hakki zayi olmaktadir. Pazarliktan vazgecirilip tak-
simetrelerle emniyete zorlanan halkin, emniyetini saglamak icin de faydah

bir yoldan yirtimek sarttir.

Ayrica sunu da ehemmiyetle ilave ediyorum, miisterisi olan otomobilleri
kontrol etmek dogru degildir. Ne nezaket, ne de gayenin ehemmiyetiyle
aciklanamaz. Sokaklarda, taksi mahallerinde bos otomobillerin yiizlercesi

mevcuttur. Oralarda mikemmel sekilde kontrol yapilabilir.

Seyriisefer Merkezi’nin kurucusu olan kiymetli sehreminimizden, gittikce daha

fazla ihtiya¢ duyulan kontrol meselesinin de halledilmesini cok rica ederiz'*®.

Dolmus Tasimacihigi

Dolmus, modern zamanlarin bir araci olarak bilinse de kavram olarak Os-
manl déoneminde ortaya ¢cikmis ve motorlu tasitlarin Istanbul’a girmesinden
cok onceleri kullanilmistir. Turklerin yetistirdigi en buiytik ansiklopedist ve
sozlukculerden olan Semseddin Sami (1850-1904), dolmusu, fiil anlaminin
disinda, “iskelede doluncaya kadar narhla yolcw alp dolunca hareket eden mibet
kayign” seklinde tanimlamistir'®. Istanbul’da bugtinkii anlamda ilk taksi-dol-
muslarin ortaya ¢iktig1 1930’lardan itibaren hizla gézde bir ulasim vasitasina
dontsuveren dolmus, artik belli bir kara tasitini niteler olmustur. Buna gore;
kucuk o6zel girisimciler eliyle, belli hatlarda, yonetimce belirlenmis fiyatlar-
la, dolunca kalkan ve toplu tasima arac¢larindan daha kuctik vasitalarla ger-
ceklestirilen yolcu tasima anlayisi “dolmus” diye adlandirilmastir. Istanbul’a
0zgu bu sistemde araclar, 6nceden belirlenmis bir zaman cizelge ve belli bir
durak anlayis1 olmadan calismaktadir. Dolmuslarin ¢ogu, eski model buytik
otomobillerin ortasina bir sira daha eklenip 7 kisilik hale getirilmesiyle elde

edilmistir'®,

148 Milliyet, 2 Temmuz 1928.

149 Semseddin Sami, Kamiis-1 Tiirki, C.1, Istanbul 1317, s. 909. Yazar “dolmusa gelmek” deyiminin anlamini da tipk bugiin kul-
lanildig1 gibi, diizme sozlere inanmak ve igfal edilmek seklinde agiklamistir.

150 ilhan Tekeli, “Dolmus”, Diinden Bugiine Istanbul Ansiklopedisi, C. 11, istanbul 1994, s. 97-98.
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Kadikdy-Fenerbahge dolmuslart (IBB Kiiltiir AS Arsivi)
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Istanbullularin hayatina giren otomobillerin sayist her gecen yil artiyordu.
Mesela 1931°de Istanbul’da 700 otomobil bulunuyordu. Bunlardan bir kis-
m1 sahislara ait olup bir kism1 da taksi olarak isletiliyordu. Taksi, pahali bir
ulasim araciyd:r ama hali vakti yerinde olanlar icin rahathg: ve istenen yere
kadar girmesi nedeniyle tercih ediliyordu. Bu yillarda diinya ekonomik bu-
naliminin etkileri Turkiye’de de hissediliyor ve insanlarin ekonomik gtict
geriliyordu. Bu durumdan Istanbul ulasimi da etkilenmis, taksiyle seyahat
edenlerin sayist azalmisti. Boyle bir ortamda yeni bir seyahat anlayis1 dogdu
ve ekonomik sikint1 ¢ceken taksiler dolmus olarak kullanilmaya baslandi. Yani
eskiden kayikcilarin kullandig1 dolmus sistemi artik taksiler tarafindan uygu-

lanacakt®!.

i§sizlige karsi bir 6nlem olarak otomobilini dolmusa ceviren ilk esnaf, Halit isimli
taksicidir. Taksici Halit'in Eminont’nde is yeri olan sabit bir musterisi vardi. Onu
her sabah taksi ile Nisantasi’'ndaki evinden alarak Eminénti'ne getirir, mesai bi-
timinde de evine gotirirdi. Fakat ekonomik kriz misteriyi de vurmus, her giin
taksiye binme imkanini ortadan kaldirmasti. Isini kaybedecegini goren Halit, bir
formiil gelistirdi. Musteri ayn1 istikameti kullanan ti¢ yolcu daha buldugu takdir-
de saatin yazdigl rakam dorde bolunecek, boylece herkes daha ucuza seyahat
etmis olacakti. Miisteri bu yontemi kabul etti ve ti¢ yeni taksi arkadasi buldu. Bu
suretle Eminonut-Nisantag1 arasinda ilk defa olarak dolmus tarz1 seferler yapil-
maya basladi. Bu uygulamay diger taksiciler de cabucak benimsediler. O giine
kadar pahali oldugu icin taksiye binmekten ¢ekinen Istanbullular da dolmustan
memnun kalmislardi. Zira bir tramvay bileti parasina, hem de itisip kakisma ol-
madan, canlarim tehlikeye atip salkim sacak demirlere asilmadan, otomobilin

rahat koltuklarina kurulup yolculuk yapabiliyorlardi.

Eminoénui-Taksim ve Karakoy-Beyoglu arasinda dolmus hizmeti veren otomo-
billerin sayisi kisa stirede 60’a ulasmisti. Yolcular uygulamadan olduk¢a mem-
nun kalmisti. Ancak kisi bas1 tcret alarak yolcu tasima hakki otobts ve tram-
vaylara mahsus oldugundan, bunlarin misteri kaybina ugrayacag: endisesiyle
belediye dolmuslara izin vermek istemedi. Tramvay Sirketi de gelismelerden

cok rahatsiz olmustu. Bununla birlikte Istanbullular dolmus uygulamasina sa-

151 Ertan Unal, “Dolmus Nasil Dogdu”, Popiiler Tarih, Say1 60 (Agustos 2005), s. 38.
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hip ciktilar. Neticede biri Beyazit-Fatih ve diger Sisli-Pangalt1 olmak tizere iki
yeni dolmus hatti daha kuruldu.

Taksilerin dolmus hizmetine soyunmalar1 en fazla tramvaylara zarar vermisti.
O devir Istanbul’unda ulasim yuktuntn buytk agirhgini ceken tramvaylarin
yolcu sayisinin dismesi, Tramvay Sirketi yonetiminin 6fkelenmesine sebep
oldu. Bastan beri dolmuslara sicak bakmayan belediye de bunlara ruhsat
vermemisti. Fakat gazetelerde dolmus soforlerine hak veren ve belediyeyi ya-
banci sirketleri kollamakla suclayan yazilarin ¢ikmasi, halkin da bu hizmeti
sahiplenmesi neticesinde dolmuslar, Eminoéni ve Istanbul ulasimimin yeni
bir unsuru olarak faaliyetlerini sirdurduler. Belediye, 1954 yilina kadar di-
renerek dolmuslar1 resmen tanimamis ve dolmus tarifesi hazirlamamastir.
Ancak bu stre icerisinde hat sayis1 4’ten 150’ye yukselmistir. Bunlar arasinda
en ucuz yolcu tasinan hat, mesafenin de kisa olmasi sebebiyle, 25 kurus ile
Sirkeci-Beyazit hattidir'®.

Taksi-dolmuslarin asil gelisimi Ikinci Duinya Savasi’ndan sonra oldu. 1950’le-
rin sonlarinda 6nce ithal edilen 11 kisilik minibuslerin dolmus biciminde c¢a-
lismaya basladiklar1 goralmusti. 1961°de Ford minibuslerin Otosan tarafin-
dan uretilmeye baslamasiyla birlikte Istanbul’da minibts sayist hizla artmis;
1960’ta 200 olan minibis sayist 5 yil sonra 1.700’e yikselmistir. Bu tarihte
sehir ici yolcu tastmaciliginin ytizde 30.2’si taksi-dolmus ve dolmuslarla, ytz-
de 17,1’i de minibuslerle yapilmakta olmasi, dolmus sisteminin ulastigi diize-
yi gostermesi bakimindan 6énemlidir. Bu durum dolmus tirt isletmeciligin
toplu tasimacihiga hakim olmasiyla sonuc¢lanmistir. 1966 yilinda taksi, dolmus
ve minibis sayilar1 donduruldugunda Istanbul’da 15.203 taksi, 705 sar1 bantli
dolmus ve 3.269 minibiis bulunmaktaydi. Taksilerin ytizde 80’i ise taksi-dol-
mus seklinde calismaktaydi.

1970’lerin basinda minibiis hatlarina 11 kisilik minibis yerine 14 yolcu tastyan
midibusler girmeye baslamisti. 1980’lerde ise midibusler neredeyse bu tasima-
cihik anlayisinin tek aract olmustu. Ornegin 1982 yilinda 57 hatta 2.690 mini-
buis-midibtis calismaktaydi. 1985 yilinda sadece midibts sayist 5.654 yukselmis,

152 E. Unal, Dolmus Nasil Dogdu, s. 40-43.
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bu araclar sehir ici tasimaciliginin ytizde 22’sini tasir hale gelmisti. Midibus-
lerin stirekli olarak gelismesi ve sayilarinin artmasi karsisinda, daha ziyade
meydanlar arasinda yolcu tastyan dolmus sayis: stirekli gerilemistir. Taksi-dol-
muslarin sehir ici tastmaciliktaki orani 1965’te yizde 30,2 iken, 1975’te yuzde
20,4’e gerilemis, 1985’te ise yuzde 11,9’a dasmustur'>. Sonraki tarihlerde bu
oran giderek dusecektir. Bu arada dolmus araclar1 da birtakim degisiklikler
gecirecektir. Fakat sar1 renkli bu araclar Istanbul trafiginden hic¢bir zaman

eksik olmayacaktir.

Sofér Egitiminde Yeni Bir Devir

Yukarida da ele aldigimiz tlizere sofor olacaklarin egitilmesi ve bu egitimi
tamamlayanlarin resmi bir belge almalar1 konusunda Malulin-i Askeriye ve
Muavenet Heyeti 6ncu bir rol aldi. Buna mukabil Cumhuriyet Turkiye’sinde
sofor olacaklarin veya sofor olanlarin egitilmesi hususunda da farkli uygula-
malara imza atildi. Zira Ticaret Vekaleti, 25 gencin Ford Fabrikalari’na gon-
derilerek burada egitim almasi icin 1925 yilinda harekete gecti. Bunun i¢in
gazetelere su yonde bir ilan verildi: “25 talebe i¢in imtithan sartlar: Ticaret Vekale-
tinden gidis-gelis harcirahlan Ticaret Vekaleti tarafindan karsilanmak vizere Ford fab-
rikalarma 25 talebe gonderileceginden asagidaki vasif ve sartlara sahip olanlarn, 15
Haziran 1341 tarihinde yapilacak imtihana katimak iizere Istanbul’da Sultanahmet
Meydana’'nda ilga edilmis olan Ticaret ve Ziraat Nezareti binasinda Istanbul Sanayi

ve Mesai Miidiirliigii ne miiracaat etmeleri ilan olunwr:

I-Ingilizce bilmek

2- Ozellikle icki ve benzeri kotii aliskanliklara miiptela olmayip agr islerde ¢alisabilecek
derecede saglhikly bir biinyeye sahip olmak.

3-Lisenin dokuzuncu sinifindan veya ziraat makinist veya sanayi mekteplerinden me-
zun olmak ya da ayni derecede tahsilini imtithan ile ispat etmek.

4-Askerlikle alakas: olmamak sartvyla 18-26 yasinda bulunmak.

5-Milli seciye ve giizel ahlak sahibi olmak.

6-Belirlenen siirenin sonunda donecegine dair bin lirvalik bir nakit kefalet gostermek™*.

153 1. Tekeli, Dolmus, s. 98.
154 ikdam, 7 Haziran 1925.
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Ticaret Vekaleti, 1926 yilinda da otomobilcilik egitimi verilmek tizere 30 gen-
cin Amerika’ya gonderilmesi icin harekete gecti. Bu vesileyle gazetelere soyle
bir ilan verildi: “Otomobilcilik tahsili i¢in Ticaret Vekaleti tarafindan bu sene otuz
gencin Amerika’ya gonderilmesine karar verilmistiv. Bu talebe i¢in bir miisabaka im-
tithana agilacakter. Tahsile gidecek genglerin tahsil miiddetleri esnasindaki masraflan,
Vekalet tarafindan karsilanacakter. Taliplerin Ingilizce bilmeleri sartter. Bu husustaki

talimatname birka¢ giin zarfinda teblig edilecektir™™.

1926 yilinda otomobillere dair bilgilerin artirilmasi ve uluslararasi standart-
lar1 yakalayabilmek adina baska adimlar da atildi. Mesela Paris’te diizenlene-
cek otomobillerin seyriiseferine dair bir konferansa Ttirkiye’yi temsilen Nafia

156

Umum Muduira Muavini Nafiz Sureyya Bey gonderildi

Sofor yetistirmek icin atilan 6nemli adimlardan biri de Otomobil ve Makinist
Mektebi'nin acilmasiydi. Taksim’deki stadyumun arkasinda Fikri Tevfik tara-
findan kurulan mektep, Avrupa’daki sofor mekteplerinin takip ettigi faydal
bilgileri, uygulamali olarak aynen kabul ve tatbik etmek tizere kuruldu'®’. Bu
kurum, sonraki yillarda da faaliyetlerine devam etti. Mesela Haziran 1930’da
gazetelere verdigi ilanda, Temmuz ayinda 51. 6gretim donemini baslatarak,
egitim programinin ayrintilarini duyurmustu. Haftada dort gtin olmak tize-
re U¢ ay surecek olan dersler uygulamali olarak yurttialecekti. Dersler saat
17.30’dan sonra baslayacagina gore, calisanlarin durumu dikkate alinmistr.
Mektebin motor tamirhanesi ise talebeye her giin a¢ik olacakti. Kursta oto-
mobil kullanimi, ayrica staj yapmaya gerek kalmayacak ve sofor ehliyetname-
sini derhal alabilecek sekilde profesyonelce 6gretilmekteydi. Direksiyon ders-
leri bizzat mektep mudurt tarafindan verilmekteydi. Hayatinda direksiyon
tutmamuis birinin bile 10 derste her manevray: yapabilecek seviyeye ulasacagi

158

vadediliyordu

155 Milliyet, 22 Mart 1926.

156 BOA, HR. IM, 183-29-1-1, 17 Nisan 1926.

157 Fikri Tevfik’in ag¢tig1 “Otomobil ve Makinist Mektebi” ile ilgili gazete ilanlarina 1924 yilindan itibaren rastlanir. Bu minvalde
bk. ikdam, 4 Haziran 1924; 26 Kasim 1924. Sonraki yillarda ¢ikan ilanlar igin bk. Ikdam, 26 Eyliil 1925; Milliyet, 30 Mart 1926.
Bu mektep sonraki yillarda da egitime devam etti. Mesela 1928 yili itibartyla takip edecegi program i¢in bk. Milliyet, 20 Eyliil
1928; 26 Eyliil 1928.

158 Cumhuriyet, 20 Haziran 1930.
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Sofér yetistirmek ve oto-
mobile dair hem teorik
hem de pratik bilgiler
kazandirmak tizere 1924
yiinda acilan bir diger
mektep ise Milli Sofér ve
Zirai Makinist Mektebi’y-
di. Resmi ruhsata sahip

olan mektepte gaz, motor,

otomobil, traktor ve ziraat

Otomobil mektebi ilani (Aksam, nr. 5996, s.16, 29 Haziran 1935)

aletlerine dair dersler ve-
rilecekti. Taksim, Pangalti
Caddesi’nde Amerikan Garaji’'nda bulunan mektep, Muallim Ali idaresindeydi.
Mektebin faaliyetlerine dair bir gazete ilaninda su 6nemli bilgiler veriliyordu:
“Onuncu Egitim Donemi 20 Nisan'da Bashyor. Telefon: Beyoglu 2763. Yalniz Cuma ve
Pazar sabahi 10°dan 12%e kadar ders ile ii¢ bucuk ayda egitim tamamlanwr. Giindiiz gele-
meyenlere, Cumanrtesi ve Pazartesi aksamlar 5’ten 7ye kadar ders verilir.

Zirai alet dersleri ticretsiz ve tercihe baghdur. Cuma giinleri ogleden sonra arzu edenler
katler. Tamirat isleriyle her giin mesgul olmak isteyen talebeye miinasip garaj ve fabri-
kalar bulunur. Miidavimlere kara ve denizde kullanilan gaz motorlan, otomobiller ve
ziraat traktorleri miikemmel sekilde ogretiliv. Ziraat derslerinde topraklarin vasifian, si-
nafi, glibreler, tohum hazirlanmas: ve hafriyat usulleri tarif edilir. Zirai alet derslerinde
muhtelif aletlerin tivetim ve kullanilisin izah etmek icin talebenin oniinde pulluklar,

tormiklar, caywr, orak, harman makineleri ve traktor bulundurulur.

Mektebin toplam dicreti 45 liradvr. Bu meblag, 3 taksitte alimr ve diger kolayliklar
yapilir. Fakat otomobillerin yananda traktorle de talim yapmak isteyenler 10 liva fazla
verir. Mektebe ahlaky diizgiin, azase tam, sithhati mikemmel ve 16 yasindan biiyiik
olanlar alimar. Tasralilann bir Tiirk evinde iskan: ve camasirlaninin yikattindmasin
ayda 8 liraya mektep temin eder”™. Bu kurum da sonraki yillarda hizmet verme-

ye devam etmistir'®.

159 ikdam, 9 Nisan 1924; 13 Mayis 1925.
160 Bu minvalde 1930 yilindaki ders programina dair bir ilan i¢in bk. Cumhuriyet, 21 Ocak 1930.
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1928 yilinda soforliikle ilgili 6nemli bir adim daha atild1 ve sofér mektebine
giderek bunu belgelemeyenlere “ehliyetname” verilmeyecegi karar1 alindi. Yine
soforlerin yaninda “yamaklik” ederek yetisenlere de ehliyetname verilmeyecek-
ti. Ayrica sofor mektebindeki egitimi tamamlayan sofor adaylarinin piyasada
calisan otomobillerde ti¢ ay staj yapmalar1 da zorunlu hale getirildi. Bu arada
sofor adaylarina ti¢ aylik staj donemi i¢in bir de taahhtithame imzalattirilmaya
baslandi. Son uygulama basinda elestiri konusu oldu. Nitekim Milliyet Gazete-
sinde “Sofér Muavinleri ve Sofor Mektepleri” bashikli bir kose yazisinda taah-
hitname su sekilde elestirildi: “... Ve bu miiddet zarfinda muavine direksiyon teslim
etmeyecegimi taahhiit ederim” ciimlesi altina imzasine atan bir kimsenin otomobilinde
bulunan muavinin birakin diveksiyona alismayr, mektepte ogrendigini de unutmase pek
tabiidir. Oyleyse ii¢ aylik stajm highir manast kalmwyor. “lyi ama acemi muavine direk-
siyon verip kaza ¢karmalarima miisamaha mu edelim?” sorusu sorulabilir ki dogrudur.
Fakat herhalde bu dedigim de dogru oldugu icin ikisinin ortasine bulmak gerekir. Mesela:
bu ciimlenin “... Muavine sehir i¢cinde direksiyon teslim etmeyecegimi taahhiit ederim.”
seklinde degistirilmest maksadr temin edebiliv veya baska bir sey diisiniiliir. Boylece mu-
avinlerin mektebi bitirdikten sonra mecbur tutulduklar ii¢ aylk staj miiddeti zarfinda
hakkwyla yetismelerine imkan bulunur. Simdiki durum daha fenadwr. Muavinlerin ba-
zilan, gizli ve kagak olarak diveksiyon kullanmakia ve bu heyecan ile daha fazla kazaya
sebebiyet vermektedirler. Diger taraftan ¢ogunda, kidem kazanmak gibi sofor olmak igin
de ii¢ ayr doldurmak lazomdur taranda bir kanaat olusmustur. Ug ay sonunda talihi
sayesinde alacagy ehliyetnameye hakkiyla liyakat gostermekten ¢ok uzaktwrlar. Son aylarda
sofor mekteplerine miiracaat edenlerin azlhigr da dikkati cekmektedir. Soforler mi ¢ogalds
da artik heves eden olmuyor, yoksa memnun olmasina ragmen yamakhga ma ragbet var,

nedir? Mekteplerin talebesi hissedilecek derecede azdur™®'.

Soforleri yetistirmek icin bazi kitaplar da kaleme alindi. Aslinda sofor egiti-
miyle ilgili kitaplar daha Osmanli doneminde yayinlanmaya baslamisti. Me-
sela 1915’te “Bir Otomobili Hiisn-i Suretle Idare Etmek Sanati ve Soforlugun
Ince Noktalar1” adli kitap Fransizcadan Turkceye terciime edilmisti. Eser,
imparatorluktaki ilk sofér mektebi olan Otomobil Taburu Sofér Mektebi’'n-

de okutulmak tzere Turkceye kazandirilmisti. 111 sayfalik eserde konular su

161 Milliyet, 25 Eyliil 1928.
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sekilde siralanmaktadir: Sofér, manevranin kaideleri, arazi sartlar1 ve sehir

icinde otomobil kullanimi.

Cumbhuriyet devrinde ise soforlerin daha iyi yetismesi icin yayinlanan ilk eser-
lerden biri, Kaymakam Selahaddin’in kaleme aldig1 “Otomobil ve Traktor
Soforlerine Muhtira” adli kitaptir. 1923 yilinda yazilan 33 sayfalik kitabin giris
sayfasinda; “Otomobil ve traktor motorlariman fiyati, sevk ve idare talimaty ile motor
leferruatinda ortaya ¢tkmast muhtemel olan gesitli anzalann sebebi ve ¢arelerinden
bahseder ve her zaman soforlere bu meseleleri hatirlatacak sekilde hazirlanmistyr” yaz-
maktadir. Bu minvalde muhtirada bir otomobilin tiretimine dair izahat (ko-
nuyla ilgili 5 adet sekil kullanilmistir ve bu sekiller tizerinde teknik bilgiler
verilmistir), motor parcalarinin ayari (konuyla ilgili 4 adet sekil kullanilmis-
tir), manyetonun baglanmasi (2 gorsel), otomobilin kullanilisi, durmak, yo-
kus cikmak, inis yapmak, yapilan baslica hatalar (garajda, dururken, hareket
ederken vs.), yola ctkmadan o6nce, yolda ve geri donerken yapilmas: gereken-
ler, lastiklerin korunmasi, otomobilin her giin ve ara sira yaglanmasi gereken
yerleri tablosu (sekil tizerinde numaralandirilarak gosterilmistir) gibi konu-
lar yer yer maddeler halinde en ince ayrintisina kadar aciklanarak soforle-
re kolaylik saglanmasi amaclanmistir. Kaymakam Selahaddin’in “Otomobil
ve Traktor” adli diger kitabinin giris boltiimiinde; 128 sayfa olan eserde 133
sekil kullanildig1 bilgisine ulasilmakta, icindekiler bolimunde ise kavrama,
traktorlerin kullanimi, ortaya ¢cikmasi muhtemel arazilar ve careleri, sevk ve

idareye ait talimat gibi konular yer aldig1 géralmektedir.

Cumhuriyet devrinde sofor egitimiyle ilgili kitap telif eden bir diger isim ise
ayn1 zamanda sofor mektebi de acan Fikri Tevfik’ti. Fikri Tevfik, mektebin takip
edecegi programa dair yedi sayfadan mutesekkil bir brostur yazdi. “Taksimde
Taksim Kislas: Arka Cephesinde Resmi Ruhsatl Otomobil ve Makinist Mektebi” bashikli
brosurde; mektebin teskilati, ders programi, tedrisat, yapilacak kolayliklar, ka-
yit, kabul sartlar1 ve talimler gibi konular ele aliniyor; makinist, sofor, traktor
makinisti ehliyetnamesi verecek olan mektebin derslerle ilgili 4 kisma ayrildig:
ve talebelerin derslerini ne kadar sirede tamamlayabilecegi aciklaniyordu. Ar-
dindan mektebin ders programu veriliyor, derslerin Avrupa’daki programlara

gore hazirlandig: bilgisi de ekleniyordu. Ayrica talebelere ne gibi kolayliklar
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-
T iaet

Otomobil kullanimuyla ilgili baz1 bilinmesi gerekenler (Sehremaneti Mecmuasi, nr. 49)

saglanacagi, ders veren hocalarin ve mektebin talim otomobillerinin 6zellikleri

siralanan eserin sonunda ise cesitli reklamlar yer aliyordu'®.

Fikri Tevfik, sonraki yillarda da soforlukle ilgili eserler kaleme almaya de-
vam etti ve 1928 yilinda Otomobil ve Makinist Mektebi Mtessisi ve Mudiuru
unvaniyla “Sofér Muallimi” adinda 143 sayfalik bir kitap yazdi'®. Kitabin giri-
sinde; herkesin otomobil kullanmasina ragmen neden boyle bir eser kaleme
alindig1 izah edilmekte ve bu kitabin konuyla ilgili alaninda bir ilk olduguna
deginilmektedir. Ders ders ayrilan kitapta sirasiyla su konular ele alinmistir:
Sofoértn sahip olmasi gereken vasiflar, otomobil ve otomobilin idaresi, mo-
toru calistiran strtictintin direksiyona oturmasi ve o andan itibaren yapmasi
gerekenler, vitesin nasil kullanilacagi, ne zaman vites degistirilmesi gerektigi,
otomobilin yokusta nasil hareket ettirilebilecegi, otomobilin hareket halin-
de ve park ederken yapacagi manevralar, yolun durumu, yolda karsilasilacak

olan muhtemel gucliiklerle ilgili bilinmesi gerekenler, otomobil lastiklerinin

162 Bu brosiirdeki bilgilerin benzerleri daha sonra Milliyet gazetesine verilen ilanlarda da mevcuttur. Mesela bk. nr. 149, 14 Tem-
muz 1926; nr. 226, 29 Eyliil 1926; nr. 229, 2 Ekim 1926.
163 Fikri Tevfik, Ford Rehberi adinda baska bir kitap daha yazdi. Bununla ilgili gazete ilani igin bk. ikdam, 18 Eyliil 1925.
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sevk ve idaresi, otomobilin nasil idareli kullanilabilecegi, sehir icinde oto-
mobil kullanimi, iyi bir sofériin hareket ederken ve yolda alacag: tedbirler.
Kitabin sonunda soforlerin bilmesi gereken seyrusefer talimatnamesi, sofor
ehliyeti talimatnamesi, resmi imtihan sualleri, fihrist, derslerle ilgili 6zet bil-

giler ve cesitli otomobil reklamlar1 bulunmaktadir.

Otomobille ilgili kaleme alinan bir diger eser de “Ameli Otomobilcilik” adl1
calismadir. 1927 yilinda elektrik mthendisi Miderris Mehmed Refik tara-
findan 29 sayfa olarak kaleme alinan kitap, otomobille ilgili teknik bilgiler
icermektedir. Birinci fasil, otomobilin yolcularin bindigi araba kismi ile ma-
kine kism1 olmak tizere iki bolimden olustugu ile ilgilidir ve sase, dingil gibi
unsurlar 3 ayr sekille anlatilmaktadir. IKinci fasil, tek silindirli otomobil mo-
torlariyla ilgilidir. Verilen sekiller tizerinden motorla ilgili buitin bilgiler, bu
boliimde aktarilmaktadir. Bu minvalde birinci zaman, ikinci zaman, karbitira-
tor ve sair unsurlar hakkinda kullanilan sekiller tizerinden ayrintih bilgiler ve-
rilmektedir. Uciincii fasil, birkac silindirli motorlar hakkinda bilgi vermekte
ve bunlarin tek silindirli motorlara gére neden daha fazla tercih edilmesi ge-
rektigi sekil ve fotograflarla desteklenerek aciklanmaktadir. Dérdiincii fasil,
motor aksamu ile ilgili olup silindir, piston, pistonun yuzukleri, biyel, karter
gibi unsurlar hakkinda sekil ve fotograflarla birlikte ayrintili bilgiler icermek-
tedir. Eserde toplam 34 sekil ve fotograf kullanilmistir.

Cumbhuriyet’in ilk y1llarinda yalnizca 6zel mutesebbisler tarafindan degil, bazi
otomobil markalar tarafindan da kitaplar yayinlandi. Bunlardan biri de 1927
yilinda 60 sayfa olarak nesredilen “Fiat Arabalarinin Usul-i Istimal-i Idaresi”
adh kitaptir. Fiat arabalarinin butin 6zelliklerinin en ince ayrintisina kadar
fotograf ve sekillerle anlatildig1 bu ¢alismada; arabanin vasiflari, tevziat, yag-
lama, intikal hareketi, iskeleti, bakimi, kullanimi, hareket esnasinda dikkat
edilmesi gerekenler ve isleme hatalar1 basta olmak tizere otomobille ilgili her
sey, yaklasik 50 gorselle birlikte anlatilmistir. Ayn1 zamanda gorsellerle moto-
run yapisi ve daha bir¢cok teknik konu hakkinda da fikir vermektedir.

Sofor ve otomobil ile ilgili kaleme alinan kitaplarin sayis1 Cumhuriyet dev-

rinde hizla artiyordu. Ik eserlerdeki bir¢ok teknik terim ve kelime Avrupa
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dillerinden aynen aktarildigindan, otomobil parcalarina dair yabanci kelime-
lerin Turkce karsiliklarint bulmak adina 6nemli tesebbuslerde de bulunuldu.
Mesela 1926 yilinda askeri matbaada, “Otomobil Alet ve Muhtelif Parcalari-
nim Tirkce Isimlerini Gosterir Tarifname” adinda 9 sayfalik bir kitapcik ha-
zirland1. Bu eserde otomobillerin alet ve parcalarinin yabanci terimlerinin
karsisina Turkgesi yazildi, bunun icin bir de tablo hazirlandi, ayn1 zamanda

her alet veya parcaya birer numara verilerek bunlarin gorselleri de kullanildi.

OKUMA PARCASI

Eminonua Soforleri

1

Her firsatta ve her yerde, en ufak kabahatleri en ytiksek dereceye kadar
buyatiliip her vesile ile daima itham edilerek suclu gosterilen soforler,
zannedersem bazi miidafaa edecek kalemlere de sahiptirler. Ancak arala-
rina bazen oyleleri karisiyor ki en hararetli taraftarlar bile cileden cikiyor.
Birka¢ giin 6nce numarasini kaydederek bahsettigim otomobilin sofor,
meger sofor de degil yalnizca muavinmis. Garip bir tesaduf olarak o yazi-
nin nesredildigi niishanin zabita sitununda, ayni otomobilin Sirkeci’de
bir kazaya sebep oldugu ve kullanan sofér muavininin derdest edildigi
gorilmekteydi. Bunu okur okumaz, bana yol vermeyen ve daima yolumu
kesen kimsenin de bunun herhalde usul ve nizam kadar nezaketten de na-
sibini almamais sofér muavini oldugunu anladim ve miisterih oldum. Fakat
matbaada bu bahis Gizerinde gorusirken s6z, Eminéni soférlerinin liizum-
lu lizumsuz korna ¢almalarina ge¢misti. Sehrin en islek ve o nispette teh-
likeli olan bu noktasindan gecen kimselerin en kabadayis1 bile muhakkak
etrafini iyice kollar ve korna seslerine dikkat ederse de sasirmamasinin
imkan yoktur. Hele boyle bir sasirani gérdiler mi korna sesi, bir iken bes,
bes iken on olur. Bir erkek icin ne ise icinden okuyup ytirar. Lakin ¢oluklu
cocuklu kadinlar saatciden kopriibasina gelinceye kadar cidden buytk he-
yecan gegirirler. Bunlarin arasinda ani ve siddetli bir korna sesiyle korkan
ve belki viicut¢a bir arizaya ugrayan cocuk ve kadinlarin da bulunabile-

cegini Eminonu soforlerinin takdir etmeleri gerekir diyorduk. Bu esnada
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ben biraz miidafaakar bir lisan kollanmistim. Fakat vapura yetismek tizere
ayn1 mahalden gecerken gordigim sahneden dolayr bes dakika 6nceki

sozlerimden bayag1 utandim.

Hastalig1 asabi oldugu anlasilan topal yuraytsla bir ihtiyar, her nasilsa
otomobillerin 6ntnden gececek olmus. Vay efendim, sen misin ellerine
diisen? Oradaki birkac kisi (muavinler diyecegim) firsati bulmuslar, cal-
diklar1 kornalarla zavalliy1 saskina cevirdiler. Bu arada; “herife bak numara
yapeyor!” gibi sozler de isitilmekte, kahkahalar yikselmekteydi. Bu halden
cok miteessir oldum ise de midahale etmek icin kendimde salahiyet gor-
medim. Ancak yan yana duran o iki otomobil ile bir soférun kasket numa-

ralarimi kaydettim. Simdilik yazmiyorum.

Cogu seyin bizde bir kisim kimselerce tersine anlasilip yanlis kabul edildigi
malumdur. Soforlugii de ecnebilerden 6rendigimize goére bir kismimiz,
onlarin ciddiyet, acikgozlilik, stirat, goz pekligi, piskinlik gibi meziyetle-
rinden bazilarini alip digerlerini ihmal etmis ve 6zellikle ilaveten yukarida
anlattigim ahvali ortaya ¢ikaran vasiflar edinmisizdir. Halbuki soforlugiun
en basta gelen vasfinin terbiye ve nezaket olmasi gerektigini, hi¢ stiphesiz
soforlerimizce anlasilmis olmasina ragmen; aralarinda bu gibilerin bulun-
masina ve hic olmazsa bu gibi hareketlerin meydana gelmesine neden mii-

saade ettiklerini anlayamiyorum'®.

Eminénii’ni goriince yine oradaki soférlerden bahsedecegim zannetme-
yiniz. Genclik nedeniyle meydana gelen bu gibi kusurlarin zamanla tama-
miyla yok olacag1 stuphesizdir. Bugiin Eminénu ile Taksim Meydani’nda

genellikle gorulen seyrusefer hatalarindan bahsetmek istiyorum.
2

Malum oldugu tuzere sokaklarimizda otomobil ve araba sag tarafi takip
eder. Esas bu olduguna gore her yerde ayni sekilde hareket etmek gerekti-
gi halde Eminénii ve Taksim meydanlarinda buna muhalif hareketler goze

carpmaktadir. Bakiniz nasil:

Galatasaray’dan Taksim’e dogru giderken caddenin biraz sagindan ve or-

tasindan gider, Taksim’e yaklastiginiz zaman tamamiyla saga yanasirsiniz.

164 Milliyet, 13 Haziran 1928.
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Harbiye’ye dogru gitmek icin meydanin sag tarafindan Ayaspasa tramvay
hatlarin1 boyuna kat ederek bulvarin sag tarafimi tutarsimiz. Fakat bunu
ortalik serbestken yapabilirsiniz. Genellikle tam tramvay duraginin sag
tarafindan dolasip Ayaspasa tramvay hattina yaklastiginiz zaman, Harbiye
tarafindan gelip Siraserviler’e gidecek bir otomobil ile karsilasirsiniz. Iste
hata buradadir ve bu hata, hem otomobil kullananlari, hem de oralarda
yaya gezenleri tehlikeye disirmektedir. Bu gibi durumlarda yanls hareket
eden Harbiye’den gelen otomobildir. Onun takip edecegi yol; tramvay du-
ragini kendi solunda birakarak, Tarlabasi’na sapan yolun kosesine kadar
gelmek ve oradan sola kirip Galatasaray’dan gelen otomobillerin sirasi-
na girerek isaret verdikten sonra saga, Siraserviler’e sapmaktir. Siraservi-
ler’den gelip kopriye ineceklerin de yine Taksim Meydani’ni genis bir

daire ile dolasip Ayaspasa’dan gelir gibi hareket etmeleri gerekir.

Eminénii’ne gelirsek, orada da buna benzer yanls seyler vardir. Bahceka-
pr’dan gelip Balikpazari’na dogru gidecek otomobillerin képriniin yani-
na kadar gidip oradan dénmesi, Balikpazari’ndan koépriye gideceklerin
daireyi tamamen donerek Sirkeci’den gelir gibi vaziyet almalar1 ve 6zel-
likle Resadiye Caddesi ile bekleme mahallinden kalkan Istanbul tarafina
gidecek otomobillerin hicbir zaman diz bir hat takip etmeyip koprubasin-

dan dolasmalar1 gerekir.

Bu boyledir. Ve bu hususta her iki taraftan hakkiyla dikkat edilinceye ka-
dar da sehrimizde seyrisefer diizenlenmis denemez. Yakinda bekleme ma-

hallindeki otomobillerin vaziyetlerindeki hatalarindan bahsedecegim'®.

3

Eminént piyasasi dizelmeyecek mi? Gecenlerde bir vesile ile Eminént
soforlerinden bahsetmistim. Bugtin yine onlara ait birka¢ s6ztim var. Fakat
fayda eder mi dersiniz? Ben kendi hesabima, hi¢ zannetmiyorum. Cin-
ki degil yazilan, dogrudan dogruya soylenenin bile tesiri olmuyor. Birkag
glun 6nce motosikletli bir seyriisefer memurunun miinasebetsiz yerlerde
duranlar1 harekete ve diizene sevk ettigini bizzat gormustiim. Ertesi aksam
dikkat ettim, bir giin 6ncekinden daha biiytik duzensizlik vardi. Otomobil-

ler saatcinin epeyce ilerisinden baslayip yaya kaldirimi kenarinda bir sira

165 Milliyet, 16 Haziran 1928.
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Emin6nii'nde 1940’ta yapilacak olan degisiklik krokisi (Cumhuriyet, nr. 5697, 23 Mart 1940 ,s.5)

teskil ediyor ve miisteri bekliyorlar. Hele o tramvay duraklar etrafina tsi-
senleri sormayiniz. Adim atacak yer birakmamaktadirlar. Asil otomobillere
tahsis edilen meydana bakarsaniz bombos, belki 6n kisminda birkag¢ tane
otomobil gorursiniz. Bunlar da o kadar ileri ¢ikmislardir ki kopriye dog-
ru Resadiye Caddesi’'nden ve tramvay yolundan gelen otomobiller ge¢mek
icin epey zorluk cekerler. Yaya ytrtiyenler icin bu zorluk, iki mislidir. Kisa-
cas1 aksamustleri Eminént’'niin hali bir ana baba giintinti andirir. Képrii-

niin kurus verilen noktasina varabilenler derin bir oh cekerler.

Fakat acaba bu hal dogru mudur ve ne kadar devam edecektir? Artik bura-

sin1 ciddi bir diizen altina almak zamani gelmemis midir acaba? iste Sehre-

maneti’'ne halkin menfaati adina yapilacak islerden, hizmetlerden birisi'®.

166 Milliyet, 22 Temmuz 1928.
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ol TRAMVAY Dukan vi Rl S

OKUMA PARCASI

Sofériin Hayasizhg!
Sehremini Beyefendi’ye

Bir memlekette belediyenin bir nizam ve kanunu ya vardir, ya yoktur. Eger
varsa o halde degil insan, hatta ise yarar bir hayvanin bile onun himaye ve
adaletinden az ¢ok bir hissesi vardir. Fakat maalesef bu her zaman boy-
le degildir ve bazen terbiyesiz bir sofoértn; “‘ben tanimam’ diyen kustah
tavirlariyla karsilasmak muhakkaktir. O halde artitk mthiminden basitine
kadar bunlara maruz kalanlarin; isi gtici birakip mahkeme kapilarinda
sturtinmeleri icap edecek ki bunun da 6zellikle bizde ne derecelere kadar
miimkiin oldugu tasavvur edilebilir. Tkinci defa soruyoruz. O halde simdi
su satirlar1 yazmaya sebep olan meseleyi arz edeyim: Diin aksam saat dortte
Vatan Matbaasi kosesindeki sokagin icinde bir arkadasimla gortistiyorduk.
Ozellikle caddede degil, sokak icinde bulundugumuzu dikkatinize arz ede-

rim. O aralik nereden geldigi anlasilmayan bir otomobil, simitci firininin
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ontine dogru c¢ikip tekrar geri geri inmek suretiyle caddeye ¢ikmasiyla bi-
zim kenarinda durup konustugumuz sokaga hizla girmesi bir oldu. Fakat
oyle bir giris ki her ikimizi ezmesi i¢in yarim metrelik bir mesafe bile kal-
mamisti. Soférin sokaga girerken korna calmasi gerekirken; edepsizce bir
kustahlikla, daracik sokakta otomobil kurbani olacaklarini hatirlarina ge-
tirmeden, konusan iki insana bir kedi kadar ehemmiyet vermemesi elbette
dikkate sayandir. Canimi kurtardiktan sonra canimi alacak olana bir sey

sormak elbette hakkimdir degil mi?

-Ni¢in korna ¢almryorsun?
-Sen arkana baksana?
-Asil sen 6ntine baksana.

-Ben bakmasam seni ezerdim

Iste konusmamizi aynen naklettim. Bu sozleri sogukkanl bir sirretlikle
soyleyen sofore, bir insanin nasil ezilecegini 6gretebilirdim. Fakat ilk ve
son defa, irili ufakli herkesin bir hitapta bulundugu ytice zatiniza hitabi
munasip gérdum. Icraatlarimizi her hale ragmen takdir edenlerdenim. Fa-
kat takdirim hicbir zaman; memurlarimizin asla, evet maalesef, vazifelerini
yapmamak suretiyle basibos biraktiklar1 sehrin bu yegane kustah sinifina
mensup bir asi tarafindan ezilmeye muisamaha edecek dereceye cikmaz.
Iki kadeh raki hatirt icin makaminizdan ¢ikan emre bile uymayacak kadar
vazifelerini tanimayan memurlara hadlerini bildirmek zamaninin gelip
gectigi muhakkaktir. Aksi takdirde emirlerinizin ti¢ gunlik sultan yasagin-

dan farki olmadigina bendeniz de kani olacagim efendim. K. A'%".

Ik Sofér Grevi
1926 yilinda Istanbul’'un otomobil tarihi adina énemli gelismeler yasandi.
Taksimetrelerin zorunlu hale gelmesi ve otomobil ile ilgili yeni eserlerin ka-

leme alinmasinin yaninda soforler de ilk defa bu yil grev yapmist1'®. Grevin

167 ikdam, 8 Kasim 1925.
168 Aslinda taksimetre yiiziinden taksi soforleri daha 1924 Kasim’inda grev yapacaklarini duyurdular, fakat bunu hayata gegire-
mediler (ikdam, 20 Kasim 1924).
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sebebi ise Uskiidar Belediye Dairesi'nin iskele civarindaki otomobiller icin
bekleme yerleri tayin etmesiydi. Belediye, otomobillerin Uskiidar Iskele Mey-
dani’n1 kapladiklarini gerekce gostererek, bunlarin iskele civarindaki garajin
onunde ve oradaki ¢cesmenin arkasinda beklemeleri yontunde karar aldi. Fa-
kat soforler cogunlukla aylikhi calistiklarini ve cesmenin arkasinda misterile-
rin kendilerini géremeyeceklerini ileri stirerek bu karara tepki gosterdi ve 12
Temmuz 1926’da kontak agmama karart aldi. Grev aksama kadar devam etti.
Belediye ise yolcularin magdur olmamasi i¢cin hemen otomobillerin yerine

baska arabalar sevk etti.

12 Temmuz aksam1 Sehremini Yardimcis1 Serif Bey Uskidar’a gecerek bele-
diyenin tayin ettigi bekleme yerlerini teftis etti. Tayin edilen yerlerin dogru
oldugunu dustinen Serif Bey bu uygulamanin devam etmesi yontiinde gorus
bildirdi. Ayrica bir gtinliik grev yapan soforlerin cezalandirilacagini, sayet bir
sikayetleri varsa bunun ¢6zimu i¢in sehremanetine muracaat etmeleri gerek-
tigini de ekledi. Aksam tuzeri ise belediye ile yapilan muzakereler sonunda
soforler calismaya raz1 edildi ve bu grev Istanbul’daki ilk sofor grevi olarak

tarihe gecti'®.

Uskiidar’dakine benzer bir diizenleme Beyoglu’nda da yapilmak istendi. Seh-
remaneti, 1 Eylil 1926’da Taksim ile surici Istanbul’u arasinda calisan otomo-
billerin giizergahini degistirdi. 1 Eyliil sabahi Istanbul Sehremaneti zabitasi
Taksim’den Cadde-i Kebir’i takiben Istanbul’a gitmek isteyen otomobillere ve
diger ulasim vasitalarina mani oldu. Otomobillerin Galatasaray’a gidebilme-
leri i¢cin Talimhane Meydani’ndan yol kirarak, Feridiye ve Tarlabas: istikame-
tini takip etmeleri gerektigi bildirildi. Soforlerin tepkisini ¢eken bu uygulama
ile ilgili olarak Milliyet gazetesi muhabirlerinden biri, Sehremini Muhiddin
Bey’le gorustii. Muhiddin Bey gortismede; “Yeni Belediye Zabita Talimatnamest
bugiinden itibaren yirirlige girmistir. Bu vesile ile Beyoglu Biiyiik Caddesinin Tak-
sim’den Galatasaray’a kadar olan kismanda otomobil ve araba gibi nakliye vasitalar:-
mn gegislerinin ontinti almak istedik. Bu konuda belediye zabita merkezlerine tebligat
yapulmastir. Bundan sonra Taksim’den Galatasaray’a gidecek otomobiller, Feridiye ve

Tarlabas:ma takip edeceklerdir. Otomobillerin ayni yoldan, ayn zamanda gidip gelmeleri

169 Milliyet, 13 Temmuz 1926.
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nedeniyle kazalar meydana geliyor. Hem bu kazalara mani olmak, hem de tramvay
haricindeki nakliye vasitalarimn bir kordon gibi silsile halinde yolu kapamalarimin
onunii almak igin boyle bir tedbire liizum gordiik. Ancak arka sokaklarnn kaldirimlar-
mn kismen tamire muhtag oldugunu biliyoruz. Bunlar tabii ki tamir edilecek ve fener

olmayan yerlere fenerler koyulacaktir’.

Beyoglu'ndaki yeni duzenlemeye soforlerin tepki gostermesinin en 6nemli
sebebi, yeni gluizergahin arka sokaklardan ge¢mesi ve daha da 6nemlisi bu
sokaklarin olduk¢a bozuk olmasiydi. Sehremaneti, bu yollar1 tamir etmeden
ulasimin ytktnt buralara sevk etmisti. Fakat trafigi rahatlatmak adina alinan
bu karar, isleri daha da zorlasirmisti. Neticede tepkiler nedeniyle Sehrema-

neti 1 Eylul’de baslatug1 uygulamadan vazge¢mek zorunda kaldi'”.

170 Beyoglu’ndaki diizenlemeye dair bk. Milliyet, 2 Eyliil 1926.
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OKUMA PARCASI

Otomobillerimizi Kullanan Soférler Tamamen Genclerdir

“Sirin memleketimizin her tarafinda, Istanbul’dan Van’a kadar, hemen her yerde
stk sik rastladigimaz otomobilleri kullanan soforlere hi¢ dikkat ettiniz mi? Dikkat
ettinizse, multlaka aqikgoz, cevik bir geng goriirsiiniiz. Geng diyorum, ¢linki yash
sofor bizde pek azduwr. Soforler arasinda baba diye taminan Tevfik Aga ile Cemal,
Mehmed ve Kart Ibrahim Efendiler en yashlandwr. Bunlardan sonra, inceki ma-
kalemizde yazdigvmiz arkadaslar disinda, piyasada yash denebilecek sofor yoktur.
Zaten ancak on bes seneden beri memleketimize giren; baslarda yavas, sonralar
stratle yaylan otomobillere ilk zamanlarda merak eden pek yoktu ki... Su son bir-
kag sene zarfinda soforler de otomobillerle beraber cogaldr. Haliyle heves edenler de
ancak geng cocuklar oldu. Bu sekilde birbirlerinden ve sofor mekteplerinden otomobil

kullanmay: ogrenen bu gengler etrafa yayilmaya baslads.

Bugiin mevcut soforlerin yaslanna bakacak olursak; yiizde 10w 30-45, yiizde 20’si
25-30, ylizde 50’si 20-25 ve yiizde 15’inin de 20 yasindan daha kii¢iik oldugunu
goriiriiz. Son zamanlarda Sehremaneti tarafindan 21 yasindan kiigiik olanlara
maisaade edilmeyecegi hakkinda bir soz vardr. Henviz ne yapldigr malum degil. An-
cak bundan sonra miiracaat edeceklere vesika vermemenin daha miinasip olacage

duistintiliyor.

Bugiine kadar vesika alms soforlerin kag kisi oldugunu ogrenmek i¢in ise mevcut
otomobilleri incelersek aldaniniz. Ciinkii piyasadaki otomobillerin, ozellikle islek yer-
lerde stirekli gidip gelisi bize yanls bir goriis verir. “Aman ne kadar ¢ok sofor var!”

deriz.

Fakat dikkat edersek, bizim ¢ok otomobili bir arada gordiigiimiiz cadde ve meydan-
lar sayihdrr. En islek cadde, Beyoglu Caddesi. Sonra Galata, Eminonii ve Sirkeci
civandur. Bu yollar ise Avrupa caddeleriyle kesinlikle kiyas kabul etmeyecek derecede

mainasebetsiz ve dar yollardar.

Bu sebeple birkag otomobil yan yana gelince bize ¢ok gibi goziikiir. Halbuki bu dar,
girintili-gekintily, bozuk yollarda maharetle otomobillerini kullanan soforler acaba

kag tanedir? Hakikaten merak edilecek kadar var. Ciinkii goze ¢ok goriiniiyor.

Fakat ashmda gereginden ¢ok az. Ozellikle istikbali dikkate alir ve mevcut otomobil-

lerin birka¢ misli artacagim diisiiniirsek hi¢ de ¢ok olmadiklarimy goriiriiz.
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Sehremaneti, her hafta bes on kisiye vesika vermektedir. Ancak bunlarn tamam:
sofor olmadig icin Sehremaneti’nin son vesika numaras: bize Istanbul’daki soforle-
rin sayisine bildivemez. 3.750 olan bu saywya Anadolu’ya giden, meslegi birakan ve
ozellikle amator olan soforler dahildir. Gercekten de otomobillerini kendileri kullan-
maya merak eden amatorler giinden giine ¢ogalmaktadyr. Bunlar arasinda, otomo-
bil sahibi zenginlerle beraber; yalniz merak nedeniyle otomobil kullanmay: ogrenen
memurlar, kiigik esnaf ve sair de bulunmaktadvr. Hususi otomobil kullananlar
arasinda elbette en dikkat cekenler, sofor mahallinde, direksiyona hos bir taver ile
kollanni uzatup bir tarafa yaslanan hanimlardur. Otomobil sporuna merak eden ha-
mmlarvmiz da 8-10 tane kadar varder. Sehremaneti’nin son vesika numarasindan
bahsediyorduk. Bu say: bize Istanbul’da meveut sofor miktarmdan ziyade, simdiye
kadar kag kisinin otomobil kullanmasina miisaade edildigini bildiriyor ki bu sekilde
otomobil ve otomobilciligin kisa bir zamanda ne kadar yayldigina ifade etmektedir.
Bunlar arasinda Istanbul’da bugiin hala otomobil kullanan sofdrlerin gercek mik-
tart 1.500 sayisine gecemez. Bunlann hemen tamame da istedir. Issiz kalanlar ise

iki ti¢ glin i¢inde hi¢ olmazsa muhakkak kiiliistiir bir otomobil bulur ve bos kalmaz.

Soforlerimizin miihim teskilatlar, vardur ve ¢cogu bu teskilata viyedir. Ozellikle Sofor
Cemiyeti ve Sofor Kooperatifi adlanndaki bu teskilatlar hakkinda ileride ayrica ma-

lumat verecegiz™"™.

Soforlerin En Az Ortaokul Mezunu Olmalar1 Sorunu

II. Diinya Savasi’ndan sonra Bati’da otomobil tretiminin yeniden baslamas:
Istanbul’un otomobil piyasasini da gozle goriiliir bicimde hareketlendirmisti.
Araclarin ¢ogalmasiyla birlikte stiriicti-musteri iliskilerinin yogunlasmas: yeni
bir sorunu getirmisti. Baz1 egitimsiz soforlerin trafik kurallarini ¢cignemelerinin
ve musteriyle iliskilerinde adab1 muaseretten uzak davranislarinin 6ntine gec-
mek icin bunlarin en az ortaokul mezunu olmalar gerektigi yontinde gorusler
ortaya atillmisti. Aksam gazetesi yazar1 Cemaleddin Bildik, muhtelif meslek grup-
lartyla yaptig1 roportaj dizisini soforlerle devam ettirmis ve edindigi izlenimleri

gazetesinde yayimlamisti. Yazar, roportajinda sehrin muhtelif taksi yerlerinde

171 Milliyet, 11 Kasim 1926.
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mal sahipleri emrin-
de calisan soforlerin
temenni, sikayet, di-
lekleri ile gtinluk ka-
zanclari; yeni ve goz
alict renkteki taksi-
lere kimlerin ragbet
ettigi; musteri mem-
nuniyeti  acisindan
tahsili  olmayanlara
ehliyet verilmemesi

gibi konulara odak-

lanmusti:

Cumbhuriyet, nr. 2050.

“Muhtelif meslek iscile-
rinin temenni, dilek ve
sikayetlerini dinlemeye devam ederken soforleri de ihmal edemezdim. Is Bankasy oniin-
deki takst duraginda konustugum bir sofor, kendilerinin su-i zan altinda bulunduk-

larimdan bahisle:

- Ya! dedim. Soylendigi gibi ¢ok kazanmayorsunuz oyle mi?

Bu soziim soforiin derdini dokmesine kafi gelmisti.

- Agabey! dedi. Girin su arabanin igine de ¢ok paray: kimin kazandigine anlatayvm size.

Girdim ve yamna oturdum. Sanki evine misafirlige gitmisim gibi tkramda bulundu.

Uzattigr sigaraya dikkat ettim, 25°lik Birinci nevi... “Caaatt” diye ¢cakmagin yakarken.

- Cok paray ben degil bu otomobilin sahibi kazaniyor, dedi. Onun i¢in her seyden once
meslegi mal sahibi ve sofor diye ikiye aywrarak degerlendirmek lazam. Bugiin Istanbul
sokaklaninda isleyen taksilerin kiinyelerini cemiyete gider de bir gozden gegirirseniz gore-
ceksiniz ki % 80t onlar isleten soforlere ait degildir. Tiiccar, doktor, avukat hep taksi

sahibidirler. Memurlar arasinda taksileri olanlar bile vardar.

- Giinde 30-40 TL kar birakvyor mu bir taksi?
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; - Bir herdavatgrya ait olan bu otomobilde ben bir ayder
/ \ soforliik ediyorum. Kendi aidatime ¢kardiktan sonra
il {_j é \ mal sahibinin eline her Allah’in giinii teslim ettigim

para, 20 TL’den asagr diismemistir. Bazi giinler 40-
45 TL verdigim de olmustur. Laf aramizda pek de

: / fena bir is degildir. Hani hem cumartesi pazar gez-
/x / m melerini otomobille yaparlar, hem her istedikleri saatte
emirlerinde bir otomobil bulundururlar, hem de taksi

wsletirler. Tukwr uker para kazanirlar.

Mal sahibi olmayip baska birine ait otomobilde sofor-
lik edenlerin ayda asagr yukar ka¢ para aldiklarin

ogrenmek istedim.

Sehremaneti Mecmuast, nr. 49
- Otomobili dedi, taksiye gikarmayarak hususi olarak
kullananlara sofor olmak en karl ve en temiz istir. Bu
gibiler 200-300 TL arasinda maas alyorlar. Taksilerde ¢calisan soforleri de maaslar ve
aidatlar diye ikiye ayirmak gerekir. Bir taksi soforii bunlardan hangisi iizerinde anlas-

maya vararak ¢alisirsa calissin ayda eline gegen para 150-200 TL'yi katiyen gegemez.
- Dolmus isletenlerin kazanct nasildir?

- Goriiyorsunuzdur dolmusta ¢alistimlanlann hepsi hurdalasmus arabalardur. Takside
omiirlerini tiiketmis olan bu arabalarda da artk fazla kazang kalmamastir. Onlann
cogu soforlerine aittir. Ciinkii hurda haline gelmis, dosemeleri patlamis, camurluklar
yamru yumru olmus arabalarim satamadiklar i¢in dolmusa tahsis etmislerdir. Giinde
15-20 TL toplayabilirlerse opiip de baslarma koyarlar. Tabii bu 15-20 TL nin iginden

garaj paras, benzin, yag ve amortisman masrafi qkacak. Ellerine giinde 10 TL zor kalur.

Bu soforiin yamindan aynldiktan sonra Sirkeci, Eminonii ve Karakoy deki taksi durak-
larinda soforlerle konustum. Mal sahibi olmayan soforlerin hepsi de ilk konustugum
soforiin soylediklerini teyit ettiler. Karakoy'de bir sofor halkin hangi arabalara ragbet

ettigi yolundaki soruma:

- Harp esnasinda donen dort tekerlegi bulunan bir araba is gorirdii. Simdi ise ancak

pnl panl parlak, yepyeni arabalar is goriyor. Halk sanki satin alacaklarmus gibi ara-
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bamin yeni olmasin istiyor. Hatta arabanan rengi bile rol oynuyor. Bir sira yeni araba-

larin i¢inden en goz alic ve cazip rengi tercih edenlere ok rastladim.
- Arabanan yeni ve goz alicy renkte olmasin tercih edenler erkekler midir kadinlar ma?
Muhatabvm, bk alte giiliimsemeyle cevap veriyor:

- Her hususta satafata diiskin olduklan gibi otomobilde de yeniligi ve cazip rengi
arayanlar kadinlardr. Hatta bunu otomobilime aldigam iki kadin yolcunun yolda
rastladiklar. daha giizel renkte bir otomobil goriince; “Aman! Su gegen otomobilin ren-

gine bak! Ne tatl sey...” dediklerini sik sik duydugum i¢in kesinlikle iddia edebilirim.

Baska taksi duraginda da soforlerin sikayet ve temennilerini ogrenmek istedim. Tespit
ettigime gore gerek mal sahibi, gerekse mal sahibi olarak da ¢alisan soforlerin yegane

stkayetleri yolsuzluktur.

- Sehrin birgok semtinde yollar berbat vaziyettedir. Oyle giinler olmustur ki bir hastay: alma-
ya gittigimiz zaman sokagin berbathgindan evin oniine kadar gitmek miimkiin olamamus,

zavally hastay evinin uzagindan biraktigimizda da giichikle nakletmislerdir, diyorlar.

Halktan da sikayette bulunanlar yok degil. Bu noktaya temas eden soforler, otomobilde
sigara yakanlarin atesli izmaritleri ayaklar altindaki paspaslar iistiine attiklarima ve
boylelikle kendilerini zarara soktuklariny soylemektedirler. Hatta mal sahibi emrinde
calisan soforler, miisterilerin dikkatsizlikleri neticesinde meydana gelen zararlann mal

sahipleri tarafindan tazmin ettivildiklerine de isaretle:
- Sanki ¢ok kazanvyormusuz gibi bir de bunlan odiiyoruz, diyorlar.

Ankara’da bir sofor bana soforliik ehliyeti verilecek kimselerin en asagy orta mektep
mezunu olmalan icap ettigini soylemis, “boyle olursa kazalar da o nispette azalir” de-
misti. Istanbul'da soforlerle yaptigim konusmada Ankaral sofoviin bu temennisiyle ne
diyeceklerini de ogrenmek istedigimi isaret ettim. Konustugum akl basinda soforler,
Ankarali soforiin temennisini yerinde bularak hi¢ degilse orta tahsili olan birinin daha

dikkatli ¢alisabilecegini savundular. Hatta biri:

- Avrupa’da soforliik tahsil bakimindan boyle kayit altina alinmastir. Bizde de zaruri-

dir, dedi ve ilave etti:
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Uskiidar’da taksi ve tramvay

- Maalesef bizde dyle soforler vardur ki hi¢c mektep gormemislerdir. Aile terbiyesinden
mahrum olan bu gibi soforler, tahsilli ve akl basinda soforler i¢in halk nazarinda kotii
bir hava yaratmislarder. “Adam sen de sofor degil mi?” sozii de iste bu gibiler yiiziinden
ctkmaster. Soforler i¢in bir tahsil kaydr arttk memleketimiz icin bir thtiyag olmustur. Bu

hem kazalar, onler, hem de maiisteriye karse iyi muameleyi temin eder.

Soforlerin bu hakl sikéyet ve temennilerini ilgililerin dikkatine sunarim.”™

Soférlere Yeni Yaptirimlar
Taksi ve dolmus otomobili kullanan soforlerden bazilarinin miisterilerden

fazla para almak, musteriyi istedigi adrese tam olarak gétirmemek ve tra-

172 Aksam, 19 Ocak 1948.
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fik kurallarini ihlal etmek gibi yanhs davranislar1 genellenmekte, bu ytizden
soforlerle ilgili olumsuz bir kanaat belirmekteydi. 1950 yilinin basinda Em-
niyet 6. Sube Mudurligi’ne getirilen Orhan Eytipoglu; Soférler Cemiyeti
mensuplariyla iki ay stireyle musterek calismalar yapmisti. Meslegin hakkini
vermeyen soforlerle miicadele ederek bunlarin islahi icin uygulamalar, 1slah
olmayan soforlerin ehliyetlerinin geri alinmasina ve meslekten tamamiyla ¢1-
karilmalarina kadar uzanan birtakim esaslar hazirlamisti. Bunlar genel mec-
liste gorustilerek kabul edildi. Zabita talimatnamesine alti yeni fikra eklendi.
Hukiamler hemen yurtrlage girerken, soférlere duyurulmasi icin de ilgililere
tebligat yapildi. Bu amacla teskil edilen kontrol ekipleri ve kurulan sikayet

burolar faaliyete gecti.
Soforlerin meslekten ihraclarini gerektirecek yeni suclar sunlardi:

1. Alkol aldig1 veya uyusturucu madde kullandig1 resmi doktor raporuyla sa-

bit bulunanlar,

2. Arabasini birlesme yeri olarak kullandig: veya kullandirdig: zabita tarafin-

dan tespit edilenler,

3. Kadin kacirdigi, soygun yaptig1, uyusturucu madde satisina ve soyguna vasita

oldugu, vazife halindeki zabitaya karsi koydugu mahkeme karariyla sabit olanlar,

4. Asint hiz ytiziinden iki kere kaza yaparak oltime ve hasara sebep oldugu

mahkeme karariyla anlasilanlar,

5. Direksiyonu, freni, taksimetresi bozuk, hurda ve fenni muayene yapilmamais
arabalarla sefere ¢ikmayi, vatandastan fazla ucret ve haddinden fazla musteri
almayi, zorunlu sebepler disinda misteriyi arabasina almamay: veya musteriyi

istedigi yere gotirmemeyi aliskanlik haline getirenler,

6. Trafik duzenine ve belediye emirlerine uymamay: aliskanlik haline getir-
digi, iki sene zarfinda tutulan ve karara baglanarak kesinlesen ceza karari ile

anlasilanlar,

Ik tic maddede belirtilen suclar1 bir kez, dérdiincti maddede siralanan suc-

lar1 G¢ kez isleyenlerin soforliik ehliyetleri geri alinacakti. Musteriden fazla
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para alan soforlerin araba numarasi mudurlige bildirildigi takdirde, musteri-
nin parasi en kisa zamanda ilgili soférden alinip sahibine iade edilecekti. Hak
etmedigi paray1 almaya kalkisan sofor ise, ehliyetinin geri alinmasini gerekti-

ren bu yolsuzlugundan dolay1 ayrica cezaya carptirtlacakti'”.

OKUMA PARCASI

Otomobil Meselesi, Dedikodunun Oniine Nasil Gecilir?

“Basinda devlet dairelerine mahsus otomobiller hakkindaki miinakasa, adeta bir
mesele halini aldi. Gergekten de biitcenin bu dar ve sikintily zamarinda, Istan-
bul'un harap sokaklanndan birbiri ardinca her bivi bir dairenin levhasin tasiya-

rak gecen miikellef ve pahali otomobiller goze batvyor.

Yeni kurulan resmi bir dairvenin ilk isi, derhal liiks bir otomobil satin almak. Isin
garip tarafi da bu otomobiller genellikle sokakta o resmi dairenin isini gormekte ol-
duklare hissini vermiyorlar. Zira eglence yerlerinde bekleyen otomobillerin en sik, en

biiyiik ve adedi en ¢ok olanlar resmi dairelerin emrinde bulunanlardr.

Bu tenkitlerle devlet adamlarimn altindan otomobillerin alinmast gibi aykire bir
arzu ortaya koymak istemiyoruz. Memleketimiz daive reislerine pek az maas vermek-
tedir. Sehirlerimizde sinirly nakliye vasitalan, ozellikle devaml teftisler yapmak za-

ruretinde bulunanlar: yerlerinden kvmaldatmayacak kadar az ve pahalidur.

Biz daha basit bir usul ile hem devlet islerinin kolaylhkla temin edilecegi, hem de
hazinenin senede binlerce liva tasarruf yapacagini zannediyoruz. Tavsiyemizin

esaslart sunlardur:

I-Ilk olarak otomobil kullanmak salahiyetinde olan makamlar: dort kisma ayrma-
lyyrz: Biiyiik devlet reisleri, vekiller, valiler ve onlar ayannda yiiksek memurlar ile

genel miidiirler, miidiirler ve saire.
Bliyiik devlet reisleri igin otomobil kaydr koymaya gerek yoktur.

A-Tkinci sinafa dahil olanlar igin dort kisilik ve simdi 4.000 liraya verilen muhtelif

markaly otomobiller.

173 Aksam, 19 Mart 1950.
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B-Uciincii sinafa, soforle beraber dort kisilik ve 2.700 liraya verilen belirli marka

otomobiller.

C-Dordiincii kismda olanlar, sehir taksisinde pek cok goriinen kiigiik otomobilleri

kullanmaldiriar.
2- Mevcut biitiin otomobiller altv ay zarfinda bu esasa gore tasfiye olunmalidur.

3- Mevcudu on besi gececek kadar resmi otomobil bulunan sehirlerde; biver hiikiimet
garaj olmali, her otomobil her an garajdan telefonla istenebilmekle beraber benzin
sarfiyati, soforiin secimi, idaresi, motor ve sair biitiin thtiyaclar garaj miidiiriiniin

nezareti ve emri altinda bulunmabdr.
4- Otomobiller ait olduklar: makamin amirinden baska hi¢c kimseyi tasimamabdur.

Bu basit esaslar tatbik edildikten sonra; hem yine herkes otomobiline sahip olur, hem

cidden israf ortadan kalkarak otomobil dedikodusu da son bulur™ ™.

OKUMA PARCASI

Thrkiye’de Kac Otomobil Acentesi Vardir?

“Hi¢ merak ettiniz mi bilmem, Istanbul’da hangi otomobillerin acenteleri var? Ben
arastirdvm. Hepsinin toplame 36y1 buluyor. Biitiin diinyada yaklasik 340 adet
otomobil fabrikasi olduguna gore; bunlarnn ancak yiizde 15’ memleketimizde temsil
edilmekte, digerleri bircok sebep nedeniyle ya girememekte veya bir iki tane ile tecriibe

edilip kapanmaktadur. Bugiin mevcut acenteler sunlardur:

Amelikar, Erskine, Essex, Olsmobil, Orlan, Berilye, Benz-Mersedes, Buick, Praga,
Pejo, Cey M. S., Cendler, Dog, Delaj, Delahey, Ragy, Reno, Studebaker, Sitroen, Sin-
ger, Sevrole, Stayr, Graham, Ford, Fiyat, Kdellak, Kraysler Lasal, Linkolin, Mors,

Minareva, Nas, Vuazen, Voksol, Hanomak, Hopmobil.

Bunlarin iginde Ziimriid-i Anka’ya benzeyenler ¢ok ise de heniiz Ziimriid-i Ankalik-

lanmy muhafaza ettikleri icin mevcut farz ediyorum.

174 Milliyet, 3 Haziran 1926.

169



CUMHURIYET iSTANBULUNDA OTOMOBIL

Bir sene sonra ayni incelemeyi tekrar yapacagem. Bakalim bu sayr artacak ma, eksi-
lecek mi? Memleket iktisadine cok alakadar eden bu meseleyt bu kadarcik bahsetmeyi
yeterli gormiiyorum. Iktisat Vekdletinin zirai alet ithalatiny snarlamak konusunda-

»175

ki tesebbiisleri belki bu sahaya da bir parca diiser iimidindeyim

Bursa’da feci bir kaza (Resimli Gazete, nr. 97, 11 Temmuz
& 1924, 5.2)

“Aldirma, Muhalif Biri...!” (Cem, 29 Mart 1928-
say1 16)

Onii Alinamayan Tehlike: Otomobil Kazalar1

Cumhuriyet devrinde de Istanbul’da otomobil bahsinin en énemli sikintist,
her gecen gtin artan trafik kazalariydi. Daha imparatorluk yillarindan itiba-
ren tedbirler alinmaya calisilsa da bir tirlt kazalar: azaltmak mimkuin olmu-
yordu. Bunda bir taraftan otomobillerin sayisinin artmasi, diger taraftan da
tecrubeli soforlerin 6nemli bir kisminin savas yillarinda hayatini kaybetmesi

etkiliydi. Yayalarin bilgisizligi de eklenince kazalar ka¢inilmaz oluyordu.

1926 yilinda da gazeteler neredeyse her gin yeni bir trafik kazasin1 haber yapu.

Bunlarin bir kismi1 6ltiimctil bir kismu ise ya ciddi ya da hafif yaralanmalara sebebiyet

176

veren kazalard1'”®. Kazalarin her gecen gtin biraz daha fazla can almasi, tartismalari

175 Milliyet, 27 May1s 1928.

176 1926 yilinda otomobillerin sebep oldugu trafik kazalarina misaller igin bk. Milliyet, 7 Mart 1926; 15 Mart 1926; 19 Mart 1926;
8 Haziran 1926; 12 Haziran 1926; 5 Temmuz 1926; 16 Temmuz 1926; 28 Temmuz 1926; 7 Agustos 1926; 29 Eyliil 1926; 9 Ekim
1926; 19 Ekim 1926; 30 Kasim 1926; 3 Aralik 1926.
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Milliyet, nr. 3289, 8 Nisan 1935 Cumbhuriyet, 28 Haziran 1929, s.1

da beraberinde getirdi. En 6nemli tartisma konusu da kazalarin meydana gelme-
sinde en buyiik suclunun soforler olup olmadigirydi. Bu konuda “Kabahat Yalniz
Soforlerde Degil” bashkll bir yaz1 tartismalarin seyrini ve muhtevasini yansitmasi
acisindan 6nemlidir. Yazi soyledir: “Giin gegmiyor ki gazetelerde bir, tki, hatta ti¢ otomobil
kazase gormeyelim. Boyle bir sey goriince; “Ah su otomobiller, ah bu soforier!” deriz. Ilk dnce
akla bunlar gelir. Muhakkak otomobil ve ozellikle soforii kabahatlidiv. Cok otomobil varda,
herkes soforiim diye ortaya gkmaster. Halbuki Istanbul’un higbir hendeseye uymayan dar ve
bigimsiz sokaklarmda biiyiik bir maharetle bu hirgim ve soz dinlemez dont tekerlekli hayvanlar
idare edenler her zaman kabahatli degildir. Bir otomobilin nasil kullanildigine cogumuz bil-
meyiz. Bilmeyiz ama kullanan soforlere de bazen yolumuzu kestikleri zaman hiddetli hiddetli;
“hele beni bekle, ben geceyim de sonra sen gegersin!” der gibi serige bakariz. Halbuki acaba

oradan once o mu gegmek hakkina sahiptir, yoksa biz mi gegecegiz? Burasinme duistinmeyiz...

Sofor muhakkak zekidir ve isini bilir. Seyriisefer Talimatnamesini ise exberine almistar.
Dikkat ediniz, her bindiginiz otomobilin soforii muhakkak kurnazdur. Bilinen tabir ile
“gozleri felfecr okur”. Hele taksimetrelerin takilmasindan once daha kurnazdilar. Sim-
di de baska tirli kurnazhiklar yapryorlar. Kurnaz ve zeki olduklar icin idarelerindeki
otomobili kullanmasiny ogrenmislerdir. Ama yeterli derecede ve hatta bir¢ok hususta
gerekli olan nazari malumatlar: yokmus. Bunun ciddi bir tesiri olmakla beraber kaza-

lanin yegane sebebi bu degildir. Bizce kazalarin baslhca sebepleri sunlardur:

1-Yollarimaz dar ve bigimsizdir.

2-Soforlerimizin sevk ve idare konusundaki teorik bilgileri noksandayr.
3-Vapur ve trenlere ge¢ kalanlarimz coktur.

4-Otomobillerin bir kismu eski ve frenleri iyi degildir.

5-Ahalimiz yiiriimesini bilmez.
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Aksam, nr. 11175, 23 Kasim 1949

Su sebeplerin her birini ayn ayr inceler-

sek hakl oldugumuz goriliir: Aksam, nr. 10975, 2 Mayns 194

1-Otomobil, esasen siiratle yol alan ve

tasidiklarime ¢cabuk gotiirmek mecburiyetinde olan bir nakliye vasitasidir. Bu nedenle
tkide bir saga sola garip sekilde biikiilen, inen, ¢kan yollarda siiratle otomobil kul-
lanmak son derece zordur. Eger itina ile sehir icinde otomobil kullanmak gerekirse, Fa-
tih’ten Sisli’ye ancak bir bucuk saatte gelinir. Bunun ise imkan yoktur. Otomobilden
beklenen fayda kaybedilir.

Hal boyle olunca, saga sola sapislarda sabirsizhk gosteren soforler ara sira kazalara

sebep olmaktadirlar.

2- Soforlerimizin yaklasik yiizde 80’ muavinlikten yetistigi icin sevk ve idare nazariya-
tna pek vakif degildirler. Her sofor, ustasindan gordiugunii yapar. Bunun igindir ki,
her yigit kendine gore yogurt yedigi gibi her soforiin de kendine gore birtakim kaideler:
vardw. Bu kaideler, isi kolaylastirmak i¢in kendilerince konulmustur. Halbuki kolay
zannedilen bu manevralar, baz ani olaylarda giiclesiveriyor ve kazanin oniine gegile-
miyor. Ford arabalarinda birden ikiye gegmek, fren yapmak, geri manevra yapmak bu
hususta iyi bir ornektir. Dikkat ediniz her sofor bu hareketleri kendi kolayina geldigi
gibi yapar, hepsinin tarz baska baskadur.

3- Istanbullumuzun diger biiyiik Avrupa sehirlerine nazaran bir hususiyeti vardur;

birgok is sahipleri ve memurlar, sehir disinda yaz ks sayfiyelerde otururlar. i§ten ctktik-
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Aksam, nr. 11074, 11 Agustos 1949

tan sonra da dakikasinda hareket eden
vapura yetismek icin cok acele ederler. Bu
arada yiiridiikleri caddenin durumuna
hi¢ onem vermezler, usuliine gore yol alan
otomobillerin altina atliverirler. Soforiin
hicbir kabahati olmadige halde bir kazaya
sebebiyet verirler. Diger taraftan yine ge¢
kalanlann baulan, mesela: Beyoglu'n-
dan kopriiye ti¢ dakikada inmek isterler,
soforii sikistiner, bahsis vadederler. Sofor
de bu arzu ile gaza basar, arabay: koyu-
verir. Deliren otomobil de esasen o esnada
cok kalabalik ve telash halk ile dolu cad-
delerin bir yerinde birisine ¢arpar. Haydi ~ Aksam, nr. 11558, 11 Aralik 1950

bir kaza... Bu konuda sofor kabahatli,

fakat mazurdur. Para, tehdit, hater gibi
seylerden biri karsihginda dikkatsizlik etmistir.

4- Bu iddiamiz garip gelmesin... Eski ve freni bozuk otomobillere Sehremaneti’'nin nu-
mara vermedigini diistinerek bu miithim noktay: gecmeyelim. Gergekten de bu gibi oto-
mobillere Sehremaneti numara vermez. Fakat numaray: aldigr giin saglam olan bir
arabamn bir ay sonra da ayn derecede miikemmeliyete sahip oldugunu kim temin edebilir?
Piyasada ¢alisan otomobiller arasinda boylesinin de bulunmas: thtimal disinda degildir.
Nitekim baz: kazalarda, sofor fren yaptigr halde tutmadige goriiliiyor. Acaba sebep; aksi te-

sadvif miidiir, yoksa frenlerin esasen asinmis veya yaglanmamas olusu mudur? Bu durum
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Cumbhuriyet, 26 Haziran 1936

da dikkate alimmalidir. Ender olan bu gibi durum-

larda da tabii sofor ve otomobil sahibi kabahatlidir.

Cumbhuriyet, 20 Tesrinievvel 1929 s.1

5- Otomobil kazalariman en maihim sebebi bu sonun-
cusudur. Hemen hepimiz iyi biliviz ki, sehir i¢inde
yiirtimekten kesinlikle haberdar degiliz. Zavalle Sehremaneti bu hususta da epey gayret
sarf etti. Fakat basarl olamadi. Eski Sehremini Emin Bey, kopriniin yaya kaldirim-
lanma; “daima sag tarafi takip ediniz” uyansinda bulunan ufak levhalar astirmis ve

hatta bunun i¢in gazetelerde epeyce dedikodu bile olmustu.

EE TS

Yine kopriiniin vapur iskeleleri merdivenlerine; “yalniz inmeye mahsustur”, “yalniz
ctkmaya mahsustur” taranda levhalar da asilms ve bir miiddet zabita memurlan va-
sitaswyla emrin uygulanmasina ¢alisibmisti. Fakat hicbirinde basarli olunamadi. Bir
tiirlii yiiriimesini bilmiyor, ogrenemiyoruz. Biz Istanbullular disinda izellikle Anado-
lumuzun ve hatta Istanbulumuzun pek otomobil islemeyen yerlerinde yasayp, ara sira
kalabalik caddelerde dolasanlar daha zavalls haldeler. Bunlar ylirimek konusunda
daha acemi. Otomobil kazalariman istatistikleri de kazazedelerin cogunlukla bu gibi
acemi erkek ve ozellikle kadinlardan ibaret oldugunw gosteriyor. Daha yiizlerce metre
mesafeden korna calarak gelen soforiin oniine atilieren bir adam: kurtarmak ise im-
kansiz gibidir. Haliyle boyle bir durumda otomobili hemen durduramayan sofor, kendi

kusuru olmadigy halde bir kazaya sebep olwyor.

Su bes maddede zikrettigimiz sebeplerin tamam bugiin igin mevcuttur. Bunlara kars:

dustniilen ve diisiindigimiiz tedbirleri de ayrca yazacagiz™"".

177 Milliyet, 29 Kasim 1926.
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Tartismalarin 6zetlendigi yukarida-
ki yazidan sonra konuya dair nasil
bir ¢6ziim yolu takip edilmesi ge-
rektigine dair de “Otomobil Kazala-
rina Nasil Mani Olunabilir?” baslikli
su yazi kaleme alindi: “Onceki maka-
lemizde, sehrimizdeki otomobil kazalan-
nan sebeplerini zikr ve izah etmistik. Sim-
di bu sebeplerin ortadan kaldinlmasin
tartismadan once bu vazifenin kimlere
diistiigiine bakalim: Otomobil kazalar:
yalnizca memleketimizde olmuyor. Mem-
leketimiz bu bakimdan herhalde son

swralardadir.  Gegenlerde  nesrettigimiz

ufak otomobilcilik haberleri arasinda;

su on
rnn miktam, hayrete d12§ii1’ecek derecedey- milyona yaklasan New York Sehremaneti gelis-gidisi
kolaylastirmak i¢in cifte sokaklarin insasina baslamis-
ur” (Resimli Gazete, nr. 185, 19 Mart 1927, 5.8)

Amerika’da kazaya ug')’ ayan otomobille- “Ust fiste iki sokak, iste Ydﬁnln caddeleri. Nufu

di. Amerika gibi otomobili ¢ok olan diger
memleketlerde de kazalar pek sik olmak-
tadwr. Bu nedenle o memleketlerin belediye ve hiikiimetleri de otomobil seyriiseferleriyle

Jfazla mesgul olup kazalarnn azaltilmast icin tedbirler almaya mecbur olmaktadiriar.

Ancak oralarda meydana gelen kazalar, bizimkilerden daha onemsiz. Mesela; otomo-
billerin fazlalig, amatorlerin ginden giine artmas: ve nihayet niifusun ¢oklugu gibi
sebepler oldugu i¢in onleyici tedbirler almak, zannedildigi kadar, kolay degildir.

Sehrimizde bu gibi tedbirleri; diisiinmek, wygulamak, kontrol etmek, takip ederek neticeye gore
degistirmek, baskasina denemek gibi miihim isler icin hususi ve resmi bir teskilata ihtiyacimiz
vardw. Istanbul'da bu isle ilgilenen yegane daire, Sehvemaneti'nin Seyriisefer Merkezi dir. Bu
leskilattan ise, kadrosunun darligr ve memurlarimin bu iste uzman olmamalar: yiiziinden,
pek esash faydalar temin edilememektedir. Zaman ve ihtiyacin sevkiyle bu leskilatin daha
Jaydal olabilecegini timit etmekle beraber bu husustaki fikirlerimizi ifade etmeyi de miinasip
goriiyoruz: Otomobil kazalarna mani olmak ve meydana gelen kazalarnn maddi manevi za-

rarlaron azaltmaya calismak, yalnaz belediye ve hiikiimetler tarafindan diisiiniilecek mesele
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Karikatiir: “Otomobil Kazalan Ne Zamana Kadar Devam Edecek? 1- Coluk cocuga sofor vesikas verildikee,
2- Kadnlar otomobil siirdiikce, 3- Her sofor daima 6ndeki otomobili gecmeye azmettikge, 4- Ahali kaldirim deni-
len bir yerin mevcudiyetini hatrlamadikea, 5 Bu kazalar boylece devam edip gidecek” (Milliyet, nr. 440, 4 Mays
1927, 5.1)- metinde bu karikatiire anf oldugundan mutlaka burada kullanilacak

degildir. Gergekten de her iste ilk advmi atmay: ve hatta devaml idare etmeyi hiikiimetten bek-
lemek, bizlerde bir huy halindedir. Halbuki ozellikle bu iste baslanacak ve devam edecek olan
resmi tesebbuis ve idareyi beklememek lazom gelir zanvandayiz. Esasen hiikiimet ve Sehremaneti
ancak kendi goriisiine gore baz tedbirler alacaktir ki bunlarin bircogu soforlerin menfaatini
de thlal edebiliv. Bu isi herhalde daha iyi anlayan ve kavrayan bizzat soforlerdir. Bu durum-
da bu isi nigin asil alakadar olan ve bilinen kimseler takip etmesinler? Gerek halk ve gerekse
soforlerin miisterek menfaatleri bulunan bu meselenin halli bizce kolaydvr. Yalnaz hakikati
gorerek azmetmek bu is igin yelerlidir. Fikrimizce: Alakadar olan arkadaslar bir araya topla-
narak suf bu isi kontrol ve idare etmek tizere bir heyel meydana getirmelidir. Boyle bir heyel,
bazy mali sebeplerden dolay: miimkiin olamadign takdirde; bugiin meveut olan Sofor Cemiyeti
biraz harekete gegerek en biiyiik ehemmiyeli bu ise vermeli ve seyriiseferin diizenine yardum etme-
lidir. Seyriiseferin diizeni, yani olomobil kazalariran azhgr veya coklugu, gercekten dogrudan
dogruya sehri ve halkvm alakadar eden bir durum olmakla beraber, sofor esnafine daha ¢ok
lgilendirmektedir. Kazalarn yiizde 901 soforiin kabahati olmaksizan meydana geldigi halde;
yine onlar kabahatli tutularak sahst ve mesleki seref ve haysiyetlerinin yok yere rencide edildigi-

ni goz ontine getirsek, sozlerimizde ¢ok hakl oldugumuz anlasilr.

Sonug olarak demek isteriz ki, Istanbul’da seyriisefer diizeni ve kazalarin engellenmesi
igin sehremanetinin yalnaz soforleri tazyik etmesi yelmez. Sehremaneti tarafindan ya-
prlacak baska bircok seyler vardir. Buna mukabil soforler de tazyik edilmeden kendi
kendilerini idare etmelidirler ve edebilirler de. Ancak bu hususu ehemmiyetle diistinen
bir teskilat meydana getirmeleri lazomdur. Durumu bu sekilde izah ettikten sonra, sofor-
ler tarafindan kurulacak teskilati, sehremanetini ve nihayet halkvmizin bilip dikkat

etmeleri lazom gelen hususlan, bir sonraki makalemizde ele alacagiz”"™.

178 Milliyet, 4 Aralik 1926.
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Yukaridaki yazilara ve alinan resmi tedbirlere ragmen 1927 yilinda da otomo-
billerin sebep oldugu trafik kazalar1 devam etti'”. Bu ytzden gazetelerin ka-
zalarla ilgili attig1 bashiklar da giderek sertlesti. Mesela “Tirbede Cok Feci Ka-
za”'™®, “Artik Bu Faciaya da m1 Kaza Diyecegiz? Butin Bir Aile Mahvoldu! ™!,
“Boyle Soforleri Hemen Idam Etmelidir ki Kurtulabilelim”'32. [sin vahametini
gostermek icin gazeteler trafik kazalarinda olenlerin sayilarina dair veriler
yayimlamaya basladilar. Ornegin bir habere gore 1926’da sadece 1.054 cocuk
ezildi. Yine ayn1 habere gore 1925-1927 yillar1 arasinda toplam 1.504 okul
talebesi trafik kazalarinda vefat etti'®. 14 Temmuz 1927 tarihli baska bir ha-
bere gore Istanbul’da son bir sene zarfinda 3 bin 900 kaza meydana geldi ve

bunlarda 3 bin kisi hayatini kaybetti'®*.

Otomobillerin sebep oldugu trafik kazalar1 yalnizca yazilarla degil, karikattir-
lerle de agir bir sekilde elestiriliyordu. Mesela “Otomobil Kazalar1 Ne Zamana
Kadar Devam Edecek” baslikli ve metni su sekilde olan bir karikatiir konuyu
butin ¢iplakligiyla ortaya koyar'®:

Gazetelerde otomobil kazalariyla ilgili meselenin sert bir sekilde ele alinmasi
ve sikdyetlerin artmasi tizerine 1927 yilinin basindan itibaren yeni tedbirler
alan Istanbul Sehremaneti, trafik cezalarini nakdi olarak almaya baslad1 ve
yayalarin yolun ortasindan gitmesini yasakladi. Yasak su sekilde uygulanacak-
ti: “Zabita-i Belediye Nizamnamesi geregince yayalann caddenin ortasindan gitmesi
yasaktir. Cocuk veya biiyiik hi¢ kimse caddenin ortasindan yiiriiyemez. Bu takdirde
belediye memuru bu adam yaya kaldimmina gkmaya davet edecektiv. Memurun sozi
dinlenmelidir. Aksi takdirde memur wyanisin tekrar edecek, tiglincii wyansinda da so-
ziinti dinlemeyenden ceza alacakter”. Yasak, 2 Ocak 1927 itibariyla hayata gecirildi
ve ilk gtin tc kisiye ceza verildi. Sayet ayn1 kisi sucu islemeye devam ederse;

ikincide 3, tictiinctide 5 lira alinacakti. Uygulama hayata gecirildi, fakat kabul-

179 1927 yilindaki kazalarim istatistiki bir degerlendirilmesi igin bk. Ali Suad, “Yine Otomobil Kazalar1”, Istanbul Sehremaneti
Mecmuast, (Kasim 1927), s. 153-156.

180 Milliyet, 30 Mart 1927.

181 Milliyet, 3 Nisan 1927.

182 Milliyet, 18 Nisan 1927.

183 Milliyet, 3 Ocak 1927.

184 Milliyet, 14 Temmuz 1927.

185 Milliyet, 4 Mayis 1927.
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Kadikoy (Atatiirk Kitaphgi Albtimii)
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lenilmesi kolay olmadi. Ciinkii ceza alan yayalar kendilerini hakli géstermek

icin olmayacak bahaneler ileri surdiler'™.

Istanbul Polis Muddriyeti de trafik kazalarini azaltmak icin birtakim c¢alisma-
lar baslatti. Bunlarin en énemlilerinden biri, trafik kontrollerinin artirilma-
styd1. 25 Agustos 1927 aksamu sehir genelinde bir kontrol yapildi. Kontrolde
evraklar: eksik veya hi¢ olmayan otomobiller mudiriyete gonderildi ve bun-
lar gerekli sekilde cezalandirildilar. Ceza alan otomobil sahiplerinin sayisi
20’°den fazlaydi'’. 24 Eylil’de ise Istinye Kopriisii ile Hact Osman Bayiri ara-
sinda jandarma ile Sehremaneti seyrtisefer memurlarinin musterek yaptiklar
kontrolde 27 otomobil merkeze sevk edildi. 27 soférin ya ehliyetinin olmadi-
g1 ya da karne almadig tespit edildi'®. 2 Ekim 1927 tarihli Milliyet gazetesin-
de, “Arabalarin Teftisi. Simdiye Kadar Ehliyetname Almayan Bircok Arabaci
Var” baslikli haberde okuyuculara su bilgiler veriliyordu: “Gegen giin Kadikoy,
Uskiidar ve Taksim taraflarmda yaplan ani bir teftiste on otomobil durdurulmustur.
Bunlardan ikisinin soforleri ehliyetsiz oldugundan, sekiz sofor de karneleri olmadigin-

dan dolay: cezalandinlacaktur.

Ayrica Emininii, Sirkeci ve Uskiidar taraflanindaki arabalar durdurularak arabacila-
rin ehliyelnameleri incelenmistir. Neticede yirmi arabacinan ehliyetsiz olduklar anlasil-
master. Bunlar Polis Miidiirliigiine sevk edilmistir. Seyriisefer Bas Memuru Ihsan Bey
bu konuda su agiklamay: yapmster:

- I Mayis’ta verilen enciimen kararyla arabaclar ehliyetnamelerini degistirmek ve ye-
niden imtihana girmek mecburiyetindeydiler. Bunun i¢in bir siire verilmisti. Verilen
stire yeni bitmis oldugu halde bugiin Istanbul'da imtihan olmayan 1.500 arabact var-

duwr. Bunlan da cezalandiracagz”.

Sehremaneti ve Polis Mudurluguntn aldig1 tedbirlerden sonra gazetelerde
de kazalarin 6ntint almak icin neler yapilmasi gerektigine dair yazilar kale-
me alinmaya baslandi. Mesela, “Otomobil Kazalarina Mani Olacak Tedbirler”

baslikli yazi konu ile ilgili oldukca énemli bilgiler vermekteydi. Yaz1 soyledir:

186 Milliyet, 3 Ocak 1927.
187 Milliyet, 26 Agustos 1927.
188 Milliyet, 25 Eyliil 1927.
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“Numara levhalan nasil olmal, nereye konmalr ve kaza oldugunda soforlerin hemen

Jarlarim sondiiriip gozden kaybolmalarnina nasil mani olunmalidur?

Her otomobilin bir numarast oldugu malum. Bu numaralar, otomobillere ¢ift olarak
Sehremaneti tarafindan verilir. Ayna numarale bir kursun miihiir de otomobilin ayna
tahtasina takil. O otomobil o numaradan baskasyla dolasamaz. O numarada baska

otomobile takilamaz.
Numara levhalarimn bizde dort tirii varder:

Beyaz zemin vizerine kirmazi yazi: Hususi otomobiller
Kurmazi zemin vizerine beyaz yazi: Taksi
San zemin tizerine siyah yazi: Tecrtibe edilen

Siyah zemin tizerine beyaz yazi: Kamyonlar

Otomobilin tiiriine gore bu numaralardan birinin on, digerinin arka tarafa takilmas

lazwmdur. Bunun i¢in ¢ogu iyi otomobilde hususi delikler ve hatta levhalar vardur.

Gerek on ve gerekse arkaya takilan numara levhalan, daima otomobilin sol tarafina ve
goriinecek bir yerine konmalidir. Bu nedenle cogu otomobilde gundiiz numaray: oku-
mak miimkiindiir. Hepsinde diyecek yerde cogunda dememe sebep, bazi otomobillerde
numaramn herhangi bir sebeple gizli kalisidir. Biraz incelerseniz, on numaralardan
baxlanmin dikey olacak yerde, neredeyse yataya yakin bir vaziyette radyatoriin altina
yapstinldigine ve bazilarinda yayl siper demivinin arkasina gizlendigini ve bu yerin
bir gayretten sonra okunabildigini goriirsiiniiz. Arka numaramn ise bazlarnnda ya
son rakami veya mensup oldugu daireyi ifade eden ilk rakama yedek tekerlek janti veya
yine siper demirinin arkasinda kalwermektedir. Sorarsarmiz;, “ne yapalim baska taka-
cak yer yok!” derler. Halbuki bu yiizden kaza yapan veya Belediye Nizamnamesi'ne ay-
kire harekette bulunan otomobillerin numaralar: ¢ok defa alimamamakta ya da yanhs

alimap gereken ceza, hicbir seyden haberi olmayan diger bir zavalliya ¢akilrvermektedir.

Levhalann numaralan kabartma yaplmistir. Fakat boyasiman cinsi pek kotii olacak ki, bu-
giinkiilerin cogunu kolayca okuywp ayormak giigtiir. Iyi niyetli soforler, kendi tedarik ettik-
leri boyalarla bunlar: tamir ettikleri halde; vaziyetlerinden siiphesi olan soforler, oldugu gibi
birakmakta ve okunmamasindan ileride bir giin istifade edecegini duistinmektedirler. Yag-
murlu havalardaki ¢camur da numaray: gizlemek isteyen soforlere epey yardum etmektedir.
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Giindiiz su soyledigimiz mahzurlan olmayan otomobil numaralanny okumak miim-
kiindiir. Karanlk bastiktan sonra okuyabilmek i¢in ise arka numarammn yakinina
bir fener takilmaktadur. Bu fenerin arkadan goriiniisi kurnmuzader. Yan tarafi ise beyaz
olup numaray: aydinlater. Bu fener sayesinde giden bir otomobilin 20-30 metreye kadar
numarasine okumak miimkiin oldugu zannedilmektedir. Ashnda yalnizca zannedilir.
Clinkii on metreden fazla mesafeden okumak cogunlukla mimkiin degildir. Diger yan-
dan gece kaza veya yanlhs bir is yapan otomobilin kendini zabita ve polisin goziinden
kurtarmas: da giindiize gore ¢ok daha kolaydir. Bunun i¢in soforiin karsisindaki ta-
belada bir diigmeyi cevirivermest yeter, lamba derhal soner. Artik numarasimin okun-
mayacagina ve kurtulduguna emin olan sofor icin lambay: tekrar yakmak isten bile
degildir. Bu nedenle de bircok kazanin soforlerini elde etmek ve kaza sebeplerini tetkik

etmek miuimkiin olamamaktadur.

Simdi ifade ettigimiz su ti¢ meseleyi dikkate alarak mahzurlanmn ne sekilde ortadan

kaldirilabilecegine bakalim:

1-Numaralann bir kismaran veya tamamirman gizli kalisina mani olmak ancak bir se-
kilde miimkiin olabilir. O da otomobilin sistemine gore numaranin istenilen yere takil-
masina misaade etmeyip biitiin otomobillerde mutlak surette sabit bir yer belirlemektir.
Levhanin her otomobilde belirli bir yere takilmasiyla icabinda bir an i¢inde okunmas:
gereken numaramin; “nerede, asagida mi, yukanda m, ortada mi, solda mi?” diye

aranmasina gerek kalmaz.

2-Numaralarin boyasimun fenaligina ihtiyac kalmaz. Bunu bilen ve alisan zabita goz-
leri derhal belirlenen noktaya bakarak okur. Bu boya iyi olmal, otomobil ve giinesten
aldigr hararet ile ¢atlayip, otomobilin daima maruz kaldigr sarsintilarla da cabucak

dokiiliivermemelidir.

3-Arka fenerin durumu ise onceki mahzurlan tabiatyyla bulunmayan diger memleket-
lerde de miihim bir mesele teskil etmektedir. Bunun i¢in bir¢ok tedbirler alinmus, fakat
Jayda vermemistir. Son defa Viyana'da resmen uygulanan bir usul gayet giizel, fakat

yine eksiktir:

Viyana'da herhangi bir otomobil isleyebilmek igin bizde oldugu gibi, muayeneye tabidir.

Muayene esnasinda arka fenerin kesinlikle ayr bir diigme ile yakilup sonduiriilmesi ta-
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lep edilmektedir. Bu diigme arabanan dis tarafinda ve ozellikle fenerin yaninda olacak,
dogrudan dogruya oradan akiimiilatore baglanacaktir. Bu sekilde sofor, lambay: son-
diirmek i¢in mutlaka asagr inerek arka tarafa gitmek mecburiyetindedir ki kacacak bir

sofor bunu yapamaz ve numaranin okunmamas: mahzuru da ovtadan kalkmas olur.

Ancak fener ne kadar iyi olursa olsun, yukanda dedigimiz gibi; on metreden fazla bir
mesafeden okumanin o kadar da kolay olmadigine dikkate alirsak, bu tedbirin de kismen
noksan oldugunu goriiriz. Bunun yegane ve miikemmel ¢aresi, hentiz hicbir yerde wy-

gulanmanus olan su tedbirdir: Numara levhalanm, tramvay numaralan gibi yapmak.

Aslinda tramvaylann iist taraflannda seyir yoniinii gosteren numara adeta bir fener
gibi olup bir tarafindaki camu tizerine rakam yazihidir ve uzak mesafeden goriiliir.
Bizdeki tramvaylarda da yakin zamana kadar boyleydi. Fakat her nedense bundan
vazgegilerek; numara, tablanin vizerine konuldu ve orast aydinlatilmaya basladr. Sim-
diki tramvaylarda gece yalniz renkli bir fener goriinmektedir. Tramvayn bu usulii terk
edisine sebep, olsa olsa bizde numaraya itibar edilmeyisinden baska bir sey degildir.
Avrupa’da ise mesele tamamuyla tersidir. Zira Avrupa’da tramvayn yalniz numarasi-
na itibar edilir ve onunla hareket ediliv. Her ne hal ise tramvayin vazgectigi bu iyi seyi
daha ufak numaralarla otomobillere wygulamak bizce miimkiin ve bunu yukandaki
arka fener anterobutor diigmesi meselesi ile birlikte zorunlu tutmak en wygun tedbirdir.
Bir suire belirleyip o vakitten sonra piyasaya ¢kacak otomobillerin bu sekilde tertibata
sahip olmasimy mecburi tutmak miimkiin ve kolaydir. Burada otomobil satmak arzu
eden fabrikalar, tek bir tarzdaki bu tertibatt mecburen yaparlar. Sehremaneti yalniz
bunlann delik olan dis levhalarnne vermekle miikellef kalir. Bu usul uygulandige tak-
dirde ise boyaran dokiilmesi, kirlenmesi ve saire gibi mahzurlar da kendiliginden orta-

dan kalkar™®.

Gazetelerde trafik kurallarinin uluslararasi standartlara getirilmesiyle kaza-
larin 6ntintn alinacagl veya azaltilacagina dair mukayeseli yazilar da kaleme
alindi. Mesela; “Amerika’daki Otomobil Kazalar1 ve Memleketimiz” bashikli
yazida durumun vahametini ortaya koymak adina Amerika’daki kazalar or-

nek verilmekte ve tedbir 6nerileri sunulmaktaydi'®.

189 Milliyet, 27 Ocak 1927.
190 Milliyet, 9 Subat 1927.
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Aksam, nr. 10254, 4 Mayis 1947

Gazetelerin elestirilerinden sonra Istanbul Sehremaneti’nin resmi yayimi olan
mecmuada kazalarin énuntin alinmasi icin yapilmasi gerekenlere dair yazilar
kaleme alinmaya basladi. Bunlardan 6zellikle Ali Suad imzasiyla kaleme ali-
nan “Otomobil Kazalar” baslikli su yaz1 6nemliydi: “Medeniyetin tamamayla yii-
rekten telkin ettigi tedbirlere gereken onemin verilmedigi memleketlerde; caresizliklere ve
kazalara da ya layik olduklar: onem verilmez yahut verilir de ¢aresini diisiinmeye vakit
bulunmaz! Hakikaten vakit bulunmaz, ¢iinki mesai diizenlenmemis ve mesuliyet hiss
onun ait oldugu salislarda mevcut degil. Nizam yahut talimatname kitabinda varder
da o idare veya sahsiyetin kudret, imkan ve zihninde yoktur! Sonra, Avrupa ve Ameri-
ka gibi medeniyet merkezi ve miidafaacist olan yerlerde yasanan aksakliklar ve bunlara

karsy diisiiniilen tedbirlere dair malumat edinmek ihtiyace kesinlikle hissedilmez.

Ilk defa olarak sehrimizin Polis Miidiirliigiiniin himmetiyle kurulan bir komisyon is-
tisna edilivse, bizde bu seyleri dert edenler parmakla sayacak kadar azdur. Sehrin icrac
kurumlar, ya kurtasiye islerine gomiillmislerdir, yahut omiirlerinde vazife veya daha
hafif tabirle alakadar olmalar gereken bazi miihim isler i¢in o kurtasiye alemi haricin-
de higbir wslah ¢aresi bulmak ihtiyacinae hissetmemislerdir. Biz bunlan teskilatimizin
noksaminda aramalyiz. Mesela su ugursuz otomobil kazalaryla bugiin diinyanin her
larafinda, her memleketinde ugrasilmakia ve insanlk igin ¢ok actkl bir felaket olan bu
arabaly yaralanma veya oliimlerin her an birine sahit olmaktan kurtulmanin yollar
aranmaktadir. Maksat, diinyarnin her yerinde olan kazanin memleketimizde hi¢ olma-
mast i¢in ¢are bulunsun demek degildir. Fakat adedi nispetini asgari dereceye kadar
azaltmak i¢in ¢arelere miiracaat etmek ve bu yolda stivekli ve bircok tecriibelere dayal:

incelemeler yapmak ihtiyacindayiz.
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Bunu istatistik malumaty iizerine dayandirmak gerekir. Mesela Amerika’ran 1925
senesi zarfindaki otomobil kazalarimin yaral ve 6limbi adedi toplame 22.500 imis.
Fakat bizim Istanbul kazalar buna nispetle daha miithistir. Ciinkii Amerika’nin bir
sene zarfinda gecirdigi o 22.500 kazay: tam 19 milyon otomobil yapryor. Istanbul seh-
rinde isleyen otomobillerin adedi, 1927 senesi Martinda 2.234 olduguna gire; bunun
su son altr ay iginde daha artarak 66 adet fazlasvyla 3.000 taneye vardigy farz edilse,
sehrimizde her giin hi¢ degilse bir kaza [1927 Agustos ayinda 31 kaza olmus bunlarnn
19w yaralanmaya sebep olmus] ve bunun yans: yaralanma ile neticelendigi i¢in Ame-

rika’ya nispetle cok acinacak ve ¢ok diisiiniilecek bir vaziyetteyiz.

Soyle ki: Amerika da bir sene zarfindaki 22.500 kazay: yapan otomobil adediyle
yalmz Istanbul sehrindeki 3.000 otomobilin yine o siirede sebebiyel verdigi asgari
200 kazayr birbirine nispet edersek; Amerika’da 3.000 otomobilin bir senede yalniz
3.55/100 kaza yapmas yahut aksi alinarak Istanbul’da yalniz 3.000 otomobilin bir
senede gignedigi 200 kisiye mukabil Amerika’da 19 milyon otomobilin 1 milyon 266
bin kisinin camina kastetmesi gerekir. Halbuki mevcut kazalar 22.500, yani bu 1
milyon kiisurun ancak 56°da birini teskil edebilir. Kazalarin otomobil adediyle oran-
tuly olmadigina ve hatta otomobil adedi, mevcudun iki misli olmasina mukabil kaza
adedinin ancak nispetinde arttgine kabul etsek bile bu nispet yine aleyhimizdedir.
Sonra ufak tefek carpmalar, yani iki otomobil ya da bir araba, bir otomobil arasinda
olan soyle boyle carprsmalar bu olaylar arasina girmez. Bu feci olaylanin kendine
mahsus garip vasiflar ise soforlerin biisbiitiin aleyhinedir. Mesela 27 Agustos’ta
Yenikoy Kalender Koskii civarinmda i¢ kisinin otomobille denize diismeleri ve talihleri

sayesinde kurtulmalar, gibi.

Tedbir bahsine gelelim. Bu konuda Avrupali ve Amerikalilar cok telas ediyor ve ¢ok
kafa yoruyorlar. Sehirler Beynelmilel Cemiyeti ' nin bu sene Bern sehrindeki kongresinde
okunan raporun nakliye vasitalar: ve ozellikle otomobil kazalanna ait kismi, herhalde
dikkat ¢ekici sozlerle doludur. Bunun i¢in diyor ki: “Sehivlerimizde trafigin gayet az
bir siire iginde son derece hizly sekilde artmasy ve genislemesi, belediyelerimizi hayrete
duistirmais ve bu trafigi yoluna koymak i¢in onlar her giin yeni bir ¢are diisinmeye
zorlamistir. Bu manada, siratleri azaltmak ya da ¢ogaltmak ve ozellikle gittikce cok
etkili hale gelen ¢arpma ve yuvarlanma kazast kurbanlarimn sayisine azaltabilmek

maiicadelest baslatmuslardyr. Bir bakima gelisme ve zenginlik mahsulii olan bu sehir
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hareketliligi, azaltilmadan kontrol altina alinmase gereken, gozleri gormez, bir biiyiik

4

guigtiir. Bu giig, fert igin tehlikeli oldugu kadar halk i¢in degerlidir.’

“Bu sahada biitiin onlemlerin birbiriyle wyumlu olmast pek acik olarak kabul ve tasdik
edilmistir. Zaten sehirlerimizden her birinin kendi kendine usul ve talimatiny 1slah
etmesi ve nakliye vasitalar isaretlerini diizeltmest, yerel de olsa baska sehirlere zit bir
durum ortaya ¢tkanr. Bu nedenle bir belediyenin nezaret edecegi, sevkine bakacagy ve
talimata baglayacagr nakliye vasitalarimin ¢ogu, sehre ve hatta memlekete yabanct olan

gegicilerle ilgilidir.

Sonra, yine Sehirler Birligi Mecmuasindan alintilanan ve Medeni Haberler kismimiz-
da yer alan, Amerika’ran “Nakliyede Emniyet Tedbirleri"ne dair iki ufak fikra hakika-

ten onemlidir.

Diistiniilen tedbirler arasinda, soforlerin vasif ve maneviyatina ¢ok onem verilmesi son
derece dikkat ¢ekicidir. Mesuliyet hissi, hayat kiymeti ve meslek terbiyesinin bizden daha
[fazla takdir edildigi o memleketlerde; otomobil kaptan: ve ayni zamanda diimencisi de-
mek olan soforlere ozel bir onem verilerek onlara yemin ettirilmesi, ehliyeti olmayanlarnn
thracwyla tasfiye edilmeleri ve segilmeleri gibi muamelelere tabi tutulmalar: boyle mecmu-
alara ve kongrelere gecerse bizimkiler i¢in me disundiigimiiz sorusu derhal karsimiza
gtkar. Ciinki soforlerimizin ahval ve ahlake ¢ok dikkat cekicidir. Miisteri ile beraber
igen, onunla beraber belki de hovardalik eden bir soforiin aksamcr olmadigr ve gece oto-
mobiline binenlerin tehlike gecirmeyecegi ne malumdur. Yas itibarvyla delikanl ve fikri

terbiye kaynaklar, mechul genglerin soforliikten men edilmesi bizim i¢in mecburidir.
Kazaya Kars Tedbirlerin Cinsi Sehirlerin Sekline ve Maneviyatina Gore Degisir

Bazx sehirlerde sokak darlgy, sokaklarin izdiham pek maihim bir kaza sebebi olabilir. Buna
mukabil oranin soforlerinin gayet dikkatli ve asgari siiratle hareket eder olmalar bir tedbir

yerini tutar. Kisacasi otomobil sayisvmn coklugunun bu manada biiyiik etkisi vardur.

Bu noktada Istanbul’'v diisiinmemek miimkiin degildir. Biitiin Amerika’da oldugu
gibi Istanbul sehrinde de sokaga ctkmak, oradan oraya gitmek gibi is ve gezme fiilleri-
ni daima ve her giin yapmaya mecbur insanlarnn her on bes veya yirmisine bir araba
diisecek kadar cok otomobil olsaydr ne yapardik? Ciinkii sehrimizin 700 bin tahmin

edilen niifusunun, mektep talebesi, tacir, esnaf, memur, miistahdem, amele, kadin,
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erkek dortte biri yani 175 bin kisisi i¢in yirmiserden 8.750 adede lizum olacak ve artik

yaya gezme imkan: kalmayacakt.

Istanbul ‘da meydana gelen kazalann dértte digiine soforlerin veya yalniz birine de yaya-
lanin dikkatsizliginin sebep oldugu bir dereceye kadar tecriibe edilmistir. Bu nedenle kaza-
nan oneminden ziyade gerceklestigi nokta, saat ve sekil dikkate alinarak soforiin meslekten
ebediyen veya gegici olarak men edilmesi, soforliik yasiman otuza gtkanldmasi, evli olmanin
sart kosulmase gibi maneviyatla alakadar tedbirler alinmasi; biitiin memleketimiz i¢in en

hayurly ve Gimit ettigimize gore en semereli icraattan biri olsa gerektir™'.

Yukaridaki elestiriler ve 6nerilerden sonra sehremaneti, otomobillerin levha-
larimin (plaka) degistirilmesine karar1 verdi. Yeni diizenlemeye gore hususi
otomobillerin levhalar1 beyaz zemin tizerine kirmizi, piyasada isleyen otomo-
billerin levhalar1 beyaz zemin tizerine yesil, resmi dairelere ait otomobillerin
levhalar1 kirmizi zemin tzerine beyaz ve kamyonlarin levhalar: ise siyah ze-

min Uzerine sar1 olacakt1!?2.

191 Istanbul Sehremaneti Mecmuast, say1: 38 (Ekim 1927), s. 95.
192 Milliyet, 18 Ekim 1927.
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1928 yilina gelindiginde hususi ve ticari otomobillere takilmak tzere 3.500
ciftlevha (plaka) satin alinmak i¢in kapali zarf usuliiyle acik artirmaya gidildi.
Buna gore plakalarin boyu; 1'den 500 numaraya kadar olan plakalarda 340
milimetre, 501’den 3.500 numaraya kadar olanlarda ise 310 milimetre olarak
hazirlanacakti'®®. Zira 1928 yili itibariyla Istanbul’da 3.500 adet kira otomobili
vardi'¥*. 1928 Eylil’tine gelindiginde Arap alfabesinin yerine Latin alfabesi-
nin kabul edilecegi haberleri duyulmaya basladig: icin Sehremaneti de buna
gore tavir aldi. Daha 6nce 3.500 adet imal ettirilen Arap harfli plakalar yeri-
ne, uzerinde Latin alfabesiyle “Stambol” ve Latin rakamlar1 yazan yeni levha-
lar siparis edildi. Ayrica taksi levhalarinin yesil zemin tizerine olmasi, resmi ve
hususi otomobil levhalarinin ise baska renklerde olmasi da kararlastirildi!®,
Son olarak 11 Kasim 1928’de ise plaka renkleri konusunda su yonde karar
alindi: Resmi dairelere ait otomobil ve kamyonlarin plakalar1 beyaz zemin
tzerine siyah, hususi otomobillerin plakalar1 beyaz zemin tizerine yesil, tak-
silerin plakalar1 yesil zemin tzerine beyaz ve diger otomobil ile kamyonlarin

plakalart ise siyah zemin tizerine sar1 renk olacakt1'®.

Plaka tartismalar1 sonraki yillarda da devam etti. 1930’Iu yillarda otomobil
stiructulerinin en ¢ok yakindig1 hususlardan birisi de belediyenin sik sik degi-
siklik yapmasiydi. Ciinki plaka degistirmek uzun sturen yazismalar nedeniyle
vakit kaybina yol acmakta ve stirtictilere de 2 lira masraf ¢ikarmaktaydi. Bu-
nun i¢in otomobilin buitiin kayitlar: ve hesaplari incelenmekteydi. Eski hesap-
larim1 kapatmayan otomobillere plaka verilmedigi icin surtculer araclar ga-
raja cekmek zorunda kaliyorlardi. Istanbul’da mevcut 1650 otomobilin ancak
900’1 dolasim hakkini1 koruyabilmekteydi. Plaka cilesi ytizlerce aracin tasfiye
edildigi seklinde yorumlanirken, belediyeye de buiyuk elestiriler yoneltilmek-
teydi. Bunun uzerine trafik islerinden sorumlu 6. Sube Muduru Faik Bey,
diizenlemeyi ve belediyeyi savunurken o6zetle su bilgileri vermistir: Kanun
geregi plakalarin imali ve satilmasi belediyeye aittir. Bir arabaya 6n ve arka

olmak tuzere iki plaka gereklidir. Yerli olarak uretilen iki plakanin maliyeti

193 Milliyet, 12 Subat 1928.
194 Milliyet, 6 Mart 1928.

195 Milliyet, 13 Eyliil 1928.
196 Milliyet, 12 Kasim 1928.
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160 kurus olup, bunun uzerine 40 daha eklenmesi ¢ok gortulmemelidir. Oto-
mobil sahiplerinden fazla para alindigi, sik sik plakalarin degistirildigi iddias
ise dogru degildir. Dort sene once takilan plakalar eskimis olup, bazilarinin
yazilar1 okunamayacak hale gelmisti. Plakalarin yenilenmesindeki amaclar-
dan birisi de ulasim araclarini tescilleyerek, araba miktarin tespit etmektir,
daha da 6nemlisi, plakalarin tasariminin degistirilmis olmasidir. Yeni plaka-
lar resmi otomobillerde beyaz zemin tzerine koyu fes rengi rakam, 6zellerde
beyaz zemin tzerinde siyah rakam, taksilerde ise beyaz zemin tizerinde siyah
rakam ve bir de T harfi yer alacak sekilde tasarlanmistir. Yeni numaralandir-
ma suretiyle plaka sahteciliginin de 6nt alinacaktir. Otomobil sahiplerinden
fazla para alindig1 dogru degildir. Yeni plaka verilirken otomobilin eski he-
saplarina bakilmakta, sayet borcu veya cezasi varsa bunlar tahsil edilmektedir.
Numaralandirma isi 1934 yili basina kadar tamamlanacak, bu tarihe kadar

plakasini yenilememis arabalar trafikten men edilecektir'®”.

OKUMA PARCASI

Plaka ile ilgili Diizenlemeye Burhan Felek’ten Mizahi Bakis

Plakalarin yenilenmesi kararinin maddi ve manevi kiilfeti sirtictilerden
tepki toplarken, tehlike sacan bazi araclarin bu sekilde trafikten cekile-
cek olmas, yolcularda sevinci beraberinde getirmisti. Istanbul’un sehir so-
runlarini ve hayatin aksayan yonlerini kendine has tislubuyla kaleme alan
Burhan Felek, Milliyet gazetesindeki “Felek” adli kosesinde duzenlemeyi

mizahi bir dille soyle degerlendirmistir:

“Gazetelerde gordiik: Istanbul’daki 850 kadar taksinin tasfiyesine baslanacakmas.
Hesaba gore bu tasfiyede 300 taks: ¢liriige hkacakmis. Vakia taksilerin boyle ¢iiriige
ctkmast hosuma gitmiyor degil. Ciinkii bunlarin bircoklar hakikaten ecel besigidir.
Lakin taksiler dile gelse de bize:

- Eyy efendiler! Elinize diistiik diye bize tki demez, ti¢ demez, bes demez binersiniz.
Bizi yokus demez, inis demez, Arnavutl kaldimnm demez, camur demez, toz demez

salarsimiz. Lastigimiz eskir yamarsiniz, motorumuz durur lehimlersiniz. Igimize

197 Milliyet, 21 Kasim 1933.
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Plaka degisikligi (Milliyet, nr. 2796, 21 Tesrinisani 1933)

bindiginiz zaman kiminiz kurumdan soba bacasina dioner, kiminiz ¢alimdan aslan
kesilir, kiminiz ayage yerden kesildi diye tavus kusuna benzersiniz. Doktora, hasta-
ya, diigiine, mahkemeye sizi biz yetistiririz. .. Igimizde, sokakta yapamadiginiz envai
halty edersiniz... Adam ¢igniyorsak sizi yerinize yetistivelim diye ¢igniyoruz... Tram-
vaya ¢arpryorsak geri kalmayalim diye carpryoruz... Hizmelimizi su burnumuza
taktginaz saatlerle olgiiyorsunuz... Simdi de bizi muayene edip tasfiyeye tabi tuta-
cakmissinaz. .. Hosindi!.. Bu da geger yahu!.. sozii sade muhallebici diikkanlarinda
levha degildir. Elbette giiniin bivinde siz bizim yerimize, biz de sizin yerinize gegeriz.
O zaman biz de ikiser ticer size binecegiz... O zaman biz de sizin tabanlanniz pat-
ladik¢a kaynak yaptiracagiz, o zaman sizin de motorunuz bozuldukca lehimleyip
lehimleyip kullanacagiz... O zaman biz de sizin ¢abanizi, gayretinizi, kudretinizi
olgmek i¢in burnunuza olgii saati takacagiz... Ve nihayet giiniin birinde, biz de, si-
zin bugiin bize yaptiginaz gibi sizi muayeneye ¢ekip tasfiyeye tabi tutacagiz. Bakalim
sizden me kadar ¢iiriitk gikacak?.. deseler, ben kendi hesabima tivkerim. Ciinkii tak-

siler bizim yerimize ve biz taksilerin yerine gecersek vallahi halimiz duman olur™%.

OKUMA PARCASI

Soférler Cemiyeti’nin Siiriiciilere Yonelik Ibretlik Bir Tkaz1
Soférler Cemiyeti'nin yayin organi olan Otomobil, stirtictilerin yayalara
ve miusterilere karsi davranislari ile trafik kurallarina uymalar1 konusunda

zaman zaman uyaricl yazilar yayimlamaktaydi. Bunlardan Ocak 1932 tarih-

198 Burhan Felek, “Taksilerin Tasfiyesi”, Milliyet, 18 Ekim 1933, s. 3.
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li yazida; simdiye kadar yapilan ikazlarin dikkate alinmadig, birkag¢ siru-
cuniin hatasi yiziinden biitiin soférlerin halk nazarinda itibar kaybettigi
belirtilmistir. Ustelik bu gidisle akibetin iyi olmayacagi da eklenmis; herke-
sin kendisini 1slah etmesi gerektigi, zira bu konuda belediyenin, seyriisefer

teskilatinin ve cemiyetin bir sey yapamayacagi ifade edilmistir:

“Bu derdin devasima bizzat kendimiz elbirligiyle bulabiliriz. Goriiyorsunuz: Yolda
yiiriimesini bilmeyen bir budala hi¢ iimit edilmeyen bir noktada karsimiza gkar,
kabahat soforindiir. Dikkat ediniz, falan soforiin degil, soforiindiir. Bir esrarkes
yolunda diipediiz giderken akla hayale gelmez bir noktada birden geri donerek onii-
maizde bulunur, carpanz, kabahat yine soforiindiir. Derhal taksi mahalli degistiri-
lir. Bir magazamin ontine miister: indiriviz, uzak bir yerden getirmisizdir, miister
alisveris i¢in magazaya giver, vicretimizi vermemistir. Yalniz “bekle” demistir, bekle-

riz. Belediye memuru gelir, caddeyi isgal cezas: yazar, kabahat soforiindiir.

Biitiin bunlar dogru. Amenna. Fakat kafay: cekip de direksiyona ¢ikan ve alkolin
tesiri ile me yaptigine bilmez bir halde halkin vistiine saldiran da maalesef soforliik
ehliyetnamesini tasymyor mu ? Taksi mahallerinde gelen gegenin yiiziinii kizartacak
bir hayasizlikla giiya sakalasan bazi muavinler, halka kendilerini soformiis gibi
gostermiyorlar ma? Nihayet icimizde, yiizii yumusak baz: miisterilere kars: barbarlik
yaparak saat ticretinden fazla para koparmaya calisan birka¢ kisi yok mu? Biz

bunlare isimleriyle, sahislarvyla tanvmyyor muyuz?

Simdi gozlerinizi kapayp siikunetle diisiiniiniiz. Ve bu sorulara kendi kendinize

cevap arayrmaz. Netice maalesef miispet olacaktur.

Halk bize karse diger meslek miintesiplerinden ziyade hassasiyet gosterir. Ciinkii
nihayet meselede kendi hayati, kolu, bacag, kafas: bahis mevzuudur. Halk gordiigui
manzaraya gore hiikmiinii verir. Uzun boylu tahkik etmek mecburiyetinde degildir.
Her nasisa aramiza given birka¢ miinasebetsizin ika ettigi fecayiden hepimizi mesul

tutar ve hitkmainai verir. Sofor degil mi?

Size evvelce de yazmus ve rica etmistik. Meslek seref ve haysiyetini ihlal edecek surette
hareket ettigini gordiigiiniiz kimseler icin arkadashk kaygisina kaprlmadan cemi-
yete sikdyette bulununuz. Ciirmi tespit edecek kati deliller ibraz ettiginiz takdirde
haysiyet divany bu miinasebetsizi aramizdan atacak tedbirler almistr. Bu hususta
yetkili makamlardan onay albimmstir. Esasen bu konuda harekete gegmekte daha faz-

la gecikmek, meslegin tasidigy degeri ve gerektirdigi giiveni tamamen kaybettirecektir.
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Kullandigvmiz aracin her an kaza yapmaya miisait bir makine ve yollarin da dai-
ma kalabalik olmas: dolayisiyla, bizden kaynaklanmamus olsa bile bir kazaya engel
olamadigvmiz takdirde dahi kendimizi savunamamak gibi ac bir neticenin bizi
bekledigi diisiiniiliirse, kamuoyunda olusacak bu olumsuz yargr karsisinda sofor-
higii stirdiirmenin imkansiz olacagina takdir edersiniz. Iste bu vaziyel karsisinda,
mesleginizi kaybetmemek i¢in sahsi seref ve haysiyetinize deger veriyorsaniz, her bi-
riniz bitiin diger arkadaslanniz i¢in biver rehber ve egitmen olmalisiniz. Islah ol-
mayacagin disindiiklerinizi de aranizdan atturmak igin cemiyete bildiriniz. Zaten
bunlann sayist pek az oldugundan kisa siivede tasfiye edilmeleri miimkiindiir. Bir
kisminiz muavin adr altinda yammizda tasidiginiz asalaklan da bertaraf ettiginiz
takdirde, ¢ok zor gibi goriinen bu en biiyiik derdimizi elbirligiyle cozmais oluruz. Boy-
lelikle kamuoyunun bize karst on yargise da degisecek ve soforliitk meslegi hak ettigi

meuvkiye ylikselecektir 1%

OKUMA PARCASI

Sehremaneti’nin Hasta Nakline Mahsus Otomobili Adam Cignemis!
“Polis: Yahu kor miistin be,

adam gignedin!

Sofor: Miisteri aryyorum

yahu, iceride bos yer var”.

Milliyet, Say1 592 T. 6 Tesrinievvel 1927, s. 11.

199 “Ac1 S6z”, Otomobil, Say1 5-12 (Ocak 1932), s. 3-4.
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OKUMA PARCASI

Ismet Pasa Bir Otomobil Kaza- l Sl
sinda Yaralandi -

“Muiessif Bir Kaza

Ismet Pasa Hazretleri bir otomobil kaza-

sinda yaralands.

Pasa Hazretlerinin yarase hafiftir. Bas-

vekilimiz geceyt iyi gecirmistir.

Basuvekil Ismet Pasa hazretleri diin Fin-
diklv’da  miiessif bir otomobil kazasi
gecirmistir. Pasa bu kaza neticesinde
almndan ve ellerinden hafif sekilde ya-
ralanmster. Uziicii olay soyle meydana
gelmustir: Basvekilimiz Cagaloglu ndaki
Sthhat Apartmanina gelerek orada dok-

torlanna muayene olmustur. Bundan Ismet Paga’nin ka;a yaptigi otomobil (Aksam, nr.
sonra aksama kadar istirahat eden Pasa, 4716, 26 Kasim 1931, 5.1)

saat 19da ozel kalem miidvirii Vedit

Bey’le birlikte otomobile binmis ve Istiklal

Caddesi, Macka, Akaretler, Besiktas ve Fondiklya kadar bir gezinti yapmstr. Fin-
dikly'da karsidan siiratle gelen bir otomobil goviilmiistiir. Iki otomobil birbirlerine 20
melre kadar yaklasinca Pasa’run otomobilinde soforiin yaninda oturan sivil memur
Kasif Efendi bir kaza olacagini anlamus ve derhal yere uzanmastr. Kasif Efendi karsi-
dan gelen otomobile eliyle isaret etmis ise de bu hareket hicbir fayda vermemis, neticede

uzticti kaza olmustur.

Karsi taraftan gelen taksi otomobili Ismet Pasa’nin otomobiline énden ve sol taraf-
tan ¢arpmastir. Carpmanin siddetinden Basvekilimizin otomobilinin ¢amurluklar,
ve camlar kinlmas, Ismet Pasa ile Vedit Bey kinlan camlardan yaralanmislarder.
Bu sirada arkadan gelen sivil memurlar Pasa’y: derhal kendi otomobillerine almis-
lar ve civarda bulunan bir eczaneye gotirmiislerdir. Ismet Pasa ile Vedit Bey’in
burada tedavileri yaprlmistir. Bundan sonra Pasa Pera Palas Oteli'ne gitmis ve
istirahat etmistir. Otele operator M. Kemal, operator Biirhaneddin ve Akil Muhtar
Beyler gelerek tedavi ile mesgul olmuslardar.
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Ismet Pasa Ugiincii Grup Komutanligi'nda (ISH-Albim Nu.2-Fotograf Nu.021)
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Kazaya sebep olan 1569 numarale taksi otomobili soforii Mithat Efendi, tutuk-
lanmastir. Otomobilde yolcu bulunan Tahsin ve Emin Beylerin ifadeleri alinmus,

Tahsin Bey de hafif surette yaralanmstur.
Pasa’y: tedavi eden M. Kemal Bey su sozleri soylemistir:

-Pasa Hazretlerinin sag tarafinda derince bir yara vardur. Sol elindeki muhtelif ya-
ralar hafiftir. Biitiin bunlarn tedavisi birkag giinliik meseledir. Yaralar, Pasa’nin
faaliyetlerine mani olacak kadar ciddi degildir. Kendileri pek az kan kaybetmisler-

dir. Yaralar dikilmistir. Pasa’van durumu endise verici degildir.
Akil Muhtar Bey'de su malumaty vermistir:

-Diin gece Pasa’ran yamnda bulunuyordum. Sthhatleri pek iyidir. Diin geceyi iyi

gecirmislerdi. Simdi kendilerini ziyarete gidiyorum.

Pasa hazretleri diin gece saat on bir bucukta Dolmabahge Sarayna donmaislerdir.
Operatorler ve doktorlar bu sabah da kendilerini sarayda ziyaret etmisler, tedavi-
leriyle mesgul olmuslardur. Doktorlar basvekilimizin birka¢ giine kadar tamamen
iyilesecegini soylemektedirler. Basvekilimize: “Gegmis olsun” derken sihhat ve afiyet
dilemektedirler®®.

Basvekil Pasa hazretlerinin yaralanmalaryyla neticelenen miiessif otomobil kaza-
sina sebebiyet veren sofor Mithat ve Cemal Efendiler Persembe giinii Galata Sulh
Mahkemesi’'ne gonderilmisler ve sulh hakimi tarafindan verilen tutuklama kara-
ryla tevkifhaneye sevk edilmislerdir. Soforler Cuma giinii tevkifhanede kalmislar
ve diin tevkifhaneden ¢karlarak savablga teslim edilmislerdir. Savalk bunlar
hakkindaki tahkikat evrakina 6. Istintak Dairesi’ne vermistir. Miistantiklik evrak

inceledikten sonra ise karar verilecektir™"!.

Yeni Nizamlar: Avrupa Usulii Uygulamalar Hayata Gecirilmeye Cahisiliyor
Istanbul’da otomobillerin her gecen gln artmasi Uzerine trafik kazalariin

da c¢ogaldigindan®”* bahsetmistik. Kazalarin en 6nemli sebeplerinden birisi

200 Aksam, 26 Kasim 1931.
201 Aksam, 29 Kasim 1931, s. 3.
202 1928 yilinin ilk aylarinda meydana gelen otomobil kazalarina dair bazi misaller i¢in bk. Milliyet, 21 Mart 1928; 30 Mart 1928;
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de otomobillerin hiz yap-
masiydi. Bu ytuzden hizh
giden otomobillere en-
gel olmak icin daha 1927
yilindan itibaren cesitli
uygulamalar hayata ge-
¢irilmisti. Ornegin oto-
mobillere hizlarin1 6lcen
saatlerin  konulmasi ve
yollara civili tahta yerles-

tirilmesi bu uygulamalar-

dan bazilariydi, boylece

Aksam, nr. 4588, 21 Temmuz 1931, s.1

hizli giden otomobiller
kacamayacak ve kendileri-

ne gerekli ceza da verilebilecekti*”.

Hizli giden ve strekli korna calarak etraftakileri rahatsiz eden soforler, Milli-
yet gazetesinde “Izaca Hakkimiz Yok” bashikli bir kose yazisinda soyle elestirili-
yordu: “Bir siivedir ozellikle Beyoglu Caddesi’nde baz: otomobiller dikkat ¢ekti. Bilmem
SJermanl madarlar, nedirler, yoksa motorlarinda benim anlayamadigim bir hususiyet ve
Jevkaladelik mi var? Kulaklann zarm patlatacak derecede giiriltii ¢ikaryorlar. Hele
kullananlar da baz garip hislerle ara sira akseleratore sonuna kadar basip basip gelip
gecenlerle adeta alay ediyorlar. Bu belki bir zevktir. Ona diyecegim yok. Fakat herhalde
dogru degildir derim. Hem boyle silansiyozsuz otomobillerin dolasmas: yasak diye ha-
trlyorum. Onun i¢in yukanda fermanh midirlar acaba demistim. Yok otomobillerin
hususiyeti dolayisiyla bu giiriltii gikiyorsa bir ¢aresine bakilmalidur. Yans otomobille-
rinde silansiyoz kullanilmadigina biliviz. Biliviz ama Beyoglu Caddesi’nin yans sahas
olmadigina da bilmek lazimdur. Devir adedi vi¢ bini gecen otomobiller ile sehir i¢inde
silansiyozsuz gezmeye, iki de bir ambale etmeye ve neticede halke rahatsiz etmeye hakki-
mz yoktur. Bu otomobiller azdir. Ancak yakindan inceleyemedim. Eger silansiyozlar

oldugu halde bu giiriltiiyii ¢tkaryorlarsa ona da bir ¢are bulunmalidr. Keyif icin esapman

liberr agmak da miinasip olmasa gerektiv. Kisacas: mahiyeti ne olursa olsun bu meseleyi ala-

19 Nisan 1928; 5 Mayis 1928; 18 Mayis 1928; 20 May1s 1928; 23 May1s 1928.
203 Milliyet, 20 Ekim 1927.
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kadarlann  dikkatine arz
ediyorum. Ortadan kaldiril-

maswun  faydal olacagin

diisiintiyorum”™*.

Kazalarin é6ntint almak
adia hayata gecirilen
bir diger wuygulama
da geceleri kullanml-
mak tizere Istanbul’un

muhtelif mahallerine

yeni isaretlerin yerles-
tirilmesiydi. Sokaklar-
daki isaret betonlarinin tzerine yerlestirilen ve elektrikle calisan bu “isaret
makinalar1” bir memur tarafindan idare edilecek ve gecisleri tayin etmede

farkli renkler kullanilacakti.

Bir baska uygulama ise Edirne ve Catalca bolgelerinden gelen soforlerin “eh-
liyetname” ve “huviyet” vesikalarinin Seyruisefer Merkezi yetkilileri tarafindan

Istanbul surlarinda kontrol edilmesiydi*®.

1929 yilinda baz1 gazeteler, Istanbul’da ehliyetsiz ara¢ kullanan 50 soforiin
tespit edildigini ve bunlarin tehlike sactigini yazmuis, fakat Seyrtuisefer Merkezi
bir aciklama yaparak soz konusu bu haberi yalanlamisti. Ein esasl ise suydu;
Arap harflerinden Latin harflerine gecildigi icin bircok belge gibi ehliyetle-
rin de degismesi gerekiyordu, dolayisiyla bu degisim islemlerini tamamlaya-

mamuis olan soforler kontrol memurlarina ehliyet gdsteremiyordu®®.

Trafik kazalarinin yasanmasinda taksilerin bekleme mahallerinin dizensiz ve
zaman zaman da yanlis yerde olmasinin etkisi de buiytikti. Nitekim bu konuya
dair bir kose yazis1 kaleme alan Milliyet gazetesi yazarlarindan R. F., 6nemli

tespitlerde bulunuyordu®”. R. F., bir baska yazisinda ise trafigin nedenlerine

204 Milliyet, 21 Eyliil 1928.

205 Milliyet, 11 Agustos 1928.
206 Cumhuriyet, 1 Ekim 1929.
207 Milliyet, 17 Haziran 1928.
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Karakoy tramvay duragi (IBB Atatiirk Kitapligi Albtimit)

dair bir dizi gézlem ve onerilerini siraliyordu. S6z konusu yazi su sekildeydi;
“Birkag¢ giindiir seyriisefer memurlar yer yer otomobilleri durdurup kah vesika soru-
yor, kah yanls yoldan gitti diye soforlere ceza yazvyorlar. Sehrin dzellikle aksamlar
en kalabalik kismana teskil eden yer, Karakoy'den Galatasaray’a kadar olan kisimdur.
Seyriisefer Talimat geregi otomobiller sagdan gegmek mecburiyetinde olduguna gore,
yaya kaldirimlary ile yan yana bir kaplumbaga siirati ile o yokuslar: cthan tramvaylar
gecerek ilerleyeceklerdir. Diin aksam bu sekilde bir olay basima geldi. Insafl bir memur
tramvaymn solundan gegmenin yasak oldugunu ihiar etti. Tabii bir ikinci ihtar veya

cezaya maruz kalmamak i¢in tramvayn arkasina takildik.

Bizim otomobil zor bela yavas yavas giden tramvay takip ededursun; arkadan gelip
tramvaym solundan gegen belki on, on bes resmi veya hususi otomobil saydom. Insaf

edilsin bu nasil diizendir?

1-Semdi yasaklanan hareketi ele alalvm: Tramvayin sagindan gecerken bir taraftan
yaya kaldirvma ctkmayip tasan yolculara; diger taraftan biitiin manilere ragmen basa-
maklara asithp giden, tramvaydan atlayyp atlamamalan biletgilerin yaklasmasina bag-

b olan ¢oluk ¢ocugun hareketlerine; daha sonra otomobili her an bir sakathga maruz
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Kabatas’ta Cadillac marka otomobil sofortiintin ehliyetini kontrol eden motorlu polis memuru (iBB Kultiir AS Arsivi)
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birakabilecek ¢ukwr ve hendeklere dikkat etmekle miikellef bir sofor, swrat kopriisinden

baska bir kelime ile tarife sigmayan bu gegitten nasil gegsin?

2-Kaldv ki tramvaylardan inenler de kalabaligy yarip gelen otomobillerden kendini se-
lamete bin zorlukla atabilmektediv. Sag taraftan gecmenin biitiin giicliklerine mukabil
sol taraftan gegmenin yegane tehlikesi, kars: taraftan gelen bir tramvaydwr. Halkin
tramvaya inip bindigi taraftan otomobillerin gegmemesi, diinyanin her biiyiik sehrinde
tatbik edilen en mantiklh uygulama iken bunu degistirmek hakikate karse yliriimektir.

Yanlhs yiiriimeyelim ™.

Trafigi dizenlemek ve soforleri daha iyi imtihan edebilmek icin 1928 yilinda
yeni uygulamalar hayata gecirildi. 1 Subat 1928’den itibaren gecerli olacak
bu yeni uygulamaya gore; ehliyet almak isteyen sofor, sabikasinin olup olma-
diginin anlasilmasi i¢in 6nce parmak izi verecek ve bunun i¢in zabitadan bir
belge alacak, sonra ise bedeni ve ruhi bir engelinin olmadigina dair Cerrah-
pasa Hastanesi’'nden saglik raporu c¢ikaracakti. Diplomasi olmayan soforler
ise mektebe giderek ti¢ ay ders almak zorundaydi. Bu ti¢ ayin ardindan seha-
detname alan soforler, fen heyeti tarafindan sinava tabi tutulacaklardi. Imti-
han heyeti huzurunda sinavi basariyla gecenlere ehliyetleri verilecekti, fakat
sofér mekteplerine devam edenler ilk sinavlarinda basarisiz olurlarsa, ancak

li¢ ay sonra yeniden sinava girebileceklerdi®”.

Ehliyet almak isteyen soforlerin her seyden 6nce saglik durumlarinin arac kul-
lanmaya elverisli olmas1 gerekiyordu. Ehliyet aldiktan sonra saghgini kaybe-
denlerin durumu ise tartisitimaktaydi. Unlit Ruh ve Sinir Hastaliklar1 Uzmani
Dr. Mazhar Osman Bey, 1929 yilinda bir iddia ortaya atarak, Istanbul’da oto-
mobil soforleri arasinda asabiyetin arttigina ve bazilarinin ¢ildirdiklarina dik-
kat cekmisti. Bu iddiaya Soforler Cemiyeti Reisi Nihat Bey sert tepki gostermis
ve Mazhar Osman Bey’in deli arama hastaligina yakalandigini ileri sirmiisti.
Sehremaneti Seyrusefer Merkezi Bas Memuru Hayri Bey ise ehliyet almak icin
sinava giren soforlerin Cerrahpasa Hastanesi'nde farkli uzmanlarin kontroltiin-

den gectiklerini, saglik raporunun bashekim tarafindan onaylandigini, sinirsel

208 Milliyet, 18 Haziran 1928.
209 Milliyet, 27 Ocak 1928.
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rahatsizligi bulunanlara ehliyet verilmedigi gibi sonradan rahatsizlananlarin
ise ehliyetlerinin geri alindigini belirtmisti. Cerrahpasa Hastanesi Basheki-
mi Rusti Bey de tartismaya katilarak simdiye kadar yaptiklar1 muayenelerde
sofor adaylar icerisinde deli olanina rastlamadiklarim soyledi. Sehremaneti
Mektupcusu ve Sehircilik Uzmani1 Osman Nuri (Ergin) Bey ise daha farkl bir
uslupla iddiayr reddetmis ve akil hastaliklariyla ugrasanlarin bir stire sonra bu
hastaliga muptela olduklarini tecriibeleri sonucunda 6grendigini ifade etmis-
tir: Nuri Bey’e gore, “delilerle fazla temas, onlar da ¢ileden ¢ikariyor ve bu gibi iddi-
alara sevk ediyor”du®’. Konuyu takip eden Cumhuriyet muhabirinin, Emniyet
Saglhik Muduri Neset Osman Bey’in gortsinti sormasi tizerine, Neset Osman
Bey de tipki Osman Nuri Bey gibi doktorlarin kusurlarina gonderme yapmis-
tir: “Deli soforlerin istihdamlar: hakkindaki iddialar bostur. Boyle bir iddia neye isnat
edebilir? Her cesit is sahiplerinin arasinda deli bulunabilir. Doktorlar arasinda ni¢in
bulunmasin? Ben aksini iddia ederek soforlerin daha stk bir kontrole tabi olduklarin
soyleyecek ve diger meslek erbabinin da soforler kadar sihhi ve idari kontrole tabi olma-

larina temenni edecegim ™'

Nakliye vasitalarina dair kanunun yenilenmesi de stirec icinde gtindeme gel-
di ve vilayetlere bir tamim gonderilerek ulasim vasitalar ile ilgili birtakim bil-
giler talep edildi. Vilayetlerden gelecek sayisal verilere gore kanunun icerigi
belirlenecekti®®. Ankara'nin istedigi bilgiler vilayetler tarafindan hemen mer-
keze bildirildi. Buna gore, 1928 yil1 Nisan ay1 itibariyla vilayetlerde resmi ma-
kamlarca kullanilan otomobil say1s1 363’tii. Bu say1 devrin sartlarina gore fena
sayllmazdi, ama otomobillerin masrafi ¢ok fazlaydi. Nitekim bir habere gore;
bu otomobiller icin senelik yaklasik 1.815.000 lira sarf ediliyordu ki bu da
milli geliri oldukca zora sokuyordu. Bu ytizden 1928 Nisan ayinda TBMM’de
gorusulen butcede, otomobil bahsi ayrica ele alindi. Gortismede konu ile il-
gili su kararlara varildi: “Merkez ve vilayetlerde kullanilan otomobil miktarimin 363
kadar oldugu tahkik edilmistir. Bunlarin her birinin isletme, tamir ve benzeri masraf-
lar i¢in yollik 5000 liva harcandige hesap ediliyor ve toplamda yillik 1.815.000 lira

sarf edildigi anlasilyyor. Bu paranin onemli bir kismu harice gittiginden hem mem-

210 Cumbhuriyet, 8 Aralik 1929.
211 Cumbhuriyet, 9 Aralik 1929.
212 Milliyet, 16 Nisan 1928.
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leket iktisady icin zarar hem
de miikellefler icin tahammiil
edilemez  bir yik olusuyor.
Bu nedenle meselesinin bir
kaideye baglanmasi, gerekli
otomobillerin birakilmasy ve
lizumsuz olanlarnn kaldir-
masu i¢in enctimenimiz ciddi
bir inceleme yapmister. Bu
inceleme neticesinde otomo-
billerin iki kisma ayrilmasina

miinasip gordik.

Cumbhuriyet, nr. 2001, 3 Kanunuevvel 1929, s.1

Birinci kisum: Binek otomo-
billeri  olup bunlar ancak
Reisicumhur Hazretleriyle Meclis Reisi’ne, Basvekil’e, Erkan-» Harbiye-i Umumiye Rei-

si’ne, icra vekillerine ve sefirlere tahsis edilmistir.

Ikinci kisim: Devlet islerinin yerine getirilmesinde zarureti goriilen ve ancak hizmetin
yerine getirilmesi igin ve hizmet zamarina tahsis edilen otomobil ve kamyon ve kamyo-
netlerdir. Bunlar da Erkan- Harbiye-i Umumiye ikinci riyasetine, Ugiincii Ordu Mii-
Jettisligine, Kolordu ve Muistahkem Mevki Kumandanhklarina, on vilayete, Hariciye
Tesrifat Dairesine, ozel kanunlar, geregi Sutma ve Cekirge ile Miicadele Heyetlerine,
Nafia Demiryolu Kesif Heyetine, zabita ve hapishanelere ve posta nakliyesine, Riisumat
Muhafaza Teskilatina, sark vilayetlerindeki jandarma alaylanna ve sehir disinda bu-

lunan mektep ve miiesseselere tahsis edilmistir.

Yukanda arz edilen binek ve hizmet otomobili ile kamyon ve kamyonetler 130 adet ci-
vanndaduyr. Bunlarnin haricindeki otomobiller ise tamamen kaldinlmister. Zikrettigimiz
binek ve hizmet otomobilleri igin yullik 800 bin liva kadar masraf olacaktir ki buradan
otomobil masrafindan yillik tasarruf ettigimiz paranin bir milyon livay: gectigi anlasi-
ler. Bu bir milyon liralik tasarruf, tamamen genel biitcelerden olmayyp kismen miilhak,

hususi ve belediye biitcelerine de aittir™".

213 Milliyet, 18 Nisan 1928.
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TBMM'deki gorusmeler sonucunda tasarruf adi altinda ilging bir uygulama-
ya da imza atildi. Zira alinan karara gére; Istanbul Sehremaneti’nin resmi
hizmete mahsus bir otomobili bulunmayacak; yalnizca valiye otomobil tahsis
edilecekti**. Konu Meclis’te gortusilirken su ilging tartismalar yasandi. “Da-
hiliye Vekili Stikrii Kaya Bey’in beyanati: Efendim, ikinci maddenin baz fikralar: ki
sehreminlerinin ve valilerin otomobillerinin ilgasina aittir. Hususi idareye ve sehrema-
netlerine ait olanlar prensibe taalluk etmektedir. Bu prensibin ash halledilmedikce boyle
bir kaydy kabul edemeyiz. Ciinkii bunlar kendi biitgelerine hakimdir. Zira Teskilat-
Esasiye Kanunu buna amirdir. Bundan vazgecerek sehremanetlerinin otomobillerini
kaldryoruz. Istanbul Sehremini Bogazigi'ni tetkike giderken yaya mu gidecek veya bir
taraftan diger tarafa giderken tramvaya mu binecektir? Bu kaydi kabul etmek, vazife-
nin iyi sekilde yerine getirilmesine engel olmak demektir. Keza Izmir Belediye Reisini,
Ankara Sehreminini, otomobilden nigin men ediyoruz. Eger bunlarin otomobil husu-
sunda suistimalleri varsa biz ona mani olalim. Nitekim husust idarelerin biitcelerinde
Jazla harcamada bulunduklanna sahit olduklarimiz ve aldigimaz haberler tizerine bir
talimatname yaptik. Asgari bir tarife tespit ettik. Rica ederim, bu sehremaneti ile hususi
idareler kismi maddeden kaldinlsin, ¢iinkii evvela dedigim gibi prensip ile taarruz eder
ve tkinci olarak hizmeti men eder. Genel biitcede bunu yapabiliriz. Fakat husus? biitceye
ait ve manevi sahsiyete sahip miesseseler hakkinda bu karar vermek dogru degildir.

Ciinkii esash bir prensibe taalluk eder, once bu prensip meselesini halletmemiz lazimdar.

Biitce Enciimeni’nin Lahatt (Biitce Enciimeni adina Sakir Bey (Edirne)): Efendim,
tkinci madde ile gercekten de hususi idarelerin ve belediyelerin yetkilerini kaydetmais
oluyoruz. Fakat otomobil kullanyme 6yle bir mahiyet aldr ki; enciimeniniz bunu yalniz
genel esitlige dahil idarelerle devlet miiesseselerine hasretmeyi uygun buldu. Herhangi
bir yerde muhtelif idarelerde, miiesseselerde, belediyelerde, sehremanetlerinde vasitalar
kullamldigr bir sirada, muhtelif devlet makamlariman bu vasitalardan mahrum edil-
mesi pek izah edilemez. Enciimeniniz, bu noktay: dikkate alarak miitalaa etti ve bu

leklif arz etti.

Kamil Bey (Izmir): Efendim, Umum Jandarma Kumandanhg icin otomobil tahsis
edilmemistir. Bu dogru mu?

214 Milliyet, 23 May1s 1928.
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Sakir Bey (Edirne): Umum Jandarma Kuman- &

danhgr genel miidiirliikler arasindadur. Genel
muduirliikler icin otomobil kabul edilmemistir.
Onun igin Umum Jandarma Kumandanhgina

1215

da otomobil tahsisine imkan goriilememistir

Istanbul Sehremini’nin otomobilinin alin-
mast uzerine Sehremini Muhiddin Bey,
Milliyet gazetesine su demeci verdi: “Kanun
emri gecerlidir. Kendi adima otomobili nimet te-
lakki edenlerden degilim. Bilakis yayan yuiriimek

sthhatim igin daha iyidir. Otomobilsiz olarak va-

zifemi yetisebildigim kadar yaparim. Simdiye ka-

dar otomobilden istifadem, sahasi pek genis olan ~ “Senlik Feneri Gibi” Karikatiirt
. . . Lo “Ingiltere’de otomobil altinda kalmak
sehirde bir taraftan diger tarafa yetisebilmek mec-

2216

istemeyenler arkalarina bir fener takiyor-

buriyetinden ileri geliyordu

lar! (Gazetelerden)

-Birader, bu ustl bizde de tatbik edilecek

TBMM’de nakliye vasitalar ile ilgili dizen- olursa, desene senlik fenerine dénecegiz”.
.y e . . . Milliyet, nr. 790, 24 Nisan 1928, s.1

lenen kanunun bazi hiikiimleri de soyleydi: (Milliyet, nr. 790, 24 Nisan 1928, s.1)

“Meclis’ten ctkan otomobil kanununa, ekteki cetvele gore reisicumhur thtiyaca gore oto-

mobil satin alimmast ve kullaniminda serbesttir. Meclis reisinin iki, basvekilin ki, ve-

killerin birer, Exkan- Harbiye-t Umumiye Reisi ile sefirlerin birer otomobilleri olacaktur.

Vekillerin otomobillerinin azami satin alma bedeli 6.000, sefirlerin ise 5.000 liradur.
Meclis reisi ile sefirler otomobillerini hususi mahiyette kullanabilirler. Umumi miifettis-
lige ti¢, ordu maifettisliklerine birer, on vilayete birer, erkan-1 harbiye-i umumiye ikinci
riyasetine bir, kolordu kumandanliklarina biver, Lzmir miistahkem mevki kumandanb-
gina da bir otomobil verilmektedir. Bunlarin azami satin alma bedeli 4.500 lira olarak

tespit edilmistir™"".

Tasarruf tedbirleri geregi otomobili elinden alinan Istanbul Sehremini Muhid-

din Bey, bundan sonra ya toplu ulasitm vasitalarini kullanmaya ya da yaya olarak

215 Milliyet, 24 May1s 1928.
216 Milliyet, 24 May1s 1928.
217 Milliyet, 24 Mayis 1928. Ilgili kanunun biitiin maddeleri igin bk. Milliyet, 26 May1s 1928.
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Otomobil kazas1 (Milliyet , nr. 3039, s.3)

gezmeye basladi. Milliyet gazetesindeki 3 Haziran 1928 tarihli bir habere gore;
Mubhiddin Bey, 1 Haziran’da Beyoglu’'ndan yaya olarak ge¢mis, 2 Haziran’da
ise ise tramvayla gitmisti. Ancak kanuni diizenlemeye ragmen ilerleyen aylarda

baz1 yetkililer resmi makamlara ait otomobilleri kullanmaya devam ettiler®'®.

Ankara, mali olarak elini gticlendirmek i¢in resmi dairelere ait otomobillerle
ilgili bahsedilen uygulamalar1 hayata gecirirken, Istanbul sokaklarinda oto-
mobiller can almaya artarak devam ediyordu. Bu kazalar1 azaltmak adina bir
taraftan Amerika ve Avrupa’da alinan énlemlere dair arastirma yapilirken,
diger taraftan da donemin gazetelerinde bu ulkelerdeki uygulamalara dair
yazilar kaleme aliniyordu. Mesela “Yine Otomobil Kazalar1” bashikli bir maka-
lede; “Otomobil hareketlerine mahsus olmak vizere sehrin pek islek noktalannda sabit
wsaretler kullanilmast ve bunlarn yayginlasmas: da epeyce fayda saglar. Demir hat
tizerinde giden tramvaylar igin bile “Vatman dur” ihtar isareti koyulmas: gerekli goriil-
maistiir. Serbest giizergahta hareket eden otomobillere bu wyanlar daha fazla lazimdar.
Donemeg noktalarimda mutlaka durmak, genis kavis ile donmek, genellikle tramvay
hatty olan caddelerde mutlaka asgari yavas gitmek, mesela Paris sehrinde oldugu gibi

birbirinin oniine gegerek firlamak adetini biisbiitiin terk etmek Istanbul igin en zaruri

218 Milliyet, 5 Haziran 1928.
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bir tedbirdir™®"® denili-
yor ve Avrupa stan-
dartlarinda trafik isa-
retleri uygulamasinin
yayginlastirtlmasi  sa-

vunuluyordu.

26 Haziran 1928 tarih-
li Milliyet gazetesinde
“Otomobil Kazalar1

Azalir  Mr?”  bashkh Otomobil kazasi (Milliyet, nr. 2966)
kose yazisinda da oto-

mobil kazalarina dair

su 6nemli tespitlerde bulunuluyordu: “Biitiin diinya belediyelerini, polislerini ve
halkina ¢ok alakadar eden bir mesele de giinden giine ¢ogalan otomobil kazalandur. Her
yerde buna karse biiyik miicadeleler veriliyor, tiirli tiirlii tedbirler icat ediliyor. Bir sehir
iginde otomobil miktar, arttik¢a kazalarn da ¢ogalmas: normaldir. Ancak bunlara kars:
gayet ciddi tedbirler alindigu i¢in otomobillerin cogalmasiyla beraber artan kazalann yiiz-
desi azalmaktadur. Bu hususta Amerika’da hazirlanan bir istatistige gore; 1917 senesin-
de belediyede kayitlh 5.104.321 otomobil tarafindan 6liimle neticelenen 9.097 kaza mey-
dana gelmistir. Otomobil miktarma nazaran kaza oran da yiiz binde 178 dir. 1927de
ise 23.127.315 otomobil, 22.485 kazaya sebebiyet vermistir. Kaza oran yiiz binde 87 dir.
Bu neticeye gore otomobiller arttik¢a kazalar da ¢ogalmus fakat eskisine nazaran mevcut

otomobil miktanna oranla meydana gelen kaza sayisi yare yarya inmis demektir.

Bu meseleyi Istanbul’a nispet edersek, istatistige give; Amerika’da son bir sene zarfinda
100 bin otomobil 97 kazaya sebebiyet vermis. Istanbul'da ise cahsmayanlarla beraber
bol bol hesap edilmek sartiyla 2.500 otomobil olduguna gore senede ancak 3 oliim ka-
zast olmase gerekir. Amerika’ran on sene onceki kaza adedine nispet edersek de 5 kaza
olmasu gerekir; halbuki bizde hemen hemen giinde 5 otomobil kazas: kaydedilmekte ve
bunlann bircogu oliimle sonuglanmaktadvr. Bu hususta kesin bir rakam bulamadim.
Sebeplerin tetkik ve tayini ile daha siddetli ve faydali tedbirler alinmas: gerektigini ala-

kadarlann dikkatine sunuyorum”.

219 istanbul Sehremaneti Mecmuast, (Kasim 1927), s. 156.
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Trafik kazalarina kars1 alinan tedbirleri yerinde incelemek tzere bazi Turk
yetkililer Avrupa’nin muhtelif tlkelerine gonderildi. Bunlardan biri de mu-
hendis olan ve Almanya belediyesinin kazalara kars1 aldig1 tedbirleri yerinde
gozlemlemek tzere gorevlendirilen Halid Salih Bey’di. Almanya’ya giden ve
donusunde gozlemlerine dair bir rapor kaleme alan Salih Bey’in teklifi 6zetle
sunlardan ibaretti: “Bir otomobil arabasimin on tekerlekleri sofor mahalli biiyiik ve
karanlk bir odaya yerlestivilmis ve otomobilin oniine dort bes metre uzunlugunda,
sathy beyaz bir projeksiyon makinesi konulmustur. Bu projeksiyon makinesi, uzun bir
[filmi, sinema gibi beyaz satihly masa tizerine aksettirmekte, bazen yavas bazen de hizl
hareket eden bu otomobilin oniine araba, tramvay veya yaya yiriyen bir sahsin stiratle
geldigi goviilmektedir. Iste diveksiyon mahallinde oturan sofor veya vatman otomobili
bu arizalardan kurtarmaya ¢alisacaktir. Yani bazen duracak veya yavas gidecek bazen
de arabay: dondiirmek i¢in manevralar yapacaktir. Sayet bir sofor veya vatman bu ma-
nevralan tamamen yapamayacak olursa, projeksiyonun gosterdigi engellere carpacak
ve her yanls harekelle projeksiyonun arkasindaki otomatik dislerin bagh oldugu bir
gngurak bu hatay: bildirvecektir. Hatalar ¢cogaldik¢a sofor veya vatmanlann kabiliyetle-
i anlasilmis olacaktir. Berlin Sehremaneti bu makineyi tatbik ettikten sonra kazalann
yiizde 80 oramnda azaldigema gormiistiir. Istanbul Sehremaneti bu hususta tetkikat

yapulmasina fen heyetine havale etmistir™*.

OKUMA PARCASI

Tk Yaya Gecitleri

Istanbul’da ilk defa yaya gecitleri yapilmasi yoniinde 1929 yilinda karar alin-
d1. Bununla ilgili bir gazete haberi soyleydi: “Sehremaneti, biiyiik ve kalabalik
caddelerde halkin bir yaya kaldimindan diger yaya kaldiromina emniyetle gegebilmesi
icin gegit yerlert yapacaktir. Bunun icin yaya kaldirimlanna dik olarak sar parkeden
bir metre eninde kaldirom yapilacakter. Otomobiller buradan gayet yavas gececeklerdir.
Ilk gecitlerin Beyoglu Istiklal Caddesi’'nde yaplmast i¢in emir verilmistir™®'.

220 Milliyet, 19 Nisan 1928.
221 Cumhuriyet, 8 Ekim 1929. Ayn1 gazetenin 23 Kasim tarihli niishasinda da bu konuda bir habere yer verilmistir.
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OKUMA PARCASI

Dikiz Aynas1 Yasaklandi!

1928 yilinda Sehremaneti ilging bir yasaga imza att1 ve otomobillerdeki dikiz
aynalarinin kaldirilmasi yoniinde karar aldi. Konu ile ilgili “Aynalar Kalkin-
ca...” bashikl bir gazete yazisinda yasaga gosterilen tepki ve sonraki gelismeler
soyle haberlestirildi: “Otomobil soforlerinin oniindeki aynalarn kaldinlmase itiraz-
lara neden oldu. Emanet, soforlerin otomobil i¢inde bulunanlar. gormek icin onlerine
koyduklar aynarmn kaldimlmasine wygun gormiis ve kendilerine bu hususta tavsiyede
bulunmustu. Seyriisefer Merkezi, bu tavsiyeye wymayan bir soforiin otomobilini seferden
men etmis oldugundan, sofor diin sikdyette bulunmak iizere emanete gelmis ve Muavin
Hamid Bey’i gormiistiir. Sofor demistir ki: ‘Biz arkayi, otomobilde olup biteni gormek
mecburiyeltindeyiz, zira otomobilimize her cesit adam biner, Nispetiye Tepesi’'nde arkadan

vurularak oldiiriilen Sofor Sevket’in maceras: kulagimizda kiipedir’.

Ancak soforiin bu miitalaas: wygun goriilmemis ve soforlerin; “Dikiz Aynast” de-
dikleri aynarin derhal kaldrlmas: gerektigi cevabu verilmistir. Ziva aynanin soforii
boyle bir tehlikeden kurtarma thtimali ¢ok zayifter. Bu, mesela yolda yiiriiyenlere
ellerinde bir ayna tasimalarin tavsiye etmek gibi bir seydir. Buna ragmen aynanmin
zaran sudur ki; sofor otomobil icerisinde olup bitenleri seyre dalarak direksiyonun
idaresini sasirmakta, oteye beriye carpmakta, kazalara sebebiyet vermektedir. Ema-
netin goriisii budur™*.

Dikiz aynalar1 yasaklanmasina ragmen taksi soforleri bu yasaga uymamak-
ta 1srar ettiler. Bunun tizerine goérevli memurlar kuralin uygulanmadigi
araclar1 birer birer yakalayarak aynalar1 sokmeye baslamislardi. Ote yan-
dan taksimetrelerin de otomobillerin icerisine alinmasina imkan gortile-
memisti. Bunun tizerine taksimetrelerin daha yuksek bir noktaya takilma-
s1 uygun gorildi. Bu kararla soférler, kollarini koyarak taksimetrelerin
gorilmesine engel olamayacaklardi®®. Ancak kurala itaatsizlikler aylarca
stirdii. Ornegin 1930 yihnin 5 Ocak’inda 50 otomobilin, bir giin sonra
da 40 otomobilin aynasi kontrol ekipleri tarafindan sokilmuista®**. Taksi
soforleri her iki karara da itiraz edip, Seyrusefer memurlarinin haksiz mu-

amelelerinden sikayet etmislerdir. Bunun tizerine Hamit Bey, gazetelere

222 Milliyet, 10 Ekim 1928.
223 Cumhuriyet, 29 Aralik 1929.
224 Milliyet, 7 Ocak 1930.
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verdigi beyanatta; soforlerin konuyu carpittiklarina vurgu yaparak, uygula-
malar hakkinda kamuoyunu bilgilendirdi. Buna gore; dikiz aynalar fayda-
s1z oldugu icin kaldirilmisti ancak yanlardaki aynalara dokunulmayacakti.
Taksimetrelerin gortntir yerde bulunmasinin halkin aldanmamasina yoé-
nelik bir tedbir oldugunu belirten Hamit Bey, taksicilerin zarar ettikleri

iddiasim1 da reddetmistir.?*

Yol Isaretlerinde Uluslararas1 Kaideler Kabul Edildi
Basin ve yaymn dun-
yasinda trafik kazala-
rinin neredeyse her
gun konu olmas: ve

bunun oOnunu al-

mak icin uluslararasi

trafik  kaidelerinin
kabul edilmesi ge-

rektigine dair yazilar

yetkilileri  harekete
gecirdi. Yapilan aras-

tirmalar sonucunda
1930 yilinda ulusla-
rarasi trafik kurallar
kabul edildi. Bunun-
la ilgili “Beynelmilel Isaretler Kabul Edildi” bashkli bir gazete haberinde su

Sehremaneti Mecmuasi, nr. 49.

bilgiler veriliyordu: “Sehremaneti beynelmilel seyriisefer isaretlerini kabul etmistir.
Bu isaretler Isvigre Sehirler Birligi ve Beynelmilel Yol Kongreleri Cemiyeti’nin talebi
iizerine Beynelmilel Sehirler Birligi, Otomobil Kuliibii Cemiyeti, Isvigre Sehirler Birligi
ve Cemiyet-i Akvam Seyriisefer Berri Daimi Komitesinin istirakiyle toplanan biiyik bir

meclis tarafindan kabul edilmistir.

225 Cumhuriyet, 11 Temmuz 1930.
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Isvigre Sehirler Burligi miiduiric M.Y. Dosultes Sehremanetine bir mektup gondererek
bu isaretleri bildirmistir ve tatbikini rica etmistir. Emanet bu isaretleri muhtelif yerlere

asacaktur.

Kabul edilen isaretler sunlardur: Azami siirat isaretini gosteren bir levha olup kabul

edilen stirat tistiine yazlacakty.

Nakliye vasitalariman gegme yasagr olan yere kirmiza yuvarlak bir levha konacaktur.

Yasaklanan vasitaran resmi beyazla tistiine resmedilecektir.

Takip edilecek istikamet isareti ise bir levharin tistiine gidilecek yoniin okla gosterilme-

sinden ibarettir.

Belediye tarafindan durulmas: yasaklanan yerlerin isareti kenare kirmaze ve ortase

mauvi bir yuvarlaktur.

Durmaya miisaade edilen yerler de mavi zemin tizerine yazilms bir P isareti ile goste-

rilecekitir.

Yollarda seyriiseferi alakadar eden isaretler mavi venkli bir yuvarlak altinda bulunan
2226

beyaz dikdorigen sekilde bir levhaya yazilacakt

OKUMA PARCASI

Soldan Ge¢mek Yasaktir Diyorlar

“Son giinlerde Seyriisefer Merkezi'nin fazlaca bir faaliyet sarf ettigini gordiik. Hat-
la bizim gazetede haber olarak; tramvaylara asilanlann cezalandirldigina, bilmem
kag tane vesikasiz soforiin yakalandigini ve nihayet tramvaylann solundan gecen
birgok otomobil hakkinda zabit tutuldugunu okumustuk. Memurlann faaliyeti en
Jazla Beyoglu Caddesi’nde gize carpryordu. Kislaya gidip gelirken yan sokak kisele-

rinde bekleyen memurlara rastlyyordum.

I1k iki tesebbiis igin bir sey diyemem. Hele birincisi igin daha fazla gayret sarf edilmesi-
ni temenni ederim. Fakat vigiinciisi icin biraz diisiintiyorum. “Tramvaylarin solun-
dan gegmek yasaktir!” deniyor. Peki, yasak ise gegmeyelim. “Gegmeyelim ama litfen

baska bir yol gosteriniz” diyenler acaba hakl degil midirler? Buna karsilik olarak;

226 Cumhuriyet, 15 May1s 1930.
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“sagindan gecemezsiniz, ¢linkii bekleme kademeleri yapldr. Solundan da gecmeyecek-
siniz, bu nedenle Tiinel’den Taksim’e kadar tramvayin arkasindan kaplumbaga gibi
yiiriiyeceksiniz” mi diyelim? Boyle dedigimiz takdirde, muhakkaktir ki degil otomobil
ve tramvaylann, hatta ahalinin bile gelis gidislerine mani olunur. Bu defa seyriisefer

memurlary; “rica ederim, solundan geg de caddeyi kapama!” diyecek hale diiserler.

Hem biz iktisat, milli sermaye ve saire diye ugrasyp dururken bu yasakla; devamb vites
degistirmek, gereksiz yere motoru sik sik ambale etmek, otomobillerin yavas gittikleri vakit
yaptiklar: sarsintilara meydan vermek, lizumsuz yere benzin sarfiyatiny iki misline cikar-
mak, otomobile binmek suretiyle verecegi fazla paray: suf isindeki acele sebebiyle goze alan
kimseleri zarara ugratmak isinden alikoymak gibi sorunlar ortaya gikiyor gibi goriiyorum.

Saydiklarimin her biri bash basina miithim meselelerdir. Her birinin otomobil sahip-
lerine ve haliyle bu memlekete zarar dokunmaktadur. Sonra seyriiseferi tanzim edelim

derken gelis gidisleri tamamen kesintiye ugratmak da pek muhtemeldir.

Halbuki tramvayn solundan gegmenin olsa olsa iki mahzuru varder; biri solundan
gegilen tramvayin oniinden ansizin bir sersemin qkmasi, digeri de iki tramvay ara-
sinda kalmakter. Bunlar ise bir taraftan otomobili kullananlar, diger taraftan da o
sersemligi yapanlar dikkat ederlerse ki etmeleri gerekir, tramvayin solundan gecmenin

baska hicbir mahzuru kalmaz.
Otomobil kullananlar i¢in talimatnameye bir madde koymak en miinasibidir:

“Tramvaylann sagindan gegilecektiv, sagdan gegilmesi miimkiin olmayan yerlerde
durum miisait ise soldan da gegilebilir. Su kadar ki, soldan gegen soforiin dikkatli
hareket etmesi ve mesuliyeti kabul eylemesi sarttir. Bu takdirde dikkatsizlikle hareket
ederek tehlikeli bir durum ortaya gkaranlar, kaza yapmamus bile olsalar cezaya carpte-

1

nlwr. Kaza meydana geldigi takdirde ise kayitsiz ve sartsiz mesul olur.”

Bu madde bircoklannin kurala wymasini ve mecbur kalmayanlann tramvaylann so-
lundan gecmeye tesebbiis etmemelerini temin igin yelerlidir. Seyriisefer memurlanna
kalan da tehlikeli harekette bulunanlan takip etmek gibi kolay bir istir. Diger taraftan
tehlikeli ve wygun goriilmeyen sokaklar tespit ederek tek istikametli yapmak da ¢ok

Saydaly olur zanrmndayim. Onemle dikkate ar ediyorum”™*’.

227 Milliyet, 27 Eyliil 1928.
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OKUMA PARCASI

Liiks Otomobil Meraki Yiiziinden Binlerce Liranmuz Harice Gidiyor

“Otomobil meselesi de giiniimaiziin dikkatle tetkik edilerek halledilmesi gereken onemli
bir derdi haline geldi. Bugtin piyasay: dolduran yaklasik iki bin hiks otomobil yliziin-
den harice giden milli servet kiigiimsenemeyecek miktardadur. Liiks otomobil merak
yliziinden bircok kimse evlerini satarak siishi otomobil getirmislerdir. Ne kadar liks
olursa olsun taksi vicretleri ayne oldugundan liks olmayan bir otomobille liks bir
otomobilin kazanc: arasinda fark yoktur. Bu itibarla bircok kimseler varima yogunu
kaybetmislerdir. Bugiin garajlara ¢ekilmis otomobillerin miktar piyasada isleyenlerin

toplamina yakindur.

Memmnuniyetle haber aldigvmiza gore bu mesele, Sehremaneti’nin dikkatini cekmis ve
memleket iktisadini yakindan alakadar eden bu durumun emanet enciimeni tarafin-

dan tetkikine baslanmistir.
Vaziyetin 1slaha igin diistiniilen careler sunlardur:

1-Memlekete ithal edilecek otomobillerden giimrik vergisi aguhk tizerinden degil,
kyymetlerine gore alinmaldyr. Bugiin otomobillerden kyymetleri ne olursa olsun ayn:

guimriik vergisi abmmaktadur.

2-Sehremaneti, piyasa otomobilleri i¢in yazhk ve kishk bir veya birkag tip kabul etmeli-
dir. Bu tip veya tipler haricinde piyasada otomobil isletilmesine miisaade edilmemeli-
dir. Kabul edilecek tip veya tiplerde otomobil getirvilinceye kadar esasen simdi piyasada
isleyen otomobiller de eskiyecektir.

3- Piyasada liks otomobil merak ve rekabetinin oniine gecebilmek icin her otomobil ge-
tirene numara verilmemelidir. Piyasadan cekilecek otomobillerin numaralan piyasaya

yeni arz edilecek otomobillere verilmelidir.

Liiks otomobil merak ve rekabeti nedeniyle harice bircok paramizan gitmesinin bu ted-

birlerle oniine gegilebilecegi vimit edilmekiediv. Emanet enciimeni yakinda kararima

verecektir™*8.

228 Milliyet, 11 Mayis 1927.
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Bogaz boyunca seyir halinde olan otobiis (IBB Kiiltiir AS Arsivi)
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Belediye Otobiisleri Hizmete Basladi

Istanbullular, daha imparatorluk devrinde otobusle tanismisti. Cumhuriyet
devrinde ise bu vasitaya olan ihtiya¢c daha da artti. Thtiyac1 karsilamak icin
once miitesebbisler, ardindan da Sehremaneti harekete gecti. Bu manada Is-
tanbul eski sehreminlerinden Esad Pasa, vekili bulundugu bir Avrupa sirketi
adina 1925’te calismalara basladi. Temsilcisi oldugu sirket adina Istanbul’a
500 adet otobiis getirmek i¢cin Avrupa’nin otobiis fabrikalarina siparis vermek
lizere énce Viyana'ya gitti. Otobiisler alinabilirse bunlarin éncelikle Istanbul
ile Beyoglu semtlerinde isletilmesi dustnuliiyor, daha sonra ise sehrin diger

onemli semtlerinde de istasyonlar acilmasi planlaniyordu®.

Esad Pasa, Avrupa’daki calismalarimi kisa sirede tamamladi ve 15 Aralik
1925’te ilk otobiisler Istanbul’a getirildi. Bu miinasebetle Tkdam gazetesin-
de “Otobiis Sirketi” baslikli soyle bir haber yayinlandi: “Yakinda caddelerimiz-
de isleyecek olan otobiisler sehrimize gelmeye basladr. Sehrimizde bir otobiis sirketinin
kuruldugunu yazmistik. Sirket tescilini yapturmus ve tesekkiilii icin resmen ruhsat da
alms oldugundan faaliyete gegmistir. Bu ciimleden olarak sirketin otobiisleri peyderpey
sehrimize gelmeye baslamistir. Bunlardan on kadar gelmis ve giimriik muameleleri ta-
mamlanmastir. Son giinlerde iki otobiis daha gelmis olup onlarn giimriik muameleler:

devam etmektedir.

Bu otobiisler; koyu visnegiiriigii renginde olup oturmak vizere on sekiz ve ayakta dur-
mak dizere dort yani toplamda yirmi iki kisiyi tasvyabilecek biiylikliktedir. Ancak bu
otobiislerin tramvaylar gibi birinci veya ikinci mevki arabalan olup olmadigr heniiz
anlasilamamistir. Umit ederiz ki yeni sirket, memlekette hakim olan demokrasi zihniye-

tini dikkate alir ve tramvay sirketinin bu husustaki hatasina diismez.

Otobiisler umumi bir nakliye vasitast mahiyetinde olduguna gore haliyle tramvay sir-
ketiyle rekabet edecektiv. Bunun igin de herhalde vicretlerini tramvay nakliye ticretinden
daha diisiik yapmak mecburiyetinde kalacaktyr. Umit ederiz ki yeni sirket, tramvaydan
daha diisiik ticretle yolcu nakliyaty suretiyle tramvay kumpanyasina karse etkili ve esas-
b bir rekabet sahast acacak, arabalarinda birinci ve ikinci mevki gibi farklar ihdas

etmemek suretiyle de halkin memnuniyet ve ragbetini ¢ekecektir.

229 ikdam, 6 Kasim 1925.
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“Tramvay kumpanyas:’ denilen miiesseseden Istanbullular ok cekmistir. Temenni ede-
lim ki; yeni otobiis sirketi, halkin hakiki arzu ve thtiyaglarima dikkate alsin ve ise baslar-
ken tramvay kumpanyasvn halkin hissiyatinda biraktigy fena intibalar goz ontvinde

bulundurarak onun diistigi hatalara diismesin™.

Otobiislerle ilgili Tkdam gazetesinin 24 Kasim 1925 tarihli niishasinda “Otobiis-
ler Mart’ta Isliyor” bashikli bir haberde ise sunlar duyuruldu: “Istanbul da isleyece-
gu bildirilen otobiisler 1 Mart’tan itibaren faaliyete baslayacaklarder. Yakinda 150 otobiis

birden gelecektir. Bunlarin isleyecekleri sokaklar emanet tarafindan tayin edilecektir”.

1927 yihina gelindiginde ise Istanbul ulasiminda yeni bir vasita hizmet ver-
meye basladi. Dersaadet Tramvay Sirketi, sehirdeki ulasimi rahatlatmak icin
belediye adina otobiisler satin aldi. Satin alinan ilk otobts 1 Haziran 1927’de
deneme surist yapti. Otoblsiin hizmet vermeye baslamas1 gazetelerde de
haber yapildi. Asagidaki haber otobustn nasil karsilandigini ve yasanan ilk

tereddutleri yansitmasi acisindan 6nemlidir:

Otobiisler Geldi! Fakat Bunlar Hangi Sokaklarimizda Yiiriiyecek? Kaza Thti-
malleri Pek Cok!

Dersaadet Tramvay Sirketi’nin sehrimiz icin getirttigi otobuslerden birinin
ilk denemesi diin 6gleyin yapilmistir. Otobts gayet buyuktir. Sofore ve bilet-
¢iye mahsus olan mahalden baska, yirmi iki kisilik oturacak ve bes kisilik ayak-
ta duracak yeri vardir. Otobiis sar1 renkli, marken dosemelidir. Ici elektrikle
aydinlatilmaktadir. Yalniz sehrimize getirilmis olan bu otobusler ¢ok kabadir.
Dunkua denemeler ozellikle bu otobtislerin sehrimiz sokaklarina uyup uyma-

yacagl bakimindan yapilmistir.

Denemelerde bizzat hazir bulunan muharririmizin ifadesine gore; deneme
esnasinda bircok kaza ve carpma tehlikeleri bas gostermis, fakat Avrupa’dan

ozellikle getirtilmis olan sofor sayesinde bunun 6niine gecilmistir.

Otobus din saat 3.50’de emanetin 6ontunden hareketle Babiali, Bah¢ekapi,

Eminont, Koprii, Karakdy yoluyla Azapkapi’ya gitmis ve oradan da Maiyet

230 ikdam,15 Aralik 1925.
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Yokusu, Tozkoparan Cad-
desi, Hamalbas1 yoluyla Fe-
ridiye’den Taksim Meyda-
n1’na ¢ikmis ve donerek ayni
yolla Eminént’ne gelmis;
Eminént’nden Fincancilar

Yokusu, Kazancilar yoluyla

Beyazit’tan ve Gedikpasa Yo-

“Otobuslere de nazar degdi, kazalar basladi: Otobtusler islemeye ku§u’ndan Kadlrga’ya 1nm1§ ,
baslayal biri dun ilk kaza olmus, alti yaslarinda bir yavrucak Ka dlrga’ dan
ezilmisdir (Milliyet gazetesi, nr. 704, 27 Ocak 1928, s.1)

Eminoénii'ne
gelmistir. Butliin  mani ve
ufak tefek beklemeler de
dahil oldugu halde bu seyir

tam bir saat devam etmistir. Otobiis bu bir saatlik seyir esnasinda bes ¢carpma

tehlikesi gecirmistir.

Bu husustaki gorusu sorulan Fen Heyeti Mudurt:

“Eger bu otobiisler ayda ti¢ kaza ile yetinirlerse bizim i¢in bahtiyarlik olacaktir” demis-
tir. Uzmanin iddiasina gore, otobiislerin sehrimizde islemesine imkan yoktur. Ciinki
birkag¢ giin sonra frenleri gevseyecek ve otobiisler biiyiik kazalara sebep olacaklardar.
Zaten denemeler bitmis ve kesin karar da verilmis degildir. Bu sabah saat onda yeniden
denemeler yaprlacaktir. Kesin karar, ancak Cumartesi giinii verilecektir. Bugiin tram-
vay sirketi direktorii Stikrii Ali Bey’in nezdinde yapilacak toplantu ile otobiis ticretleri ve
seyrusefer mintikalar tespit edilecektiv. Otobiislerin Buiylikdere—Sisli ve Topkapi-Bakur-

koy arasinda isletilmesi de bahis mevzudur™'.

Ilk otobiis deneme siiriisiinii yapmasina ragmen resmi siire¢ tamamlanmadig
icin bu vasitalarin trafige cikmasi gecikti. Zira Sehremaneti, gerekli nizamnameyi
ve otobtistin ne kadar tcretle hangi gtizergahlarda kullanilacagina dair bilgileri
hazirlamadan, bu vasitalar:1 kullanmak icin Istanbul Valiligi'ne muracaat etmisti.
Fakat valilik belirttigimiz eksiklikler yiziinden Sehremaneti’nin talep ettigi ruh-

sat1 vermedi ve eksiklikler tamamlandiktan sonra miiracaat edilmesini istedi®?.

231 Milliyet, 2 Haziran 1927.
232 Milliyet, 3 Ekim 1927.

218



CUMHURIYET iSTANBULUNDA OTOMOBIL

Otobus, Istanbul sokaklarinda hizmet l . b. t db.
vermeye basladiktan sonra ilk kazasini 26 yl E_ ¢ B

Ocak 1928’de yapti. Milliyet gazetesinin Tatil mevsiminde “'_e“m“
okullarin bahgelerinde

haberine gore kaza soyle meydana geldi:

o oynayacaklar
Diin saat on bes siralannda Sultan Camii’n- Okullarda dersler kesildil
de meydana gelen bir kaza neticesinde, alt yas- sonra talebeden bir cogu vakitle-

rini sokaklarda gegirir, hatta bu
arada tramvaylara takilan, ote-
altinda feci sekilde can vermistir. Cagaloglu n- mobillerin arkasindan kopan ken-

. ., . dileri igin aci kazalar gelirecek
da Veli Mahmud Pasa Mahallesi nde ikamet Satsasaliiarn Toosion talbele:
eden ve Usak’ta ticaretle mesgul olan Mehmed re de raslamr.

lanimda bir yavrucak bir otobiistin tekerlekleri

Arif Bey’in altv yaslanndaki oglu Ugur Os-  Aksam,nr. 6006

man, diin annesiyle beraber Bahgekapr'da Ka-

rakas Macid Bey’in magazast oniinden geger-

lerken karse kaldirvmda bir fakir gormiisler ve annesi Ugur’un eline bes kurus vererek
o fakire gonderip vermesini soylemistir. Ugur paray. alir almaz fakire dogru kosmaya
baslamistir. Tam bu swrada, Beyazit'tan Sirkeci’ye gelmekte olan tramvay sirketine ait
ve sofor Baki Efendi’'nin kullandigr 4 numarali otobiis karsidan goriinmiistiir. Bunun
tizerine sasiran zavalle cocuk, bir tarafa kacamamastir. Sofor Baki Efendi, fren yaparak
arabayr durdurmak istemis ve arabay sola cevirerek kaldirimun vizerine ¢ikarmas ise de
kazaya mani olamamistir. Arabanin ¢camurluguna carparak bas: ve viicudu parca-
lanan ¢aresiz yavrucak, feci sekilde can vermistir. Sofor Baki Efendi, tutuklanms ve
cocuk, zavally annesinin feryatlar arasinda Eminonii Merkezi'ne nakledilmistir. Za-
buta ve belediye tabipleri tarafindan goriilen lizum tizerine ceset morga nakledilmistir.
Sofor Baki, olayin ardindan kendisini goren bir yazarmiza: “Ben ¢ocugu goriir gormez
derhal fren yaptum, fakat arabayr durdurmak mimkiin olmadi. Cocuk da saskinligin-
dan otobiistin oniine dogru kosuyordu. Neticede bu kaza oldu” demistir. Olaya savcilik
el koymustur. Tahkikat hakimi olay hakkinda bir kesif yapacaktir. Cocugun annesi

soforiin korna ¢almadigin soylemektedir™.

Istanbul’da sonraki aylarda yeni otobiis hatlari acilmaya devam etti. 13 Mart
1928’de icra edilecek at yarislarini izlemek isteyenlere gecici olarak hizmet

vermek tzere Yedikule ile Veli Efendi Cayir1 arasinda bir otobtis hatti ihdas

233 Milliyet, 27 Ocak 1928.
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edildi. Yedikule’den yaris alanina hareket 6gleden itibaren baslayacak ve
14.30’a kadar devam edecekti. Veli Efendi’den Yedikule’ye hareket ise ya-
rislarin sonuclanmasindan itibaren baslayacakti. Seyahat tcreti ise 10 kurus

olacakt1.

1928 yilinda Kadikoy-Fenerbahce hatti da hizmete acildi. Hat, Fenerbahceli-
lerin tesebbiistiyle acilabildi. Zira Fenerbahce sakinleri kendi aralarinda 5 bin
liralik sermaye ile bir limitet sirket kurdu. Once 12 kisi tasitma kapasitesi olan
iki otomobil satin alindi. Kadikoy ile Fenerbahce arasindaki yol da alt1 istas-
yona taksim edildi. Durak mahalleri su sekilde olacakti: Altiyolagzi-Yogurtcu
Kopriisii, Kiziltoprak-Kalamis Iskelesi, Belvo Gazinosu-Fener Banyosu. Bunlar
da ti¢ ana mintikaya boliindii. Iki istasyon arasi 7,5 kurus, dort istasyon ara-
st ise 10 kurustu. Dort istasyondan fazla gidenler 15 kurus 6deyecek, abone
olanlara ise indirimli tarife uygulanacakti. Iki istasyon arasinda seyahat icin 10
biletlik “karne” 65, dort istasyon arasindaki seyahat icin 10 biletlik “karne” 85

ve daha fazla istasyon arasindaki seyahat icin 10 biletlik “karne” 130 kurustu.

Kadikoy-Fenerbahce otobts hatti, 24 Haziran 1928’de térenlerle acildi. Once
sirketin kurucular tarafindan Kadikoy Belediyesi’'nde bir cay ziyafeti verildi.
Ziyafette mebus Stireyya Pasa, Maarif Cemiyeti Bagskan1 Cevdet Kerim Bey, Ka-
dikoy Belediye Muduira Nazif Bey, Firka mutemedi Niyazi Tevfik Bey, gazete
temsilcileri ve diger misafirler hazir bulundular. Niyazi Tevfik Bey, ziyafette
Kadikoéy’tn son senelerde bir¢cok beledi gelismeye mazhar oldugunu, buraya
hal, iskele ve Yogurtcu Koprust’'niin yapildigini, simdi de bunlara otobus sir-
ketinin katildigini, otobuslere “Fenerbahce Halk Otobusleri” adinin verildi-
gini ve iskelede istirahat icin bir hamamin yapilacagini belirten bir konusma
yapti. Bu konusmanin ardindan limonata ve pasta ikrami oldu. Daha sonra
da davetliler otobuslere bindirildi. Otobuslerin hareket saatleri, vapurlarin

Kadikoy Iskelesi'ne gelis saatlerine gore ayarlandi®®,

Sonraki yillarda yeni otobiis hatlar1 acildi. Mesela 1929 yilinda Harbiye ile Yal-

diz arasinda otobiis hatt1 acildi. Bu hattin acilmasinda Yildiz’da on sekiz farkh

234 Milliyet, 12 Nisan 1928.
235 Milliyet, 25 May1s 1928.
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okulun olmasi, ozellikle mul-

Otobiusciiler yeni sefer

kiye, polis, jandarma, Erkan-1

L L
Harbiye ve levazim mekteple- hatlan IStlyorlar
rinin burada yer almas: etkili Bashica hatlar Unkapam yolile Fatih
oldu2*, Harbiye, Tophane - Siraserviler,

Sultanhamam - Ramidir

Bir taraftan yeni otobtis hatla- S

r1 acilirken diger taraftan da
bu vasita ile ilgili sikayetler
giderek artmaktaydi. Bunda
otobuslerin bakimsiz olmala-
1 da etkiliydi. Nitekim 1929
Kasim ayinda yapilan teftis-
lerde Kadikdy'deki 16 oto-

busten 9’unun, Uskiidar’daki

Aksam, nr. 5950, 14 May1s 1935
7 otobisten ise 4ntn sag-

Iikli ¢alismadig: tespit edildi ve trafikten men edilen otobuslerin plakalar:

geri alind1®’.

Sikayetlere ragmen uygun fiyatla ulasim imkan sagladiklar: icin otobuslere
buyuk ragbet vardi. Bu durum yeni hatlarin hizla cogalmasina ve haliyle reka-
betin de artmasina neden oldu. 13 Mayis 1931 tarihli Cumhuriyet gazetesinde
yayinlanan bir haberde Uskiidar-Kadikéy arasinda yeni hatlari agilmast mii-
nasebetiyle su énemli bilgiler veriliyordu: “Tramvay-Otobiis Uskiidar’da Birbiriy-
le Rekabete Giristi. Kadikoy 'den Suadiye ve Moda gibi yerlere islemekte olan otobiislerin
miihim gelir getirdigini dikkate alan baz kimseler Uskiidar ile Kadikiy arasimda da bir

otobiis hattu tesis ederek tramvay sirketiyle rekabet etmeye baslamislardur.

Son aylar zarfinda adetler: gittikce cogalan otobiisler, bugiin on bes kadar olmustur.
Oniimiizdeki yaz mevsiminde Alemdagi-Kisikl ve Tomruk Suyu gibi mesireler igin
ucuz fiyatlarla nakliyat yaplacage ve otobiis hatlar: tesis edilecegi haber verilmektedir.

Baz kimselerin bu tesebbiislerini haber alan Uskiidar tramvay sirketi de bu durum kar-

236 Cumhuriyet, 23 Ekim 1929.
237 Cumhuriyet, 25 Kasim 1929.
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sisinda baz tedbirler almus ve tramvay hatt tizerinde yolcu nakliyatimn daha siratle
temini i¢in sinyal tertibaty yapturnustr. Bu tertibat sayesinde eskiden dakikalarca du-

raklarda beklemekte olan arabalar kesintiye ugramadan seferlerine devam etmektedir.

Tramvay sirketi, Uskiidar otobiislerinin Kadikéy otobiis sirketleri gibi kuvvetli sermaye-
lerle tesekkiil etmis olmaywp sahislara ait arabalar oldugunu dikkate alarak, bunlarn
yapacaklar: rekabetin maddi tesiri olmayacagy kanaatindedir. Uskiidar tramvay hat-
lannda sirat temin edilmis oldugundan halkin tramvay arabalarin tercih etmekte
olduklary gorilmektedir. Sirket bu sene Camlica hattv i¢in ¢ok maiisait bir seyriisefer
programe hazirlamaktadwr. Owiimiizdeki aydan itibaren cuma ve pazar giinleri bu

programin tatbikine baslanacak ve gidip gelme seferleri ihtiyaca gore diizenlenecektir”.

Yeni Otobiis Hatlar1 ve Kizisan Rekabet

Istanbul’daki otobiis hatlar1 ragbet gordugi icin hizla artti. Ozellikle Bogaz
hatlar1 buytk bir ilgi gortiyordu, bu nedenle ilk 6nce Taksim-Buiytikdere hatti
acildi. Bununla ilgili bir gazete haberinde sunlar kaydediliyordu: “Taksim ile
Biiyiikdere arasinda otobiis servislerine baslanmistir. Muhtelif esnaf tesekkiilleri ¢ok
sayida otobiis getirterek bu iki mahal arasinda her giin diizenli seferler yapmaktadar.
Otobiis isletenlerin hepsi bir sirket halinde ¢alismadiklanindan digerleriyle rekabet et-

mektedirler.

Biyiikdere-Taksim arasindaki mesafeyi yarim saatte almak miimkiindiir. Otobiis vicre-
ti de 30 kurustur. Otobiisler cuma giinleri Sanyer’e kadar gitmekte ve Bogazi¢i vapur-

lanina rekabet etmektedirvler”*8.

1239

Taksim-Buiyiikdere hatti acildiktan sonra biiytk bir ragbet gordi*” ve bu du-
rum da Sehremanetini bazi tedbirler almaya mecbur etti. Nitekim 14 Haziran

1931 tarihli Cumhuriyet gazetesinde*** konuyla ilgili su bilgiler veriliyordu:

238 Cumhuriyet, 13 Haziran 1931.

239 Konuyla ilgili bir gazete haberinde ragbetin sebepleri su sekilde izah edilir: “... Taksim-Biiyiikdere otobiislerinin adedi gittik¢e
artmaktadir. Her otobiis 14-16 kisi almakta, her yolcu 30 kurus iicret vermektedir. Biiyiikdere 'ye vapurlara nazaran daha kisa bir
zamanda gidildigi i¢in bilhassa Beyoglu halki bunlara fazla ragbet gostermekte ve arabalar cuma ve pazar giinleri gece saat bire
kadar islemektedir. Yalniz Sisli-Biiyiikdere asfalt yolu otobiislerin seyriiseferi yiiziinden daimi bir tamire muhtag olacaktir. Evvelce
bu yolda pek az otomobile tesadiif edilirken simdi dakikada bir otomobil ve otobiis gelip ge¢mektedir. Yolun manzarast bilhassa
mehtapli gecelerde ¢ok cazip oldugundan bir¢ok kimseler geceleri sirf gezmek maksadiyla Biiyiikdere 'ye gitmektedirler” (Cumhu-
riyet, 8 Agustos 1931).

240 15 Haziran 1931 tarihli niishada da ayn1 konu “Otobiisler Hakkinda Tedbirler” bashigiyla ele almmmustur.
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“Belediye sehirde isleyen otobiisler i¢in talimatname yapmakta idi. Fakat talimatname
hazirlanmast uzayacage igin simdiden otobiisler hakkinda baz tedbirler alimmaster. Bu-
nun sebebi de cuma guinleri Biiylikdere yolunda goriilen izdihamdur. Taksim-Biiylikde-
re arasinda islemeye baslayan otobiislere fazla ragbet oldugunu goren otobiisgiiler diin
arabalarine hep bu hatta tahsis etmislerdir. Eminonii-Eyip hattina Kadikoy de isleyen
baz otobiisler nakledilmistiv. Biiytikdere yolunun bu kadar otobiis islemeye miisait ol-
madigr belediye tarafindan dikkate alinmus ve her hatta isleyecek otobiislerin sinarlan-
diridmast kararlastirdmistir. Mesela Kadikoy'de 30 otobiisten fazla islemesine miisaade

edilmeyecektir’.

Taksim-Biiytikdere hattindan sonra Besiktas-Taksim hattinin gtizergahi ge-
nisletildi*! ve bu yeni hat da buyik ilgi gordi. Bunun tzerine 500 taksici
araclarini otobus fiyatlarina gore calistirabileceklerini ilan etti. Konuyla ilgili
Soforler Cemiyeti Baskan1 Hakki Bey ise su aciklamada bulundu: “Avrupa’min
birgok sehirlerinde kullamilan bu usuliin Istanbul'da da ragbet gorecegine eminiz. Ciin-
ki asagr yukan tramvay ticretine denk gelen bir para ile aynt mesafeyi otomobille ve
dogal olarak da ¢abuk ve rahat kat etmek miimkiindiir. Bu ise simdiki halde 500 sofor
taliptir. Vilayet de bu hususta inceleme yapmaktadvr. Bu usul tatbik edildigi takdirde
bugiin kazanclar c¢ok az olan hatta masraflarnin bile gkaramayan baz soforlerin va-

ziyeti biraz olsun diizelecektir™*.

Otobiis hatlarindan yalnizca taksiciler degil, Hali¢ sirketi de rahatsiz oldu ve
konuyla ilgili Sehremanetine birkag kez sikayette bulundu®*. Fakat ilerleyen
gunlerde otobtuslerle bas edilemeyecegi anlasildigindan Taksim ile Buytikde-
re arasinda otobus isletme karar1 alan Halic sirketi***, daha sonra Eminoni ile

Eytip arasinda da bir otobiis hatti agmaya karar verdi**.

Otobuslerden duyulan rahatsizhik sonraki gunlerde de artarak devam etti,

hatta sonunda otobiis sahiplerinin bir kismi isi saldiriya kadar gotirda ve

241 Cumhuriyet, 26 Haziran 1931.

242 Cumhuriyet, 28 Haziran 1931. Soforler Cemiyeti sonraki giinlerde de bu hususta bazi girisimlerde bulundu ve bunun igin
Ankara’ya bir heyet dahi gonderildi (Cumhuriyet, 9 Temmuz 1931).

243 Cumbhuriyet, 3 Temmuz 1931.

244 Cumhuriyet, 28 Temmuz 1931. Ayrica bk. “Otobiis Rekabeti Biitiin Sirketleri Sarstyor”, Cumhuriyet, 12 Eyliil 1931.

245 Cumhuriyet, 16 Mart 1931.
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Taksim Buytikdere Otobiis hattinda isleyen otobiisler-
den biri (Cumbhuriyet, nr. 2594, 28 Temmuz 1931)

Cumbhuriyet, nr. 2640, 12 Eyltil 1931

yollara ¢ivi dokerek lastikleri patlatti**®. Bu tatsiz olaydan sonra otobusler i¢in

247

hazirlanan nizamnamenin ¢alismalarina hiz verildi**’ ve yeni nizamnamenin

taslak maddeleri basina duyuruldu®*.

Otobiis nizamnamesinin hazirliklart tamamlanirken, bu vasitalar: basibos bi-
rakmamak i¢in kontroller de artirilmis, yapilan teftislerde hi¢ de iyi seyler
tespit edilmemisti. Bu nedenle son ac¢ilan hatlardan Taksim-Buytikdere nin
teftislerine bizzat belediye reisi de katildi**. Bu esnada yeni otobts hatlar1 da
acilmaya devam ediyordu. C)rnegin, Sirkeci-Bakirkoy hattinin agilmasi icin
1931 Agustos ayinda belediyeye muracaat edildi*. Yapilan incelemeler sonu-
cunda hat, 16 Kasim 1931’de hizmet vermeye basladi1®'.

Hizla yayginlagmasina karsin sikayetlerin giderek artmasi nedeniyle Istanbul
Belediyesi, otobuslerin tamamini kendisi isletmek tzere 1931°de hiikime-
te muracaat etti®®. Bu istek, haliyle otobus isletenleri rahatsiz etti**. “Oto-

busciilerin Derdi” bashikli bir haberde konuyla ilgili su bilgiler veriliyordu:

246 Konuyla ilgili bir haber i¢in bk. Cumhuriyet, 4 Temmuz 1931.

247 Cumhuriyet, 5 Temmuz 1931.

248 Cumhuriyet, 9 Temmuz 1931.

249 Cumhuriyet, 27 Temmuz 1931.

250 “Sirkeci-Bakirkdy Hatt1 Tesis Ediliyor”, Cumhuriyet, 30 Agustos 1931.

251 “Bakirkdy’iine Otobiis isliyor”, Cumhuriyet, 17 Kasim 1931. Bu otobiis hattinin agilmas: ayni giizergahta isleyen tramvayla
rekabetin artmasina neden oldu (Cumhuriyet, 24 Kasim 1931)

252 “Otobiisleri Belediye Isletecek”, Cumhuriyet, 15 Ekim 1931.

253 “Otobiisgiiler Telasta”, Cumhuriyet, 18 Ekim 1931.
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“Uskiidar'dakiler; “belediye mahvimiza yiiviiyor” diye sikéyet ettiler. Uskiidar otobiisgii-
leri diin, ilgili makamlara miiracaatla Uskiidar kaymakamindan ve belediyeden sika-
yet etmislerdir. Otobiis¢iilerin iddialanna gore; belediye, Hali¢ ve Sirket-i Hayriye'den
sonra otobiislerin Uskiidar tramvaym da zarara sokmalarina mani olmak igin baz
tertibat almis, bu hat tizerinde seyriiseferden vazgecmelerini otobiisciilere tistii kapah
anlatmak istemistir. Bu meyanda otobiislerin durak istasyonlar halkin binmek ve in-
mek istedigi yerlerden uzaklara nakledilmis, mesela Tibbiye Mektebi oniinde otobiislerin
beklemesi yasaklanmaster. Burada inmek isteyen bir maisteri, otobiis soforiinii tazyik
edip arabay: durduracak olursa belediye memurlar: otobiisciilere 25 lira ceza kesmekte-
dirler. Bu hususta Belediye Baskan Yardimciss Hamit Bey bir yazarvmiza su agiklama-
ye yapmster: “Otobiislerin islemesine engel olunmamaktadvr. Durak yerlerinin tayini
swrasinda belediyenin en az tehlikeli yerler nevesi ise oralan layin etmesi son derece

dogaldur. Ortada sikayeti gerektirecek bir hal yoktur™>*.

Dahiliye Vekaleti, itirazlara ragmen Istanbul’da otobiis isletme imtiyazini 22
Mart 1932°de belediyeye verdi*®. Ancak belediye bu imtiyazi nasil kullana-
cagina dair tereddut yasiyordu®; zira gereken hazirliklar yapilmamisti. Bu
arada otobus sahipleri de endise duymaya ve kendi aralarinda 6rgutlenmeye
basladilar. Bu konuda “2.000 Otobtiscii Endisede!” bashikl gazete yazisinin
bir kisminda sunlar kaydediliyordu: “Ofobiisgiiler, belediyenin imtiyazindan telasa
diistiiler, bir cemiyet yaptular. Istanbul’da otobiis isletme imtiyaziman belediyeye verilme-
s, otobiis sahiplerini endiseye diistirmiistiir. Simdiye kadar sehrin muhtelif semtlerinde

kendi sermayeleriyle otobiis isletenler, aralannda toplanarak durumu goriismektedirler.

Acaba, belediye kendisine verilen bu imtiyaz: ne sekilde kullanacaktir? Bir sirkete mi ve-
recektir, yoksa otobiis servislerini kendi araciligryla ma idare edecektir? Buitiin thtimaller
dahilinde belediye, otobiis isletenlere karst me gibi bir vaziyet alacaktir? Diin otobiis

sahipleri ile temas ederek onlanin bu mesele etrafindaki fikirlerini ogrenmek istedik.

Sirkeci-Bakirkdy arasinda isleyen otobiislerin sahiplerinden Musa Bey diyor ki: “Belediye
isterse onunla birlesiviz yahut da onun himayesinde ¢alisirnz. Eger belediye bizi tamamen

calismaktan men ederse hemen hemen tamamen Tiirk sermayesinden ibaret olan 360 bin

254 Cumbhuriyet, 15 Kasim 1931.
255 Cumhuriyet, 23 Mart 1932.
256 Bununla ilgili bir yazi igin bk. “Otobiis Imtiyazi Uskiidar Tramvay Sirketine mi Verilecek?”, Cumhuriyet, 25 Mart 1932.
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lira atl bir halde kalms olacaktir. Bundan baska bircok zararlar daha gorecegiz. Tabii
belediyenin bizim de hukukumuzu dikkate alacagini vimit ediyoruz. Eger belediye bu is
yalrz kendisine inhisar ettirmek istiyorsa bizim elimizdeki otobiisleri satin almast icap

eder.

Bizim aldigvmaz gayr resmi malumata gore hiikiimet belediyenin otobiis isletmek imti-
yazinr ancak belediye araclar ile ve parasi ile yapmak iizere vermistir. Bu imtiyazin bir

sirkete devri bahis mevzu degildir...”".

Otobusculer seslerini duyurmak icin devrin Basbakani Ismet Pasa’ya da mu-

racaat ettiler®®

. Dahasi otobus isletme imtiyazina yalnizca otobusculer degil,
Sirketi Hayriye de itiraz ediyordu?’. Bu nedenle Istanbul Valisi ve Belediye
Bagkan1 Muhittin Bey, bir aciklama yapmak zorunda kaldi. Valinin konuya
dair aciklamasi soyleydi: “Oftobiis isletme imtiyazinun belediyeye verilmesi dolayisyyla
birgok kimse isin mahiyetini bilmeden basinda nesriyat yapmislardir. Bu suretle oto-
buis imtiyazindaki gaye ve hedeflerin mahiyetini degistiverek otobiis isletenleri lizumsuz
bir endiseye sevk etmislerdir. Otobiis sahipleri belediye tarafindan aliman imtiyazdan
lizumsuz ve vakitsiz bir zarara ugramayacaklarndan emin olmabldirlar. Milli serve-
tin korunmasinda herkesten ziyade belediye biiyiik bir gayret gostermektedir. Gereken
tedbirler vaktinde alinacaktir. Simdilik herkes goniil rahathgvyla isine devam edebilir.
Otobiis isletme imtiyaziran nasi tatbik edilecegi hakkinda soz soylemek zamany heniiz

gelmemistir. Sirasi gelince bu hususta izahat veririm ™.

Valinin ac¢iklamasindan sonra otobusclilerin itirazlari biraz olsun azalsa da
belirsizlik ytziinden herkes teyakkuz halindeydi. Buna mukabil imtiyaz tar-
tismalarinin devam ettigi giinlerde belediye, otobiislerle ilgili yeni duzenle-
melere de imza atiyordu. Bunlardan biri de otomobil ve otobuslerin hizlarini
kisitlamaya yarayacak aletlerin kullanilmasiydi. Konuyla ilgili karar, 1932 Ma-
yis ayinda kaymakamliklar tizerinden ilgililere duyuruldu®'. 1 Eylal 1932’ye

kadar buitiin otobtslerin regtilator taktirmis olmas: gerektigi bildirildi. Ancak

257 Cumhuriyet, 27 Mart 1932.

258 Cumhuriyet, 4 Nisan 1932.

259 Cumbhuriyet, 7 Nisan 1932.

260 Cumhuriyet, 14 Nisan 1932.

261 Cumhuriyet, 14 May1s 1932; Milliyet, 14 Mayis 1932.
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verilen stire dolmasina ragmen otobtslerin buytik bir kismina hala regulator
takilmamist1®**?. Belediyenin konuyu yakindan takip etmesi tizerine otobusler
bir hafta icinde regulatorleri temin ettiler. Bununla ilgili bir gazete habe-
rinde su bilgiler veriliyordu: “Otobiislere konulacak regiilatorler i¢in belediyeye ii¢
numune verilmisti. Fen heyetince bunlar vizerinde yaprlmakta olan tetkikat bir iki giine
kadar bitmek tizeredir. Halihazirda iitiin otobiislere regiilator konmustur. Fakat muh-
telif otobiislerde bu ii¢ numuneden de vardur. Tek cesit degildir. Bunun igin belediye
heniiz reguilatorler: mithirlememistir. Tercih edilen numuneye gore hepsinin tek tip
olmasy icap edecektir. Bunu dikkate alan otobiis sahipleri, belediyeye miiracaat ederek
kendilerinin ikinci bir masrafa sokulmak suretiyle zarara ugratilmamalarnne ve regii-
lator numunelerinin serbest birakilmasina rica etmislerdir. Hentiz kendilerine bir cevap

verilmemistir™%.

OKUMA PARCASI

Edirne-Istanbul Otobiis Hatt1 Hizmete Girdi

Otobus, Istanbul icinde her gecen gun biraz daha yayginlasiyor, sehir hal-
ki bizzat belediyeye muracaat ederek kendi mahallelerine de otobiis hatt1
acilmasin talep ediyordu. Mesela Kadikdy ile Kayisdagi arasinda otobiis
hatt1 acilmasr icin bolge halki 1932 Ekim’inde belediyeye miiracaat etmis-
ti***. Sehir icinde yeni hatlar acilirken diger taraftan da sehirler arasin-
da otobiis hatlar tesis ediliyordu. Bu minvalde ilk olarak Edirne-Istanbul
arasinda bir otobus hatti acildi. Konuyla ilgili bir gazete haberi soyleydi:
“Edirne-Istanbul Arasinda Otomobil f§liyor. Edirne-Istanbul arasinda otobiis se-
ferleri yapnlmaya baslanmaster. Otobiisler bir giin Edirne’den, bir giin Istanbul'dan

sabahlar saat 8’de hareket etmekte ve bu yolu 10 saatte almaktadurlar™.

262 Cumhuriyet, 2 Eylil 1932.
263 Cumbhuriyet, 13 Eyliil 1932.
264 Cumhuriyet, 14 Ekim 1932.
265 Milliyet, 16 Temmuz 1932.
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Istanbul yollar:

Edirne yolunda 30 kilometroluk bir kisim
daha bitiyor, Edirnekap: - Yedikule sur
harici yolu kismen ikmal edildi

ﬂ Py il
Bayindirlik direk-
tilcliigince  [stan
bul Viliyeti dahi
Jinde - yxphiimek
ta elan bircok wel
lar bitmigtir. Bu yol-
larm birgogu  asfalt
olarak yapileg, kir
kismina da ihtiva
ca cevab  verecek Yukarsde Iatanbul - Edirne yolundan bir gérindy, apajr-
sekilde tay digen - do Edirnchapt « Yadikule sur harici yolunda calipma
. migtir. Vilkyet dshilindeki yol calyma - | hayetinde 30 kilometroluk bir km da=
IstanbulEdirne  fammn en son durums gudur: ha bitirilecektir. Bu suretle bu  yolun
stanbul - Edirne yola Topkapdan itharen 45 kilometrosu, ya-
lstanbul - Edirne yolunds bu ay ni- { Arhae 5 inci sahifede)

yolu (Cumhuriyet,
11 Kasim 1935, s.1

1934- Belediye Otobiisleri ve Seferleri ile Ilgili Diizenleme

1930 yilinin baginda Uskiidar-Kadikdy arasinda isleyen otobiislerin giizergah-
lar1 belirlenmis ve buralar soforlere bildirilmisti. Otobislerin bu gtzergah
disindaki yollar: kullanmalart da yasakti**. Otobus tasimacilig Istanbullular
tarafindan ilgiyle karsilanmis ise de seferlerin yerlesmesi ve fiyatlarin stan-
darda kavusturulmasi hayli zaman almisti. Ozellikle Kadikéy otobiislerinin

ucretlerindeki dengesizlik vurgun olarak nitelendirilmekteydi. 1930 yilinin

266 Milliyet, 2 Subat 1930.
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basinda Kadikdy iskelesinden Kiziltoprak’a yapilan tasima tcreti 7,5 kurus
iken, bundan daha kisa mesafesi olan Moda otobisleri, yolcular1 15 kurusa
tasinmaktaydi. Gazeteler licretin dengelenmesi konusunda Sehremaneti’nin
dikkatini ¢cekerken, tasarruf tedbirlerinin uygulandig: bir dénemde yolcular-

dan fazla ticret alinmasini haksizlik olarak degerlendiriyordu®”’.

Istanbul’da otobiis isletmeciliginin sorunlari icin 1934 yihnn ilk ayinda bir-
takim duzenlemelere girisildi. Sorunlarin basinda seferlerde yasanan aksak-
liklar ile baz1 eskimis otobtislerin dogurdugu sikintilar geliyordu. Maslak yolu
faciasindan sonra belediye, otobus servisleri hakkinda siki tertibat almaya
karar vermisti. Bu tarihte Istanbul’un muhtelif semtlerine yolcu tastyan oto-
biis mevcudu 440’t1. TIk is olarak biitiin otobiislerin fenni muayenelerinin
yapilmasi ve ruhsatlarinin yenilenmesi kararlastirildi. Otobuslerin fenni mu-
ayenelerini ise bu defa Seyriisefer Idaresi degil, Belediye Merkez Fen Heyeti
yapacakti. 4 Subat tarihine kadar yapilan muayeneler neticesinde, sartlara
uygun bulunan otobiislere yeni ruhsatlar verilecek, istenen 6zelliklere sahip
olmayanlar trafikten kaldirilacakti. Bilhassa regulatorler siki bir muayeneye
tabi tutulacakti. Bu aletlerin, otobuslerin 30 kilometreden fazla stratte git-
mesine engel olmasi gerekiyordu. Fakat bazi soforlerin regulatorler tizerinde
oynama yaparak bu aleti bozduklari tespit edilmisti. Bunun icin regulatorler

daha siki sekilde muhurlenecekti.

Muayenelerde otobiislerin makine aksamina 6zellikle dikkat edilecekti. Ote
yandan Istanbul’da yeniden otobis isletmek i¢in miiracaat edenlere ruhsat
verilmemekteydi. Bunun sebebi, otobus isletme imtiyazinin belediyeye gec-
mis olmasiydi. Yeniden piyasaya otobus cikmadigl icin mevcut otobiislerin
sandiklar1 yenilenmekte, boyanmakta ve bunlar yeni otobiis gibi isletilmektey-
di. Halbuki bunlarin makineleri eskiydi. Kazalarin ¢cogalmasi da bu ytzdendi.
Piyasaya yeni makine ¢ikarilmadikc¢a mevcut otobusler gittik¢e daha cok eski-
yecek ve nihayet bir giin islemeyecek hale gelecekti. O vakit sehir otobuslerini
belediye isletmeye baslayacakti. Belediyenin bu hissesini bizzat kendisi degil,
biiytik bir hissesine sahip oldugu Uskiidar Tramvay Sirketi kullanacakt.

267 Milliyet, 19 Ocak 1930.
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Belediyenin simdilik aldig1 tedbirler arasinda, otobtslerin hareket saatlerinin
diizenlenmesi de yer aliyordu. Otobiis hatlarinin basinda ve sonunda birer
memur bulunacakti. Otobusler hareket ettik¢e veya varis noktasina ulastikca
servis defteri imzalanacagindan belirli saatlerde hareket edecek bir otobiis,
varis noktasina ne daha cabuk ne daha gec ulasacakt. Belirlenen sure igeri-

sinde seferini tamamlayacak, boylece belirli bir hizda seyredecekti.

Belediyenin Hali¢ sirketinin tasfiyesi icin yaptig1 tesebbusler, Sirket-i Hayri-
ye’nin otobusler kalktig1 takdirde bilet ticretlerinde indirim yapmayi taahhtt
etmesi ve belediyenin otobusler tizerinde yaptig1 incelemenin sona ermesi Is-
tanbul’un ulasim vasitalar1 meselesini tekrar ortaya ¢ikardi. Istanbul un kokli
tasima kurumlarindan olan Sirket-i Hayriye, Hali¢, Tramvay ve Simendiferler
birkac senedir otobts rekabetiyle kars1 karsiya gelmis durumdaydilar. Bu sir-
ketlerin hepsi de rekabetten zarar géormekteydi. Yalniz Istanbul’un otobiis
isletme imtiyaz1 belediyenin elindeydi. Bu yuzden herhangi bir tesekkul se-
hirde otobus isletemiyordu. Otobiis rekabeti en fazla Hali¢ sirketine zarar
vermekteydi. Hali¢’in sadece Istanbul sahilinde isleyen otobiisleri s6z konusu
sirketi acze dustirmeye yetmis, sirket bor¢larint 6deyemez hale geldigi icin,
belediye sirketin tasfiyesini istemek mecburiyetinde kalmisti. Belediyenin du-
stuncesi O0zellikle Hali¢ sahillerinde bir otobiis servisine ihtiya¢ olup olmadig:
merkezindeydi. Gazi Koprust yapilinca Hali¢’te ti¢ kopri olacagina gore iki
sahilde de otobiis seferleri yapilirsa Hali¢’te vapur isletmeye gerek kalmaya-

cag1 dusuntliayordu.

Diger taraftan otobus sirketi de Eytup otobtislerinin giinde ne kadar yolcu tasi-
diklarini tespit etmeye baslamis, bunun i¢in yolun dort bes yerinde kontroller
gerceklestirmisti. Tramvay sirketi ise en 6nce Eytap hattin1 yapmaya mecbur
bulundugundan hatti bugtinki vaziyette yaptirmak dustncesindeydi. Vatan-
daslar, Hali¢ sahillerinde konuyla ilgili roportaj yapan Milliyet muhabirine,
genellikle otobtisii hizli bir ara¢ oldugu icin tercih ettiklerini séylemislerdi.
Zira Eytp’e vapurla 50 dakikada, otobtusle ise 20 dakikada gidilmekteydi. Ay-
rica otobusler sabahlar1 ve aksamlar1 3’er dakika, gintn diger vakitlerinde
ise 5’er dakika ile sefer yapmaktaydilar. Kald1 ki, Eminont-Eytp yolu sehrin
en bozuk yollarindan biriydi; sayet yol iyi olsa otobtsciiler Eytip’e 12 dakika-
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da bile gidebileceklerinin garantisini veriyorlardi. Muhabirin goérustigua bir
otobiis sofori, halkin tam bu ¢aga uygun bir ihtiya¢ olmas1 nedeniyle otobii-
se ragbet gosterdigini soylemis fakat yarin ne olacagini kestiremedikleri icin
planli hareket etmekten mahrum olduklarini ve bir an 6nce sirketlesmeye
gitmeleri gerektigini ifade etmisti. Sofor, diger tasima sirketlerinin, otobiis-
lerin kaldirilmasi halinde indirim yapacaklarini vaat etmelerine karsihik ise
kendilerinin de yollarin 1slah edilmesi halinde indirime gideceklerini, hatta
bilet ticretlerinin bir kismini bu yolun tamir masrafi olarak belediyeye hibe

edebileceklerini belirtmisti.?*®

Ozel Otobiisler

1940’1 yillarda Tramvay Idaresinin islettigi otobiislerden baska 6zel sahislar
tarafindan isletilen otobiislerin miktar1 da giin gectikce cogalmaktaydi. Bu ta-
rihlerde belediye, otobiis isletmek isteyen her miracaati kabul ederek ruhsat
vermekteydi. Ancak daimi encimen, bu ruhsatlar1 sarta bagh olarak vermek-
teydi. Sehirde otobis isletmek, belediyenin imtiyaz1 dahilinde oldugundan
Tramvay Idaresi’nin siparis ettigi otobusler seyrusefer ihtiyacinmi sagladiklar:
takdirde bunlarin faaliyetine veriliyor, veyahut tramvay otobuslerinin isleme-
digi sahalarda bunlarin ¢alismasina musaade ediliyordu. Ozel otobiislere bu
sartla ruhsat verildiginden, Tramvay Idaresi’nin siparis ettigi 50 otobiis geldi-
ginde, belediye durumu yeniden inceleyecekti. Simdiye kadar verilen ruhsat-
larla isleyen otobiislerin fazlalig1 ytizinden bundan sonra yeni miiracaatlarin
reddedilmesi dustintilmekteydi. Diger taraftan bazi 6zel otobuslerin belediye-
ce belirlenen ucret tarifesine tamamaiyla riayet etmedikleri gortalmusti. Uzak
mesafelere mahsus biletlerin kisa mesafelerde inecek yolculardan da alindig:
tespit edilmisti. Bu mahzuru 6nlemek ve tarifelerin saghikli uygulanmasini
saglamak tzere her otobusun icine matbu ucret tarifelerinin asitlmasi karar-

269

lastirild:

268 Milliyet, 25 Ocak 1934.
269 Aksam, 1 Ocak 1948.
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OKUMA PARCASI

234

Uskiidar Otobiisleri

Uskiidar tramvaylar1 islemeden once epey munakasa olmustu. En basta
tramvaylarin islemesinden otobuscilerin zarar gorecekleri iddiasi ileri sii-
riilityordu. Gergekten de Uskiidar’da giinden giine artan ihtiyag ve ragbet
karsisinda bircok kimse, Usktidar otobtisculugiine heves edip bin bir se-
kilde otobuisii o sahaya dokmuslerdi. Tramvay isletmek bahsi ciddilestigi
zamanlarda otobus sahipleri, tramvayin kendilerine rekabet edip islerini
bozacagini zannediyorlardi. Bu tzinti ile bir kisim otobuis¢tiler mallarini
satmaya giristiler. Son zamanlarda Uskiidar piyasasinda otobiisler azalmak-
ta ve yeni ¢ikarilmis otobts hi¢ gérilmemekteydi. Bu munakasalar uzun
stire devam etti. Nihayet tramvaylar islemeye basladi. Bu nedenle bende de
durumu incelemek arzusu uyandi. Acaba tramvay hakikaten otobiisctilerle
rekabet ediyor mu, vaziyet nasildir diye bir dolastim. Neticeyi otobusciile-

rin lehine buldum. Bakiniz nasil:

Tramvayin sik sik seferi olmasi, daha ucuz ve rahat olmasi dolayisiyla otobtis-
culerle rekabet edecegini zannetmek dogrudur. Fakat bu zanni, bugtinkt
durum tamamiyla ortadan kaldirmistir. Tramvay yapilmadan 6nce oralara
gitmekten cekinen, ister is ister gezmek icin baska yerleri tercih eden bircok

kimse; “tramvay var!” diyerek Uskiidar’a dokiilmeye basladilar.

Tramvay arabalarinin sayis1 sinirli oldugu icin haliyle bu ragbet karsisinda
gelen miusteriler yer bulamamaya basladilar. Tramvaya binebilenlerden
daha fazla acikta kalanlar oldu. Onlar da pek tabi karsilarinda otobiisleri
gormeye ve yine istedikleri tarzda nakliye vasitalarindan istifadeye basladi-
lar. Bugtin Uskudar, Kisikli, Camlica ve civarl icin; “tramvay: var, otobiisii var,
arabast var, daha ne istiyorsunuz?” denilmektedir ki siphesiz bu ragbet otobiis-
culeri korkutacak degil sevindirecek bir seydir. Ancak bizde garip bir hal var-
dir. Birisinin bir yerde ise baslayip para kazandigini goérdiak mii, derhal onu
ayn1 sekilde taklide Ozeniriz. Bizi goren bir digeri, bir digeri daha derken
kisa bir stire icinde o isin mutesebbisi birken bes, bes iken on oluverir. Fakat
her isin bir haddi vardir. O muhitte bir, belki iki kisiyi doyuran bir isi; on bes
kisi yapinca neticede hepsinin zarar edecegi asikardir. Uskidar otobuscilii-
gu de belki bu haldedir. Bundan kurtulmak icin de careler ¢coktur. Bunlar

arasinda en fazla su tesebbiist tavsiye edebilirim: Bir kisim otobtsciiler, Us-



CUMHURIYET iISTANBULUNDA OTOMOBIL

kiidar-Kadikdy, diger bir kisim Imrahor-Dogancilar, Tunusbagi, Duvardibi
hattini ihdas edip o yollarda ¢alismalidirlar. Bugtin béyle bir tecribenin ba-

sarisindan siphe edilemez. Neticede hem otobusctiler zarar yerine kazang

temin etmis hem de o civar halki nakliye vasitalarindan istifade etmis olur®”.

Tamirhanelerle Ilgili Yeni Diizenlemeler Yapihiyor

1931 yilinda otomobil tarihi ile ilgili yapilan yeni dizenlemelerden biri de
tamirhanelere dairdi. 16 Agustos 1931 tarihli bir gazete haberinde yapilacak
diizenlemelere dair su 6nemli bilgiler veriliyordu: “Lastik vesaire tamiri mese-
lesiyle  otomobil wve
kamyonlann  ta-
mirci  diikkanlan
oniinde  durmala-
1. belediyece men
edilmistir.  Tamairi
gereken otomobil ve
kamyonlann tama-
men  tamirhanenin

icine girmeleri mec-

buridir. I¢ine kam-

Suadiye’de calisan otobiisler (Milliyet, nr. 3164, 29 Tesrinisani 1934)

yon ve otomobillerin

girmesine miisait olmayan bunun gibi tamirhaneler altr ay sonra kapatilacaktir. Eger
is yeri sahiplerinin kontratlan varsa siirenin sonuna ilave edilecektir. Yeniden agilacak
bunun gibi tamirhanelerin agllmasindan once belediyelerden ruhsat almalar: lazimdar.

Gerekli sartlan tasimayan tamirhanelerin agllmasina miisaade edilmeyecektir™™.

Belediyenin verdigi stirenin dolmasina kisa bir zaman kala tamirhane sahip-

leri belediyeye miiracaat ederek siirenin uzatilmasini talep ettiler. Bu talep

olumlu karsilandi ve stire Mayis 1932’ye kadar uzauldi?”.

270 Milliyet, 5 Temmuz 1928.
271 Cumhuriyet, 16 Agustos 1931.
272 Cumhuriyet, 17 Subat 1931.
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Cumbhuriyet, nr. 1704, 3 Subat 1929, s. 1

Otomobillerin Karla Imtiham

Istanbul, tarihinde pek cok kez siddetli kis aylarina sahitlik etmistir. Hayat
sartlarinin olumsuz etkilendigi bu siddetli kislardan biri de 1929 senesinde
yasandi?”. Otomobil ile at arabalarinin heniiz Istanbul sokaklarinda birlikte
gorulmeye devam ettigi 1929 senesinin Subat ay1, otomobil tarihi acisindan

da 6nemli bir yere sahiptir.

2 Subat 1929 gun ansizin bastiran kar ve tipi, Istanbul’da bazi sikintilara
sebep olmustur. Basindan takip edilebildigine gore; yasanan tipiden dolay
vapurlar isleyemez olmus, tramvay seferleri durma noktasina gelmis, telgraf
hatlarinda kesintiler yasanmus, pek cok otomobil yolda kalmis, bazilarinin ise
yokus yukar1 ¢ok zorlandigindan motorlart bozulmustur. Nakliye vasitalarin-
da yasanan sikintidan dolay1 sabahleyin evinden cikan insanlar, evlerine do-
nebilmek i¢in gece yarilarina kadar istasyonlarda, iskelelerde mahsur kalmis-
lardir. Evine gitmek icin otomobil arayan insanlar ise ya otomobil bulamamais
ya da soforler firsattan istifade taksi fiyatlarini ytkselttikleri icin otomobilleri
kullanamamuislardir. Bu durum karsisinda Seyriisefer Merkezi harekete ge-

cerek mazeretsiz musteri kabul etmeyen ve belirlenen taksi ticretinden fazla

273 1929°da biitiin diinyada siddetli bir kis mevsimi yasanmistir. (Bazi 6rnekler igin bk. Ikdam, 13 Subat 1929; Hayat, nr. 1, 14
Subat 1929, s. 20; Cumhuriyet, 3 Subat 1929). 1929°da diinyada yasanan kis ve 1788’den 1929’a kadar olan kis aylarinin siddetinin
degerlendirilmesi hakkinda bk. Resimli Uyanis, nr. 14, 7 Mart 1929, s. 214-215.
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para talep edenler soférler hakkinda islem baslatmistir. Yine lastiklerine zin-
cir takmayan soforlerin de siddetle cezalandirilacagi duyurulmustur. Ancak
buna ragmen sehirde pek ¢ok otomobil kazas1 meydana gelmistir. Firtina gi-
derek siddetini arttirmis ve gorus mesafesi acik alanlarda 10 metreye kadar
dismustar. Sehremaneti yollarin acilmasi i¢cin 1000 amele gorevlendirmis,
ancak yogun tipiden dolayr ameleler yollar1 acamamuis, careyi mesai tatili yap-

makta bulmustur?”.

Firtina, 3 Subat 1929°da da aym siddette devam etmistir. Polisler ve zabitalar
iskele ve istasyonlarda mahsur kalan insanlara zeytin, peynir, ekmek dagitmas;
kadin ve ¢ocuklar1 araba, kamyon gibi araclarla evlerine ulastirmaya ¢alismis-
lardir. Yasanan firinadan dolayr 3 vapur karaya oturmus, 2 motor, 1 kayik
batmis, 4 amele, 1 memur donarak can vermis, 4 ev yikilarak pek cok hayvan
telef olmustur. Garajlara giremeyen 80 kadar otomobil, karlara géomultp kal-
mis, sehirde pek cok trafik kazas1 yasanmis, cenazeler kaldirilamamas, Istan-
bul sokaklar1 6liim sessizligine burtnmustir. Firtinanin siddetinden dolayr
baz1 otomobil soforleri, hakli olarak yolcu almamaya baslamis; bazilar ise
fiyatlara kafalarina gore zam yapmislardir. Bu sikintiyr gidermek isteyen Seh-

remaneti ise taksi ticretlerine bir giinlik ytizde 50 zam yapmistir®™.

6 Subat 1929 sabahi havanin agmasiyla birlikte hayat normale donmeye basla-
mis ve sehirde yogun bir temizlik faaliyetine girisilmistir. Insanlar evlerinin ve
diikkanlarinin 6ntni temizlemis; belediye gorevlileri ise caddelerdeki karlar:
temizleyerek kar alinda kalan otomobil, kamyon ve arabalari kaldirmaya bas-
lamistir. Sehrin ¢cogu yerinde kar kalinhgi 2 metreyi astigindan dolay1 yolla-
rin tamaminin ac¢ilmasi yerine, otomobil ve yayalar icin siper seklinde yollar
yapilmistir. Tramvaylarin duzenli sekilde islemesi icin ameleler hattin karla
kapl kistmlarini temizlemeye girismis, firtina ytizinden Istanbul sokaklarin-
dan kaybolan otomobiller de artik caddelerde goriilmeye baslamistir*”. Fir-
tina sebebiyle soforlerin yapugi yolsuzluk, sehremanetinin taksi tcretlerine

yuzde 50 zam yapmasiyla 6nlenmisti. Hava sartlari iyi gittigi takdirde otomo-

274 Cumbhuriyet, 3 Subat 1929; ikdam, 3 Subat 1929.
275 Cumhuriyet, 4 Subat 1929; Milliyet, 4 Subat 1929.
276 Cumhuriyet, 7 Subat 1929.
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Milliyet, nr.1073, 5 Subat 1929, 5.6

billerin zamsiz sefer yapacaklar1 duyurulmus, buna mukabil kar ve tipi devam
ederse taksi ticretlerinin yiizde 50 zamli olarak alinacag bilgisi verilmistir®””.

Subat ay1 icerisinde bazen firtinaya dontsen, bazen ise yollarin donmasina

277 Ikdam, 8 Subat 1929.
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278 C A =
sebep olan ayazlar yasanmistir*”*. Sehremaneti Av Bﬂ)’ St

rupa’da oldugu gibi karli havalarda kizaklarla esya memnuniyet !
tasimaya karar vermis, bu kizaklardan da 2 adet te- s i v Ert:f:;:' '

wani wemnunivele karar vendi,

min etmistir?”. Kar yagis1 ve ayazlar sehri ancak 26
Subat 1929°da terk etmis, sehir gunlerdir bekledi-
gi guinese kavusmus, otomobil sahipleri de derin

bir nefes almistir??,

OKUMA PARCASI

Istanbul’un Ik Kar Makinesi Hizmete Baslad1
Istanbul’da sokaklardaki kar1 temizlemek icin ilk
kar makinesi, 1929 yilinda satin alindi. Bununla
ilgili bir gazete haberinde su bilgiler veriliyordu:
“Sehremanetinin bir kar makinesi getirttigini yaz-
mistik. Makinenin kuvveti ilk kar yagdigi zaman

tecriibe edilecektir. Bu makinenin iki metre yuk-

sekligindeki karlar1 temizledigi sdylenmektedir.

i | Demir vol girketleri  hatlar
Makine gayet buytik oldugu halde bir adam tara- o
findan idare edilebilmektedir. Kar makinesinin
onundeki kirekler gayet kuvvetlidir. Bunlarin
kamyonlarin 6nine konularak da kullanilmasi
mumkundur”?®!.
Halk magszalanm ve ﬂifrihi'nl-
I fimill  agte. |
|
|
278 Firtina ve ayazin devam ettigi giinlerde bazi haberler igin bk. Cumhuriyet, 8 //?/
Subat 1929, s.1; Cumhuriyet, 9 Subat 1929; Cumhuriyet, 10 Subat 1929; Cumhuriyet, {
11 Subat 1929; Cumhuriyet, 12 Subat 1929. ilerleyen giinlerde ise kar firtinast — = ; - i
dinmis, lodos hakim olmustur. (Cumhuriyet, 13 Subat 1929) ! D ] s J
279 ikdam, 14 Subat 1929. f i
280 Milliyet, 26 Subat 1929. ‘E""'"miﬂi de telelont agh ve|!
281 Cumhuriyet, 9 Aralik 1929. tegeklidie il !

Ikdam, nr. 11421,
8 Subat 1929, 5.1 239
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Kadmnlar Otomobil Kullanmaya
Tesvik Ediliyor!

Cumbhuriyet’in ilk yillarinda kadin-
lar da otomobil kullanmaya tesvik
edildiler. Bu minvalde bir taraftan
reklamlar yayinlanirken, diger ta-

raftan da kadinlara otomobil egiti-

mi verilmeye basladi. Ancak zaman

Kar Makinesi (Cumhuriyet, nr. 2007, 9 Aralik 1929,
s.1)

zaman kadin soforlerin elestirildigi

de oluyordu.

Kadinlar1 otomobil almaya tesvik etmek adina yaymlanan bir gazete ilan1 s6y-
leydi®®: “ Hanumefendilere Miihim Ilan! Moris otomobilleri fabrikas, Ingiltere’de cok
ragbet goren markasn Istanbul'da da revag bulmast igin Moris otomobilini satin
alacak ve bizzat kendisi kullanacak her hanimefendiye kiymetli miikafatlar sunma-
ya karar vermistiv. Bu suretle Moris otomobilinin idaresindeki kolaylk bizzat tecriibe
edilmis olacak. Ingiltere’de 100.000 kadin Moris otomobillerini zevkle kullanmakta-

dwrlar”.

Kadinlara otomobil egitimi vermek tzere acilan ilk kurum ise Kadin-Erkek
Otomobil ve Makinist Mektebi idi. Mektep, Taksim’deki stadyumun arka-
sindayd1. “Sofor mekteplerinin en miicehhez ve en miikemmeli” olarak tavsif edilen
mektep, belli bir program dahilinde 1927 Haziran ayindan itibaren yeni do-

nemine basladi®®,

1930 yihinin basinda Otomobil Dergisinde yayimlanan bir haberde, Mat-
mazel Helen Nis’in kirdig1 bir rekordan bahsedilmistir. Helen Nis, Bugatti
otomobili ile, saatte 197.7 kilometre ile rekor kirmistir. Nis’in rekoru, yakin
gelecekte kadinlarin otomobil surtculigunde parlak bir yer edinecekleri
seklinde yorumlanmisti. Bununla birlikte Ttirk kadininin bu alandaki ataleti
su cumle ile sorgulanmistir: “Acaba bizim hanimefendilerde de otomobilcilik zevki

uyanacak mu dersiniz?"**.

282 Milliyet, 23 Mart 1927.
283 Milliyet, 6 Haziran 1927.

284 “Otomobil, Siirat ve Kadin”, Otomobil, Say1 1-8 (Ocak ve Subat 1930), s. 33.
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Karli Yolda kalmis otomobil (IBB Kiltar AS Ar§1v1)

Tirkiye’nin Ik Kadin Taksi Soférit Muammer Hamim’in Ehliyete Kavusmasi

Turkiye’de soforlik sinavlarimi gecerek strticii belgesi alan ilk kadin Ko-
lonyac1 Perihan adinda bir Istanbullu idi. Perihan Hanim, bu belgeyi 6zel
otomobilini kullanmak icin almist1. 6 Ocak 1930 tarihli Cumhuriyet gazetesi-
nin haberine gore; Kasimpasa’da oturan 18-19 yaslarinda bir kiz, Seyrusefer
Merkezi’'ne muracaat ederek sofér merkezinden mezun oldugunu ve takside
calismak istedigini belirterek soforlik vesikasi alabilmek icin dilekc¢e vermis-
ti*. Bu genc kiz, ismi tarihe “Tiirkiye’'nin profesyonel ilk kadin taksi sofori” diye
gececek olan Muammer Hanim’d1. Kizin dilekgesi 6nce Cerrahpasa Hastane-
si’ne havale edildi. Muammer Hanim, 7 Ocak tarihinde saglik kontrolinden
gecirilecek, ara¢ kullanmaya mani bir durumu tespit edilemedigi takdirde
ehliyet sinavina alinacakti®®®. Saglik kontrolinden basariyla ¢itkan Muammer

Hanim’in dilekcesi belediyeye havale edildi. Kadinlarin ehliyet almasi i¢in

285 Cumhuriyet, 6 Ocak 1930.
286 Milliyet, 7 Ocak 1930.
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5 v = e e
Beyazit Meydani’nda temizlik yapan kepce (IBB Kiiltiir AS Arsivi)

yasal bir engel bulunmadigindan talebi kabul edildi. Muammer Hanim, 15
Ocak giinti mihendisler huzurunda yapilan sinavlar1 basariyla vererek ehli-
yet almaya hak kazandi. Turkiye’de kadinlara belediye baskani seciminde oy
kullanma hakkinin 20 Mart 1930°da, kéy muhtar: olabilme hakkinin 1933’te
ve milletvekili secme ve secilme hakkinin 1934’te tanindig1 hesaba katilirsa,
Muammer Hanim’in bu basaris1 kadinin kamusal hayata girisinin ilk 6rnek-
lerinden olmasi bakimindan 6énem tasimaktadir. Nitekim gazete stitunlarini
kendisinden évgiiyle bahseden yazilar kaplamistir. Ornegin, Cumhuriyet ga-
zetesi Muammer Hanim’in 6zellikle teorik sinavda bilgisiyle herkesi kendine
hayran biraktigin1 yazmistir. Taksi otomobili kullanmak icin yapilan ehliyet
sinavi digerlerine gore daha siki oldugundan, Muammer Hanim’in belge al-

mast ayrica takdire sayan olarak degerlendirilmistir®’.

287 Cumhuriyet, 16 Ocak 1930.
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Muammer Hanim’in ehliyetine ka-
vusmasi o gunki mevzuat geregi U¢
ay1 bulmustu. Bu arada bazi yayin
organlarinda Muammer Hanmim’in
diger soforleri asagiladigi ve onla-
r1 sarhoslukla itham ettigi yontn-
de haberler cikti. Bunu duzeltmek
icin nisan ayr baslarinda Cumhuri-
yet gazetesini ziyaret eden Muam-
mer Hanim, soforliikle ve taksicilik
meslegiyle ilgili dustncelerini de
paylasmusti:  “Imtihanlarom tamamen
bitirdim. Vesikama almak tizereyim. Beni
bilhassa ameli [pratik] imtithanda direk-
siyondan ¢ok sike imtihan ettiler. Iki ma-
nevrada doniilecek yeri ben bir manev-
rada donmege muvaffak oldum. En sert
virajlane da gegirttiler. Hepsini yaptim.
Bu nedenle diger sofor arkadaslarim gibi
bana da ehliyetname verilecektir. Ben de
hemen bir otomobil alarak ise baslayaca-
gum. Yanmumda akrabamdan bir erkek,

muavin olarak bulunacaktir. Soforlige

yalniz kar igin degil aynt zamanda memle-

a biitiin otomobile binen-

& | h

- Solir — Haydi Beyim, adam  basina hir
Jira Bevogluna ...

Sishane vokugunda otomobil kzak sapinca
ha babam ha migleriler dayandilar

Pagarhk edilen yere gelince limin kime
para vermesi lnm gelecek!..
Kar konulu otomobil karikatirti (Milliyet, nr. 1080,
12 Subat 1929, 5.5)

ketimizde bir yenilik olsun diye tesebbiis ettim. Fikri Tevfik Sofor Mektebi' nden mezun

oldum. Bundan once Sen Jorj Fransiz Mektebi nde ve diger baz: Tiirk mekteplerinde

okudum. Geceleri calismak niyetinde degilim. Bir gazetede sofor arkadaslarima sarhos

dedigim yazildi. Boyle bir sey soylemedim. Meslektaslarima boyle bir sozii nasil sarf

ederim?’

Muammer Hanim’in takside calisacak olmasina diger soforlerin tepkisinin

ne olacagi da merak konusuydu. Cumhuriyet’e gore, soférlerden bazilari, ka-

dinlarin meslege intisaplarini yeni ekmek ortagi seklinde telakki etmislerdi.

Bazilan ise kadin soforlerin gece mesaisine katlanamayacaklari gerekcesiyle
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Otomobil ve Makinist

Mektebi

Taksim'de Cumhuriyet ablidesi
B Kargisinda No. 4

Yeni 62 inci ders devresi Nisan ipti-
dasinda baghiyacaktr, Miiddet 3 ay,
dersler mmeli ve tathikdir. 2 aydanberi
mektebe miiracast ederek kanbul gartla-
rnn soran ve program istiyenler Nisa-
nn ilk haftasinda baghyacak yeni ders-
lere istirak icin yimdiden kaydolunabi-
Lirler,

Kadm ve erkek amatorlere her za-
man bususi ders verilmektedir. Tafsilat
igin matbu programmmex; isteyiniz. Miir acaat saati 15-18 e kadar,

Otomobilc’lge ait bir kitap aryorsamz bize yrzimiv,

Tele‘on 1 4.2508 <IN

Fikri Tevfik Bey’in 1930’daki “Otomobil ve Makinist Mektebi” reklamu (Milliyet, nr. 2547, 14 Mart 1933, s.7)

meslekten cabuk soguyacaklarii distinmekte idiler. Bununla birlikte erkek
soforlerin ekseriyeti, ilk kadin meslektaslarini saygi ve memnuniyetle karsila-
mislardi. Soférler Cemiyeti eski reisi ve milli garaj sahibi Senihi Bey bu hu-
susta ne diusindiguni soran muhabire su cevabr vermisti: “Biz, her meslege
giren harmamlann soforliige de intisaplarine memnuniyetle karsilariz. Hamimlann da
bu meslekte cok muvaffak olacaklanndan eminiz. Avrupa’min her yerinde soforlik ya-
pan kadinlar var. Bizde niye olmasin? Kadinlarin sinirleri zayif oldugu hakkindaki

miilahazalar erkekler i¢in de soz konusudur. Yeni hanvm sofore basanlar diliyoruz"®.

1948 Yilinda Otomobil Ehliyet Smavi Nasil Yapiliyordu?
Aksam gazetesi yazarlarindan Cemaleddin Bildik, 1948 Haziran ayinda bir eh-

liyet stnavini izlemis ve intibalarini yayimlamistir. S6z konusu yazi; donemin

288 Cumhuriyet, 7 Nisan 1930.
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sinav sisteminin yani sira, kag AT VI CTPOSMORIL - FHREE (MENT T S B ) e iy
sofér oldugu, cinsiyet far- : :
kina gore soforlik becerisi
ve diger konularda oldukca
carpicl tespitler icermekte-
dir. Yazarin anlatimina gore;
siav iki asamaliydi. Adaylar
once belediyenin fen isleri
mudirligunde teorik sinav-
dan geciyor, ardindan Hiur-
riyet Tepesi’nde uygulama

yapiyorlardi. Teorik smav

sal1, carsamba, persembe ve
Kadin ve Otomobil (Resimli Gazete, nr. 274, 1 Kanunuewvel

cuma gunleri yapilmaktaydi.
8 yap Y 1998, s.1)

Taksi ve kamyon kullanacak-

lar profesyonellik, 6zel otomo-

bil sahipleri amatorliik sinavina tabi tutulmaktaydi. Amatorlik sinavina giren
adaylara sehir ici hiz sinirinin kag¢ oldugu, otomobilin buytik ve kiictik lamba-
larinin ne zaman yakilmasi gerektigi, motorda zaman kavraminin ne anlama
geldigi, zamanh motorlarin kaca ayrildig1 ve karburatérin vazifesi gibi tek-
nik sorular sorulmaktaydi. Adaylar saghik kontrolinden de gecirilmekteydi.
Gozluklu adaylar sadece gozlukle ara¢ kullanip kullanamayacaklar: acisindan
inceleniyordu. Adayin asabi olmamasi, organlarinda eksiklik bulunmamasi,

dizlerini ve kollarini rahatlikla oynatabilmesi gerekiyordu.

Bilgi ve saglik sinavinda basarili bulunan adaylar Hiirriyet Tepesi'nde uygu-
lama sinavina alinmaktaydi. Otomobilleriyle siraya giren adaylarin her birine
ileri geri sirts hareketleri yaptirithyor ve ‘U’ harfi seklinde donmeleri isteni-
yordu. U dontistinii beceremeyen aday bir hafta sonra yeniden sinava alini-
yordu. Bir gtinde ortalama 40-50 kisi sinava girmekteydi. Son yirmi y1l i¢cerisin-
de 19.312 kisiye ehliyet verilmisti. 6’s1 kadin olmak tizere 10.311’i profesyonel
ehliyet sahibiydi. Bunlar taksi sofori idiler. 4.300 kisi de kamyon vesaire ehli-
yeti almuslardi. Istanbul’da 611 kisi de motosiklet ehliyeti kullanmaktaydi. Son
yillarda ehliyet kadinlar arasinda da artmaktaydi. Yetkililer, kadinlarin erkek-
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. - g 4 i o F AR L
“Ttrkiyenin profesyonel ilk kadin taksi soforii” “1928’de Isvigre’de soforlerin geneli kadindir” (Re-
Muammer Hamim. (Cumbhuriyet, nr. 2046, s.1, 17 simli Gazete, nr. 270, 3 Kasim 1928)

Kanunisani 1930)

lere gore daha dikkatli arac kullandiklarini ifade etmekteydi. Istanbul’da 6zel
arac¢ kullanan ehliyetli 180 kadin bulunuyordu ve bu kadinlar o tarihe kadar
hi¢ kaza yapmamisti. Bu durum, giyim ve siislenme konusunda birbirleriyle
yarisan kadinlarin, can s6z konusu oldugunda ¢ok ihtiyatl davrandiklar: sek-
linde yorumlanmisti. Ayrica yazar, taniklik ettigi adaylarin verdikleri cevaplar
ile trafikteki davranislar1 arasindaki celiskiye de dikkat ¢cekmekteydi. Orne-
gin, adaylar sehir icinde azami hiz sinirin1 dogru bildikleri halde giindelik

hayatta bunun birkag kat Gstiine ¢ikmakta idiler®.

1938 Yilinda Toplumsal Cinsiyet Acisindan Otomobil Tutkusu

Otomobile olan ragbetin artmasinin sebepleri hakkinda yapilan ilging bir aras-
tirma, 29 Mayis 1938 tarihli Aksam gazetesinde yayimlanmisti. Otomobil tutku-
suna erkekler ve kadinlar acisindan yaklasan arastirmaci gazetecinin tespitleri
oldukca carpiciydi. Otomobil meraklist bir yazar, otomobil tutkusunun artik
tatmin edilemeyen arzular arasina girdigini, buna sahip olmak istemeyen kimse
bulunamayacagini; otomobili olan birisinin de daha iyisini alabilme hayali ta-
sidigini ileri sirmustiir. Cunka kendisinde olmayan otomobilin motoru daha
gucli, karoseri daha gtizel, markas: daha populerdir ve daha neler neler... Ki-

sacasi Oteki otomobil mutlaka ve her hususta elindekinden daha ustiindur.

289 Aksam, 29 Haziran 1948.
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Istanbulda profesyonel ve
amatdr 19312 sofar var...
180 kadin da hususi olomobil kullamyor

I [¥azan: Gemaleddin Biliik
Ertibren 1§ lﬂl—hlllu nnllr - Hiln, mn: - 1-1 gzl sarm-
da_dalirasing Ends giden b migin i

alerlar? - Ievidhands lﬂl'l].. m-'llnd.:n Edr T |rii:m| Elrenen
ernbusing bimealer — Hirriyesf Ebedivads aus ‘h,u-H

Aksam, nr. 10671, 29 Haziran 1948

Hiirriyeti Ebediye’de muayene sirasina girmis olan
otomobiller (Milliyet, nr. 2472, 5.1, 27 Kanunievvel
1932)

Otomobil sahipleri de kiictik ve buiytik araca sahip olanlar diye ikiye ayrilir.
Buyuk otomobilliler grubu, kiicik otomobilliler grubuna tepeden bakarlar.
Kiic¢iik bir otomobilin yolda biiytik bir otomobili gectigi ve bu hadisenin kii-
cik otomobilliler grubunda uzun zaman tartismalara yol actig1 da vakidir.
Kucuk otomobilin bir¢ok iyi tarafi vardir. Sayet kiuctiik otomobille giderken,
yuvalanacak olursan arabanin parcalarini toplar ve adeta koltugunun altina
sikistirip tamircisine gotirur ve onu yeniden yaptirabilirsin. Otomobil 6yle
bir seydir ki taksitle satin alinir ve insan1 adeta goklere cikarir. Bunda araci
kullanma becerisinin hicbir rolti yoktur; motorun kuvveti, sasenin duzligu
ve otomobilin dayaniklilig1 gibi faktorler daha etkilidir. Ctinki otomobil ka-
zalanyla ilgili davalarda kullanici sorumlulugu meydana cikmiyor. Her sey

kusurlu, yalnmiz kullanan su¢suzdur.

Kadinlarin dekolte gece tuvaletleri, ipek coraplar1 ve boyama denilen renkli
mendilleri vardir. Erkegin cazibesi ise otomobiline muinhasirdir. Ger¢ekten
de zeki bir kadin icin buttn erkekler esittir, farklar1 kullandiklar1 otomobilin
markasindan ibarettir. Bugtintin kadini i¢in erkegin ne biyigi, ne genis omuz-
lar1, ne gtimrah sesi, ne sporcu kiyafeti ¢ekici gelir; erkegin bu devirde gecerli
seksapeli otomobilinin aerodinamik sekli ve ne kadar hiz yapabildigidir. Bir-
cok erkek buna inanmak istemese de gercek boyledir. Yalniz kendi benligini
begendirmek isteyen bir erkek 1912’den kalma bir otomobile binsin, hicbir
kadinin onun yiziine bakmayacagi kesindir. Otomobilin gtnlik aliskanlikla-

rimiz1 kokiinden degistirdigi sik sik isitilmektedir. Ornegin, bugiin Avrupa’da
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Birrlyell Ebedlyede Imtihana glresck busmilerden bie

Hiirriyeti Ebediye’de muayeneye girecek hususi oto-
mobillerden biri (Aksam, nr. 10671, 29 Haziran 1948)

bastan cikarilan kizlar tarafindan
erkeklere karsi acilan davalara ba-
kildiginda, bunlarin ¢cogunun yeni
bir otomobil vaadiyle bastan cikari-

lan kizlar oldugu gorulur.

Bugiiniin asri kadini, sapkasini
nasil kendisi satin aliyorsa, otomo-
bilini de aymi sekilde almaktadir.
Sapkasini basina gecirdikten sonra
kocasina donup, “nasil, yeni sapkam
yakistyor mu ?” diye soran kadin, bu-
gin ayni soruyu otomobili i¢inde
“nasil yeni otomobilim kvyafetime ya-
kistyor mu?” seklinde sormaktadir.
Her kadin, erkegin kazancina gore
bir otomobile sahip olabilir, denili-

yor. Bu erkegin mutlaka tek basina

olarak kabul edilmesi gerekmez. Bu

Hurriyeti Ebediye’de imtihan sirasimi bekleyen bir
“erkek” bir anonim sirket de olabilir. Kkadm (Aksam, nr. 10671, 29 Haziran 1948)

Nasil ki otomobilleri imal edenler bi-

rer anonim sirkettir, erkekler de oyle.
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Kiictik otomobil

Kiictik otomobil (Aksam, nr. 11337, 4 Mayis 1950, s.5)

Kisacasi, eskiden beri erkeklerin sevgisinin mideden gectigi soylenirdi; kadin-
larin aski da simdi otomobilden gecmektedir. Erkekler buna gére hareket

etmelidirler®®.

Otomobil Sigortas1t Mecburi Hale Geldi

Otomobillerin sigortalanmasi meselesi daha 1926 yilindan itibaren gtinde-
me gelmeye baslamisti. Bu konuda ilk olarak Amerika ve Avrupa’daki uygula-
malara temas eden gazete haberleri ortaya ¢ikti*!. Mesele 1927 yilinda daha
fazla ele alinmaya baslandi ve UNION adl sigorta sirketi gazetelere verdigi
ilanlarla otomobillerin de sigortalanabilecegini duyurdu®?. Ayrica 1927’de

yerli ve yabanci sigorta sirketleriyle kanuni bir diizenleme de yapildi*®.

19 Haziran 1928 tarihli Milliyet gazetesinde yaymlanan bir kose yazisinda da oto-
mobil sigortaciliglr meselesi ele alinmis ve sunlar kaydedilmisti “Otomobilciligi ve
bununla beraber daha birgok seyi gelisen memleketlerde otomobillerin sigorta ettirildigi ma-
lumdur. Bizim igin heniiz yabana olan bu miihim nokta hakkinda okurlarmiza bir fikir

vermek arzusuyla otomobil sigortachginda wygulanan muhtelif usulleri arz edecegim:

1-Carpma sigortasi: Calisan bir otomobilde carpma veya sair bir sekilde baskalan tara-

Jindan meydana getirilebilecek ve masraf gerektiren maddi kazalara kars,

290 Aksam, 29 May1s 1938.

291 Mesela bk. Milliyet, nr. 273.

292 Milliyet, 31 Agustos 1927; 1 Ocak 1928.
293 Bununla ilgili bk. Milliyet, 2 Aralik 1927.
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|

— Nicin orta yoioan gitmiyorsumue?.,
i 4, 2N . "ﬁ* gl — Beyp. Cignenmekten bordouyorum dal..
Kuciik otomobil (Aksam, nr. 11381, 17 Haziran Kiictik Otomobil (Cumhuriyet, 27 Subat 1933)

1950)

6-Hursizlik sigortasi: Otomobil hirsizligina kars,
7-Nakliyat sigortasi: Otomobilin vapur, tren ve saire ile nakli esnasindaki kazalara kars,

olmak vizere muhtelif sigorta usulleri vardwr. Ayrica son zamanlarda yukaridaki yedi
seklin tamamine ihtiva eden; “Her Tehlike Sigortas:” usulii daha fazla ragbet gormek-
tedir. Amerika’da 1927 senesinde sigorta ticreti olarak otomobil sahiplerinin verdigi

meblag:

180,285,111  Mesuliyet Sigortas:
30,018,229 Kaza Sigortas

73.378.889  Sahsi Sigorta

139.917.429  Yangin ve Hirsizlik Sigortas

77.328.878  Her Tehlike Sigortas
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olarak toplam 490.972.536 dolara ulas-
mastir. Bunun sebebi ise oralarda sigorta
edilmeyen otomobillerin seyriiseferine miisa-
ade edilmemesinden baska bir sey degildir.
Bizde ise heniiz boyle bir sey yoktur. Halbuki
her bakimdan faydal olan bu mecburiyetin
uygulanmasu ile oniine gegmeye basaril ola-
madigimiz kazalar bir hayli azalabilecegt
gibi, kaza ve saive yiiziinden ocagr sonen

caresizler de felaketten kurtarimus olacaktr.

Zamany ¢oktan gelen bu meselenin sigorta
sirketlerinin yolsuzluklanina meydan verme-
den ve bir an evvel alakadar olan makam-

lardan ehemmiyetle istirham ediyoruz”. Karikatir:
“Hasada Giderken:

Konunun gazete]erde k6§e yazﬂarma -Otomobil hem sik, hem muiikemmel, hem seri,

. .. hem ucuz, hem rahat imis, ulan Veli sundan ne
konu olacak kadar gtndeme getiril-
diye bir tane almiyorsun.

mesi Uzerine Sehremaneti de harekete Ben de kendi kendime onu soruyorum”. (Cem,
gecmek zorunda kaldi. Otomobillere S22 10 Mays 1928)

mecburi sigorta yapilmasi icin belediye

kanununa bir madde ilave edilmesine dair hazirliklar1 baslatti. Bunun icin
bir taraftan hukuki zemini tetkik etmeye, diger taraftan da Fransa, isvigre,

Almanya ve Ingiltere’deki uygulamalari incelemeye basladi2,

Araba Vapurlar:

Araba vapurlar1 daha Osmanlh doneminde kullanilmaya baslamisti. Cumhuri-
yet doneminde ise hem otomobillerin ¢ogalmasi hem de Bogaz’in iki yakasin-
daki yerlesimin artmas1 nedenleriyle bu vasitaya olan ihtiyac artmisti. Sirket-i
Hayriye nin 1927 yilinda araba vapurlar seferlerinden zarar etmesi sebebiyle
1928 yilinda araba vapurlar1 meselesi hararetli bir sekilde giindeme geldi.

Bunun tizerine sirket, 1928 yilinda araba vapuru seferlerini iptal etti. Konuyu

294 Milliyet, 15 Agustos 1928.
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Kadina vaat ettigi otomobili alamayan adamin oyuncak otomobil hediye etmesi (Resimli Gazete, nr. 278,
s.4, 1928)

gundeme tastyan ise Milliyet gazetesinde otomobil diinyasina dair yazilar ka-

leme alan bir yazardi.

Milliyet yazari, ilk olarak “Araba Vapuru” bashkl yazisinda konuyla ilgili sun-
lart yazdi: “Bu ciimleyi bununla ikinci defadwr serlevha yapryorum. Ilk defasinda
Sirket-i Hayriye hakkindaki on iki senelik hissiyatimdan uzaklasarak halke diisiine-
bilecegine inanmas ve her nasilsa Bogazigi’'ni ihya ve oraya ragbet ¢ekmek i¢in vapur
tarifesine sahifelerce raporlar ve gereksiz miitalaalar: derc edecek yerde, vapur tarifeleri-
ni diizene sokacak, Vanikoyinden Kandilli’ye on sekiz buguk ve Kandilli’den Kavak-
lara on iki buguk kurus verdiven garip vicretlerini indivecek, diger taraftan da beni en
fazla alakadar etmek vizere hususi veya taksi otomobilleri ile cuma tatilinden istifade
ile Bogaziginin daha fazla ragbete muhta¢ olan Anadolu tarafina gitmek ve gezmek
isteyenler igin araba vapuru seferleri ihdas ve bes lira gibi fahis vicreti de makul hale ge-
tivebilecek bir sirket tasavour etmistim. Halbuki viziilerek goriyorum ki wmduklarimin
higbiri yaprlamads ve bu yaz da gegti. Araba vapurunun gegen sene zarar ettigi i¢in bu

sene thdas edilemedigini ogrendim. O tarz ile zarar edecegi zaten belliydi. Aksam saat
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dortte kim kalkar da araba vapuruna yetisecegim diye geri doner. Sirket-t Hayriye'de
asil degistirilecek zihniyet budur. Buiyiik miitesebbisler her isten derhal istifade beklemez-
ler. Zamana ihtiyac varder. Bogazici ne ragbet i¢in halktan doksan bin imzali mahzar

beklemek, yirminci asnin iktisadi sartlanna hicbir sekilde wymaz">.

Milliyet yazar: 28 Temmuz 1928 tarihli “Bir Tashih” baslikli yazisinda ise tartis-
maya soyle devam etti: “Pazartesi giinii nesredilen yazimda; otomobilcileri fazlasvyla
alakadar eden bir noktaya temas etmistim. Araba vapurunun pek miisait olmayan
tarifesinin biraz da halkin arzusu ve menfaatine wygun hale getirilmesinin, Sirket-i
Hayriye tarafindan dikkate abinmadigine bilmem kagincr gazete yazar olarak tekrar
ediyorum. Bu arada bir otomobilin gidis-doniisii i¢in alinan bes liralik fahis vicretten

bahsederken bir noktayr unutmusum. Bugiin diizelterek ilave ediyorum:

Otomobiliniz ile araba vapuruna binip de karsiya gegmek isterseniz. Oncelikle otomobil
win yalmiz gitme ticreti olarak iki buguk lira verirsiniz. Ondan sonra sira size gelir.
Gezmeye gittiginize gove tabii ya ailenizi ya akrabanizi veyahut da birka¢ ahbabiniz be-
raberinize almissinazdr. Simdi; otomobilde kag kisiyseniz, her biri i¢in ayrica on buguk
kurusluk birer bilet almak mecburiyetindesiniz. Bes kisi iseniz elli tki buguk kurus eder.
Tki buguk lira da otomobil, tam ii¢ yiiz iki buguk kurusa okiizlerle beygirlerin arasimda

talihinize gore bir yere sahip olabilirsiniz.

Bu durum tabii doniiste de aynidir. Bu nedenle bes lira degil, yiiz kurus zammyyla
alty yiiz bes kurus karsih@inda okiiz ve beygirlerin vefakatinde debdebe ve tantana ile
Uskiidar’'a gider, gelirsiniz. Nakliye vasitalanmda asrilik bu kadar olur. Daha ne isti-

yorsunuz?

Bu satwlan yazarken igime bir korku geldi. Ya bu ise kopriiler i¢indeki yolculardan
da ayrica kurus istemeyi diisiiniiverirse dedim. Ancak arttk c¢are yok, yazmas bulu-
nuyorum. Ve arz ettigim meselenin esasina giilmek mi yoksa aglamak mu gerekecegini

takdirinize birakiyorum”.

Milliyetyazar: tartismay1 1928yil Eylilayinakadardevam ettirdi. Buminvalde 23
Eylil1928’de “Sirket-i Hayriye-Otomobilciler”bashikliyazidasunlaridile getirdi:

“Araba vapurundan bu siitunda birkag kere bahsetmis ve alakadar muhitlerde bahsedi-

295 Milliyet, 23 Temmuz 1928.
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len bazi temennileri Sirket-i Hayriye’'nin dikkatine sunmustum. Yazdiklarimz dikkate
alindr ancak biraz geg kaldr. Bir ay kadar once gazetelerde Sirket-i Hayriye nin ilanlan
goriiliiyordu. Cuma giinleri araba vapuru seferleri ihdas edilmis, ticretlerinde indirim
yapilms, yolcu bileti almak mecburiyeti kaldirlmas, tarifeler uygun hale getivilmis. Bu
wlan ilk okudugum zaman ¢ok memnun oldum. Fakat hakkiyla sevinememistim. Ciin-
ki gelecek seneleri diisiniiyor, pek ge¢ kalan bu faaliyetin iimit edildigi derecede miispet
bir metice vermeyecegini ve bu sene dahi iyi netice alamayan sirketin isine gelecek seneler

de her ne olursa olsun boyle bir ise girismeyecegini tahmin ediyordum.

Evimi Bogaz dan Istanbul’a naklettigim ve otomobil ile karsiya gegecek vakit ve firsat
bulamadigvm igin araba vapurunun gordiigi ragbetin derecesi hakkinda bizzat gorerek
bir fikir elde edemedim. Sirket idaresine yaptigvm miiracaatvm ise tahminimde yanildi-
gum gosterdi. Bu yanilis da beni cidden sevindirdi. Sirket-i Hayriye Genel Muifettisi
Tzzet Bey diyor ki: ‘Cuma giinleri i¢in ihdas edilen araba vapuru seferlerinin sirkeli tat-
min edip etmedigini soruyorsunuz. Eger vapurun komiir ve saire masrafini hesap edip
yolculardan aliman ticretlerle karsilastirirsaniz bu seferlerde sirketin kazanmadigin
gorurstiiniiz. Fakat bizce simdilik bu bir mesele degildir. Diger hatlarla esit hale getire-
biliriz. Iskeleden iskeleye yapilan seferler hemen hep boyledir. Gegen ve bu seneler araba
vapuru tesebbiistinii inceledik. Gegen seneye gore bu senenin daha fazla memnuniyet
bahsettigini soyleyebilivim. Bu nedenle biz bu yolda yiiriiyecegiz ve gelecek sene bu sefer-
lere ilkbahardan itibaren baslayacagiz. Ancak alakadar zevatin da ragbet gostermelert

ve bu kolayliktan istifade etmeleri faydali olacaktir.”

Milliyet yazarinin son yazisindan da anlasilacag: tizere Sirket-i Hayriye, gelen
tepkiler tizerine hem araba vapuru seferlerine devam etti, hem de tcretlerde

yeni duzenlemelere gitti.
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Yeni Icatlar

OKUMA PARCASI

Mangal Komiiriiyle Isletilen Kamyonlar Diin Denendi
“Diin  Taksim Meydani’nda
mangal komairiyle cahsan ga-
zojen tertibaty kamyonlann dene-
melert yapilmastir. Denemelerde
birgok zat hazir bulunmus ve fab-
rikanain sehrimiz temsilcisi adina

bir geng; bu tarz otomobillerin

Sfaydalann,  ozellikle  benzini _
harigten tedarik mecburiyetinde Mangal Kémiirtyle Isleyen Otomobil (Cumhuriyet, 9
olan milletlerin milli serveti mu- Haziran 1933)

hafaza maksaduyla ve yerli mahsul-

lerden olan mangal komiirii kullanmak suretiyle gazojenli otomobillerin insa edildi-
gini soylemustir. Tecriibe neticesinde bu otomobillerin mangal komiiriniin gkardige
karbonla ¢alistigr anlasibmistir. Bu nedenle diin tecriibesi yapilan bir kamyonun

resming sunuyoruz"**.

Mangal Komiiriiyle Calisan Kamyonlar

“Agustos’un on dokuzuncu giinii Taksim Meydani’'nda mangal komiiriiyle isleyen
kamyonlann denemesi yapilmasti. Aksi gibi siddetli esen bir riizgar, Taksim Meyda-
na’mn biitin tozlaryla elbiselerimizi siislerken; biz, ehemmiyetli goziiken bu mevzuyu

incelemek ile mesgul olduk.

Oncelikle bu kamyonlarin mangal komiiriiyle nasil ¢alistigy izah edildi. Mangal komii-
riiniin kapal yerde yakilmasiyla meydana gelen karbon gaziman yanic ozelliginden is-
tifade edilecekti. Meydana getirilen gazojen cithazlariman sanayide kullanilmasiman eski

bir uygulama oldugu ve son zamanlara kadar otomobillere uygulanmast i¢in yaprlan

296 Milliyet, 20 Agustos 1928.
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tesebbiisler arasinda “Panhar a Le Vassor” fabrikasinin basanh oldugu ve yaplacak

denemeyi incelemekte de herkesin serbest oldugu beyan edildi.

Komair kondu, yakildr ve kamyon ¢alistinldr. Alakadarlar yakindan incelediler. Moto-
ru dort silindirli, ozellikle mangal komiirii gaziyla ¢alismak vizere pistonu uzun, seyri
biiyiik, yanma hiicresi ise kiigiik yapilmistr. Fazla miktarda gaz alyp dar bir yerde ¢ok
tazyik ederek benzine nazaran zayf olan gazojen gaz, benzin kuvveti ile denklestiril-
misti. Diger kisvmlanimn benzinli bir kamyondan farke yoktu ve dayanikly goziikmek-

leyda.

Komair sarfiyatine incelemeye imkan yoktu. Fakat verilen kataloglar ve izahattan an-
ladvgima gore tecriibesi yaprlan bu iki bucuk tonluk kamyonun yiiz kilometre igin sar-
Jfiyate azami 30 kiloymus. Ben bu ifadeyi iyi niyetle telakki etmekle beraber, Avrupa
yollanima goredir deyip yiizde elli ilave ederek kabul ediyorum. Bu sekilde yiiz kilometreyi
45 kilo komiir ile ve gordiigiimiiz sekilde kolaylikla isleyip yapabiliyor ise bravo! Boyle
bir kamyon yiiz kilometre icin en asagy bir bucuk teneke benzin yakar. Fiyati 525 kurus
eder. 45 kilo komiir ise 250 kurus tutar ki aradaki fark yiizde elliden fazladir. Gergek-
ten de dedikleri gibi bu fark Anadolu iglerinde gittik¢e cogalyr. Ciinkii benzin pahal,
komiir ise weuzdur. Bu nedenle bu benzin ve komiiriin fiyat farks, tasarruf icin onemli

bir mesele teskil eder.

Benzinin yabanc illerden getirildigi ve bunun igin milli sermayenin harice akitildig,

halbuki mangal komiiriniin daima memleket icinde bulundugu ve alisverisi ile yaban-

clann degil vatandaslann kazanacage yoniindeki goriis de dogrudur™”.

297 Milliyet, 28 Eyliil 1928.
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“Mangal
Komiiriyle
Isleyen
Otomobil
Meger Coktan
Varmis”
(Cumbhuriyet,
26 Haziran
1933)
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meger g,oktan varmis!

Yorgat cHususly — ki Tirk mii-

bendisinin kamyonlars kémiirle yi-
riitmafe muvaffak eldufuno gazete-
ﬂlb okudum ve resimlerini do gér-

. Resmini génderdiim kamyon -
r tertibal, kamyonun kémiiria
yliriitilmes] igin yapilmpter, Girgll-
siinll ancak iginde yojadiin muhitten
topliyan bir geng san’atkar, diipiin-

iy, ufrapmyy bir viliyet halkinm
bayretle, takdirle aglan gialeri &
alinde buna muvaffak elarak bozuk

Bu isin miihendisi degil, nstam

Yozgatta makinist Mustafa Ef. bu aleti bir sene
evvel icat etl:mq ve kuﬂnm‘nnga. bnd.muqtn-

Yozgatta ntnmnb: kbmﬂric du.-el: d-h foat eden
makinist Hmi'ﬂhl EF. va ba aletle galigan otomo! 1
X iparetli aletin kazamdir]

makinist Corumlu oflu Mustafa E-
fendidir.

Bu akilli usta mangal kimiirile
ylirlittft kamyona yolcularim almy
bir otelin Snlinden hareke tetmek ii-
zere {ken resmini aldim.

Bu tertibatla igliven bu b\ 1yon
80 kilometrede on bes kilo miir
vakmaktadir, Yolda giderken her
hangi bir sebeple komiir tilkendigi
takdirde bir manivel hareketile mo-
t¥re derhal benzin verilmekls, kam-
yon yolundan kalmamai tadhr, Mus-
tafa Efendi kendi zekis. e meydana
getirdifi bu tertibatin fizerinde mil-
temadiyen iflemekte onu daha pratik
bir hale getirmefe galipmalktadir.

fstambulds ki rifihendisimizin bul-
dufua bu tertibats Anadolunun orts -
sinda bir sene evvel biyleca bir geng
bulmug ve tecriibesini  basarmmptir,
Bu mektubumu okuyacak olan o iki
Inymetli milhendise bu geng san'at-
kirmin takdim ederim,

REFET
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Stipriintii Arabalar1/ Cop Kamyonlar:

Cumhuriyet devrinde Istanbul’un en énemli meselelerinden biri de sehir
¢opleriydi. Bunlarin en kisa stirede toplanip, uygun mahallere nakledilme-
si i¢cin otomobillere giderek
daha fazla ihtiya¢c duyulmaya
baslad1*®., Bu nedenle daha
1925 yilinda Istanbul Sehre-
maneti, son model ¢op kam-

yonlar1 satin aldi. Bununla il-

gili “Emanetin Yeni Stprunti
Cop kamyonu (Cumhuriyet, 23 Temmuz 1936) Arabalar1” bashikli bir gazete

haberinde bu kamyonlarin

ozelliklerine dair su bilgiler
veriliyordu: “Sehremanetinin Avrupa’ya siparis ettigi siipriintii arabalarndan
biri evvelki giin sehrimize gelmistir. Resmini nesrettigimiz bu araba, en son sistem-
dedir. Sofor, yamndaki diigmeye bastigr gibi arabanin onii yukarya kalkacak, ka-
paklar, aglip i¢indeki siipriintiiler birdenbire bosalacaktr. Bu arabalardan ikincisi
de yoldaduw™.

Belediyenin Apa’dan siparis ettigi siiprimtii arabasi (Ikdam, nr. 10206, 5 Eylill 1925, s.1)

298 Bu minvalde daha 1924 yilinda istanbul Belediyesi tarafindan Hilal-i Ahmer Cemiyeti’ne hitaben bir yazi gonderildi ve birgok
hastaligin yayilma sebebi olan elbise ve esyalarin temizlenmesi i¢in bir araca ihtiyag oldugu, bunun da cemiyetin elinde mevcut
oldugu bildirildi (Tiirk Kizilay1 Arsivi, nr. 350/63).

299 ikdam, 5 Eyliil 1925.
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Stiprintit otomobili-Berlin (Resimli Gazete, nr. 271, 10 Kasim 1928)

Istanbullular yeni ¢6p kamyonlarina kavusmustu fakat Avrupa’da ¢op soru-
nunu ¢6zmek adina yeni araclar da hizmete geciyordu. Bu minvalde 1925
yilinda Tkdam gazetesinde yer alan bir habere gore; Londra sokaklarinda
yeni bir ¢op arabasi denenmisti. Ilgili haber soyleydi: “En son Londra’da so-
kaklannda siipiiren ve temizleyen yeni tarzda otomobiller insa edilerek kullanilmaya
baslanmistr. Ashinda eskiden mevcut olan bu otomobiller sokaklardaki pislikleri
yan taraflara atarak sokagin ortasine temizlemekle yetinirdi. Simdikiler ise gectigi

yerlerde rast geldigi her tirlii pislikleri ve camuru stipiirmektedir™®.

Ilerleyen yillarda haliyle sehrin bu tiir vasitalara ihtiyaci daha da artti. Bu
yuzden Sehremaneti, 1928 yilinda yeni ¢c6p kamyonlar: satin alinmasi icin
harekete gecti. Buna dair “Cop Tasimak Igin Otomobil” bashkh gazete
haberinde su bilgiler kaydediliyordu: “Sehremaneti yeniden ¢op otomobilleri
alinmasina karar vermisti. Bu sekilde emanet, bugiin Temizlik Miidiirligiinde bu-
lunan 19 ¢op kamyonunun miktarime 100’e qkartacak ve 400 ¢op arabasine 200’
indirecektir. Ancak mahalle aralarinda bir¢ok sokagin darligr nedeniyle kamyonla-
nin ge¢mesi mimkiin olmadigindan, ¢op arabalarim biisbiitiin kaldirmak miimkiin

goriilememektedir. Yeni otomobillerin satin alinmast igin temizlik biitcesine tahsisat

yapulmastir™°'.

300 fkdam, 12 Kasim 1925.
301 Milliyet, 4 Agustos 1928.
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Tekerlekli ev (IBB Kiiltiir AS Arsivi)
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OKUMA PARCASI

Otomobilli Ev

“Otomobilli ev veya evli otomobil, ne derseniz deyiniz, bu sene Amerika’da fevkalade
moda oldu. Sayfiye ticretine ve go¢ masrafina lizum kalmadan bu yeni vasita saye-
sinde istediginiz yerde yaz gegirvebilivsiniz. Bu kaplumbaga seklindeki otomobillerin

birkag sene zarfinda bizim memleketimizde de yayginlasmase miimkiindir™.

Karavan’in ilk 6érneklerinden otomobilli ev ( Arkadas,
say1 2 (4 Temmuz 1928), s. 8)

P —————— L

: . -..:afl-
“Otomobil I¢inde Kilise” Ingiliz papazin koy koy
dolastigr seyyar kilise (Resimli Gazete, nr. 67, 13 Kasim
1924,5.8.)

1930’larda Karavan (Aksam, nr.
6632, 6 Nisan 1937)

302 Arkadas, nr. 2, 4 Temmuz 1928,s. 8
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Sokakta Yiiriiyen Otel

Meshur Bir Seyyah, Arkadaslari ve Garip Otomobili ile Istanbul’a Geldi

Bundan yedi sene 6nce motosiklet ile Ttirkiye’nin kuzeydogu vilayetlerini
dolasarak Iran’a kadar seyahat eden meshur Alman seyyah ve kasiflerinden
Doktor G. Stratil Sauer son gtnlerde hususi bir otomobil ile Layepzig’ten
Istanbul’a gelmistir. Doktor, buradan Iran’a gidecektir. Kullandig1 otomo-
bilin arkasinda iki tekerlekli hususi bir araba vardir. Seyyahin mutfagi, ya-

takhanesi, dus mahalli buradadir.

Doktor, seyahati hakkinda gazetemize su malumati vermistir: “Layepzig
Dariilfiinunu nun mali destegi ile Giiney Iran’da cografi aqdan bir arastirma se-
yahali yapmak iizere yeni seyahate giktik. Beraberimde esim ile Baron Doktor Von
Platen ve Baron Von Veltheim vardwr. Bu seyahat esnasinda bir¢ok gazetelerin ve
mecmualanmn muhabirligini yapacagvm ve telsiz sirketleri adina seyahatim hakkin-

da konferans verecegim.

Bu tetkik seyahati aynt zamanda bir spor seferi olacak. Ciinkii seyahatimi 10,50
beygir kuvvetinde bir otomobil ile yapacagim. Yatakhanemi, mutfagim, dus mahal-
lini otomobilimin arkasina bagl bir vagon igine yerlestirdim. Gercekten de bir bucuk
ton agirlhiginda bulunan bu vagon, otomobilim igin agwr bir yiik ise de Layepzig’ten
Istanbul’a gelinceye kadar baz yerlerde yollarn ¢ok fena olmasma ragmen bunu

kolaylikla gectik.

1924 senesinde Trirkiye’yi gezmistim. Bir motosikletle kuzeydogu vilayetlerini, Trab-
zon’u, Rize'yi, Erzurum’u ve Karsi dolasarak Iran’a kadar gitmistim. Bu defaki
gelisim bana son yedi sene zarfinda Tlirkiye’nin her tarafinda muazzam harbi iler-

leme meydana geldigini gosterdi. Bu itibarla ¢ok memnunum”™*.

303 Cumhuriyet, 27 Ekim 1931, s.1-2.
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Doktor G. Stratil Sauer’un otomobili ve vagonu (Cumhuriyet, nr. 2685, 27 Tesrinievvel 1931, 5.1-2)

Atatiirk’iin Otomobilleri

Mustafa Kemal Atatiirk bir otomobil tutkunu olmasa da Kurtulus Savas yilla-
rinda bircok yere otomobille seyahat etmistir. Atatiirk’tin otomobilleri bahsi,
bugtin artik oldukca popiilerdir. Nitekim konu, son yillarda Mercedes’in Ata-
tirk adina satin alinan otomobile ait fotograflar yayinlamasi ile tekrar gtinde-
me geldi. Ancak bu konu ile ilgili yazilanlarin ¢ogu maalesef hicbir kaynaga

dayanmiyor. Biz bu bahsi arsiv vesikalarina gore ele alacagiz.

Bugtin Anitkabir’de Atatirk’tn kullandig: bir Lincoln®”, bir de Cadillac mar-
ka iki otomobil ziyarete acik. Fakat Atatirk’iin kullanimina tahsis edilen oto-
mobiller bunlardan ibaret degil. Arsiv kayitlarindan anlasildigina gére Mus-
tafa Kemal’in kullanim i¢in Benz, Adler, Ford, Shevrolet ve Peugeot marka

otomobiller de tahsis edilmis®®.

304 Lincoln marka otomobilin 1929 tarihli tamirat masrafi i¢in bk. Cumhurbaskanlig1 Arsivi, EBIS nr. 01016107-33, yer nr. 1/320
(82-2); EBIS nr. 01016107-3, yer nr. 1/320 (82-2). Bu otomobiller igin McKay patinaj zincirlerine dair bir yazisma igin bk. EBIS nr.
01016107-27, yer nr. 1/320 (82-2). Lincoln marka otomobilden 1936 yilinda da Ingiltere’den satin alindi (EBIS nr. 01016193-47,
yer nr. 1/323 (83-1); EBIS nr. 01016193-52, yer nr. 1/323 (83-1).

305 Tamir igin izmir’de birakilan Mustafa Kemal Pasa’ya ait agikgol, kapaligol, Benz ve Adler markali otomobillerin tamirat:
hakkinda Tiirkiye Cumhuriyeti Riyaseti Kalem-i Mahsus Miidiiriyetinin Imalat-1 Harbiye Miidiiriyet-i Umumiyesi ile yaptig1 ya-
zigmalar igin bk. Cumhurbaskanlig1 Arsivi, EBIS nr. 01015878-82, Vesika nr. 12014, 8 Kanun-1 evvel 1338/8 8 Aralik 1922; EBIS
nr. 01018366, yer nr. 1/497 (126/3), 5 Mayis 1339/5 Mayis 1923; EBIS nr. 01018366, yer nr. 1/497 (126/3), 17 Haziran 1339/17
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Baskomutan Gazi Mustafa Kemal Pasa Ismet Pasa’yla Izmir yolunda (ATATURK-Albiim Nu.2-Fotograf Nu.103)

Mercedes Benz Temsilciligi Atatiirk’iin Otomobillerini Tamir Ediyor

Mercedes Benz Fabrikasi'nmin énce Istanbul’da sonra da Ankara’da actigl
temsilcilikler, Cumhurbaskanligi ile yakin temas halindeydi. Ozellikle Istan-
bul’daki temsilcilik, Cumhurbagskanligi’nin basta otomobillerle ilgili olmak
tizere bircok ihtiyacini karsihyordu. Ozellikle otomobillerin tamiri 6nemli bir
kalem olusturuyordu. Mustafa Kemal Pasa’nin yurdun buytik bir kismini bu
vasitalarla gezmesi ve yollarin iyi olmamasi otomobillerin kisa siirede tami-
re muhtac hale gelmesine neden oluyordu. Istanbul’daki Benz temsilciligine
gonderilen 11 Kasim 1924 tarihli bir mektupta bu durum soyle ifade ediliyor-
du: “Cumhurbaskanhgi’na ait otomobiller son seyahat esnasinda neredeyse tamamen
tamire muhtag¢ hale geldiginden Eylilin on besinci giinii Ankara’ya iade edilecek-
lerdir. Gerekli tamiraty yapmak vizere ustabasimzn acele Ankara’ya gonderilmesini

hassaten rica ederim”™.

Haziran 1923; EBIS nr. 01018366, yer nr. 1/497 (126/3), 22 Haziran 1339/22 Haziran 1923; EBIS nr. 01018366, yer nr. 1/497
(126/3), 24 Haziran 1339/24 Haziran 1923; EBIS nr. 01018366, yer nr. 1/497 (126/3), 30 Haziran 1339/30 Haziran 1923; EBIS nr.
01018366, yer nr. 1/497 (126/3), 4 Temmuz 1339/4 Temmuz 1923; EBIS nr. 01018366, yer nr. 1/497 (126/3), 24 Temmuz 1339/24
Temmuz 1923; EBIS nr. 01018366, yer nr. 1/497 (126/3), 3 Kanun-1 sani 1339/3 Ocak 1924. Peugeot marka otomobilin tamiri igin
bk. Cumhurbaskanligi Arsivi, EBIS nr. 01017317-3, yer nr. 1/488 (124-2), 6 Eyliil 1337/6 Eyliil 1921.

306 Cumhurbaskanhg Arsivi, EBIS nr. 01015787-67, yer nr. 1/311 (80-1). Benz temsilciliginin Mustafa Kemal Pasa’nin oto-
mobillerini tamir etmek {izere Ankara’ya gonderecegi ustabast ile ilgili bk. EBIS nr. 01015787-32, yer nr. 1/311 (80-1); EBIS nr.
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Benz’in Cumhurbaskanhgina gonderdigi katalogda yer alan otomobil (Cumhurbaskanhgi Arsivi, nr. A.VI-1,
D.84, F.1-26, Benz)

Bu seyahatlerde daha ¢ok Benz marka otomobiller kullanildig1 ve bunun da
Benz fabrikasinin Ankara temsilciligi taratindan bir reklam aracina dontsti-
raldugu gorulmektedir. Zira sirketin Ankara temsilciligi adina Cumhurbas-
kanhg1 Baskatibi Tevfik Bey’e gonderilen 19 Kasim 1924 tarihli bir mektupta
sunlar kaydedilmektedir: “Reisicumhur Gazi Mustafa Kemal Pasa Hazretlerinin
icra buyurduklar dogu vilayetler: seyahatlerinde kullanmilan alte adet muhtelif Benz
binek otomobillerinin 3. 900 kilometreye varan hareketleri esnasinda, gosterdikleri kabi-
liyeti anlatmayr kemal-i thtiramla rica ederim efendim. Benz Tiirkiye Umum Acenteligi
Ankara Vekili Matbaacr Receb Ziihdii”". Her ne kadar sirket kendi otomobille-
rinin saglamhgiyla 6viinse de hakikat cogu zaman bunun aksi yontinde olu-
yordu. Bu durum bizzat sirketin Cumhurbaskanlhigi’na gonderdigi bir mek-
tupta su sekilde ifade ediliyordu: “Otomobillerimizin gerek burada gerekse diger
memleketlerde tamire muhtac olmaksizan devaml islemekie olmalarnina nazaran zdi-

alilerine takdim eyledigimiz otomobillerin tamamiman boyle kisa bir zaman zarfinda

01015787-34, yer nr. 1/311 (80-1); EBIS nr. 01015811-30, yer nr. 1/313 (80-3); EBIS nr. 01015811-33, yer nr. 1/313 (80-3); EBIS
nr. 01015811-34, yer nr. 1/313 (80-3); EBIS nr. 01015811-35, yer nr. 1/313 (80-3),
307 Cumhurbaskanhgi Arsivi, EBIS nr. 01016496-195, yer nr. 1/369 (94-3).
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tamire thtiya¢ duymasina bir tiirlii anlayamyoruz. Dumlupinar ve Karakoy-Bursa yol-
lare her ne kadar miisait olmasa da otomobillere layikiyla bakildigr takdirde tamire

ihtiyag hissedilmeyecektir. ..” .

Mercedes Benz’in Istanbul’daki temsilciligi tarafindan tamir ettirilen ve Mus-
tafa Kemal Atatiirk’e tahsis edilen otomobillerden biri de Golf markaydi. Bu
otomobil, 1923 yilinda Istanbul’da Benz sirketi temsilciliginde tamir ettiril-
di*”. Sirketten Ankara’ya gonderilen 12 Aralik 1923 tarihli bir mektupta, Golf
marka otomobilin tamiri ve Mustafa Kemal Pasa icin satin alinmasinin uygun
olacag bildirilen bir otomobile dair su bilgiler veriliyordu: “Sahip oldugunuz
agk renkli mavi Benz otomobili kuvvetinde bir otomobil tavsiye ciiretinde bulunaca-
gum. Gazi Pasa Hazretlerinin de memnun kalacaklarin dimit ederim. Bu otomobil son
defa gonderdigim limuzin otomobili kadar zarif degilse de sade olmasina ragmen hos
bir sekildedir ve siirati saatte 110/120 kilometredir. Bugiin ayrica telgrafla bildirildigi
tizere “Kola” otomobilin tamiri bitmekle demiryolu seferleri baslar baslamaz derhal sevk

edilecektir™'°.

Sirketin verdigi bilgilere ragmen Ankara’ya gonderilen Golf marka otomo-
bil sehre geldiginde ¢alismadi. Bununla ilgili olarak 9 Ocak 1924 tarihli ve
Istanbul’da Sultanhamami Katircioglu Han1 nr. 41°deki Benz temsilciligine
gonderilen yazida su sikayetler dile getiriliyordu: “Reisicumhur Hazretlerine ait
olup gecen sene ticarethaneniz tarafindan bin yiiz liva bedel mukabilinde tamir edil-
mis olan ‘Gola/Gol (Golf)” otomobili Ankara’ya eski halinde gelmistir ve bir giin bile
calismamustyr. Hala atil bir haldedir ve bu durum sizce de malumdur. Reis hazretleri
bu otomobilin tarafinizdan en kisa zamanda taahhiidiniiz tizere miikemmelen tamir
ettirilmesini ve aksi halde verilen bes yiiz liranan hesabimizdan duisiilmesini emir bu-

yurdular. Ticarethanenize dteden beri ve her surette gosterilen emniyet ve itimadin bu

308 Cumhurbaskanhgi Arsivi, EBIS nr. 01018184-9 yer nr. 1/494 (125-4).

309 Golf marka otomobilin tamiri ile ilgili yazismalar igin bk. EBIS nr. 01006964-1, yer nr. 1/112 (29-23), 18 Subat 1924; EBIS
nr. 01015778-136, yer nr. 1/311 (80-1); EBIS nr. 01015778-154, yer nr. 1/311 (80-1); EBIS nr. 01015778-160, yer nr. 1/311 (80-1);
EBIS nr. 01015778-168, yer nr. 1/311 (80-1); EBIS nr. 01015778170, yer nr. 1/311 (80-1); EBIS nr. 01015778-175, yer nr. 1/311
(80-1); EBIS nr. 01015778-177, yer nr. 1/311 (80-1); EBIS nr. 01015778-183, yer nr. 1/311 (80-1); EBIS nr. 01015778-186, yer
nr. 1/311 (80-1); EBIS nr. 01015778-199, yer nr. 1/311 (80-1); EBIS nr. 01015778-228, yer nr. 1/311 (80-1); EBIS nr. 01015778-
229, yer nr. 1/311 (80-1); EBIS nr. 01015778-235, yer nr. 1/311 (80-1); EBIS nr. 01015778-258, yer nr. 1/311 (80-1); EBIS nr.
01015778-259, yer nr. 1/311 (80-1); EBIS nr. 01015778-263, yer nr. 1/311 (80-1); EBIS nr. 01006964-1, yer nr. 1/112 (29-2); EBIS
nr. 01006973-7, yer nr. 1/112 (29-2)

310 Cumhurbaskanhgi Arsivi, EBIS nr. 01015778, yer nr. 1/311 (80-1)
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Cumbhurbaskan1 Mustafa Kemal Atatiirk ingiliz Krali VIIL. Edward ile Istanbul’da (ATAT["JRK, Album No: 4,
968  Fotograf No: 027, 1936)
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sebeple zeval bulmasina raz olmayacaginaz tabii oldugundan belirtilen otomobilin mii-
kemmel bir halde getivilmesi i¢in azami gerekli tedbirleri derhal icra eyleyeceginizi vimit
ediyorum™"'. Yine konu ile ilgili olarak Istanbul Valisi Ali Haydar Bey’e hitaben
gonderilen 21 Ocak 1924 tarihli bagka bir yazida su bilgiler veriliyordu: “Gol”
otomobili geldi. Aylardan beri tamir edildigi ve bin yiiz liva tamir masrafi da alindigr
halde koske kadar gidemedi ve bugiin koskte diger bir otomobille cekilerek istasyona
gidilebildi. Hala bozuktur. Uzerinde tamire isaret edecek yalniz bir boya varder. Reisi-
cumhur hazretlerinin bu halden pek ziyade canlar sikildr. Ve bugiin burada bulunan
Benz acentesi ustabasisinan tamir etmesi icin otomobilin Izmir'e gotiiriilmesing®? emir
buyurdular. Ustabasi beraber gotiiriilecektiv. Acenteden bu konuda izahat alinarak

neticenin bildirilmesini istirham ederim efendim. Cumhurbaskanlgr Seryaveri™'.

Ankara’dan gelen sert mektuplar tizerine, Istanbul’daki Benz temsilciligi ha-
rekete gecmek zorunda kaldi. Ik olarak otomobili tamir etmek tizere usta-
larindan birini Ankara’ya gonderdi. Ayrica bu miinasebetle géonderilen bir
mektupta otomobilin ¢alismamasi yuzinden aleyhlerinde olusan durumun
giderilmesi i¢in ellerinden geleni yapacaklar: bildirildi*'. Sirket, otomobilin
tamir edilmesine ragmen Ankara’ya geldiginde calismamasinda kendilerinin
degil de otomobili almak i¢in géonderilen soférun suclu oldugunu iddia edi-
yordu. Bir mektupta bu hususta sunlar ifade edilmekteydi: “Kol (Golf)’ markal:
otomobile gelince: Otomobilin daha ilk tamiri miikemmel bir sekilde yapildigr halde,
surf soforiiniiziin kullanmak istememesinden iade buyurulmasina delalet edilmistir.

315

Otomobil, kisin Bandirma’da’™ aylarca kar ve yagmur altinda kalip ckanlabilecek

311 Cumhurbaskanhigi Arsivi, EBIS nr. 01015787, yernr. 1/312 (80-2). Cumhurbaskanligi’na ait olan otomobillerin bir kism1 da tamir
edilmek iizere Istanbul’a Benz temsilciligine gonderildi, fakat bunlarda da sikintilar yasandi. Bu minvalde Cumhurbaskanligi’ndan
temsilcilige génderilen 17 Nisan 1925 tarihli bir mektupta sunlar yaziyordu: “Ankara’ya génderdiginiz siyah, a¢ik otomobilin tamiri
actk renkli otomobilin tamiri gibi memnuniyet verici derecede degildir” (Cumhurbaskanligi Arsivi, EBIS nr. 01015778-162, yer
nr. 1/311 (80-1)).

312 Izmir’deki yetkililere Mustafa Kemal Pasa’nin Golf marka otomobilinin tamiriyle ilgili gonderilen emirler igin bk. Cumhur-
baskanligi Arsivi, EBIS nr. 01018366-2, yer nr. 1/497 (126/3); EBIS nr. 01018366-9, yer nr. 1/497 (126/3); EBIS nr. 01018366-10,
yer nr. 1/497 (126/3).

313 Cumhurbaskanlig1 Arsivi, EBIS nr. 01015911, yer nr. 1/315 (81-2). Yazimin bir sureti de Istanbul’da Sultanhamami Katircioglu
Hani nr. 41°deki Benz temsilciligine gonderildi (Cumhurbaskanhigi Arsivi, EBIS nr. 01015911, yer nr. 1/315 (81-1)).

314 Cumhurbaskanhgi Arsivi, EBIS nr. 01015778-233, yer nr. 1/311 (80-1); EBIS nr. 01015778-233, yer nr. 1/311 (80-1).

315 Otomobilin Bandirma’ya geldiginde bekletilmeden istanbul’a sevk edilmesine dair gonderilen emir i¢in bk. EBIS nr.
01018135-12, yer nr. 1/494 (125-4). Bandirma’da kalan otomobil igin bk. Cumhurbaskanlig Arsivi, EBIS nr. 01015811-13, yer nr.
1/313 (80-3); EBIS nr. 01018135-1, yer nr. 1/494 (125-4), EBIS nr. 01018135-4, yer nr. 1/494 (125-4); EBIS nr. 01018135-5, yer
nr. 1/494 (125-4); EBIS nr. 01018135-7, yer nr. 1/494 (125-4); EBIS nr. 01018135-9, yer nr. 1/494 (125-4); EBIS nr. 01018135-13,
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aksamu calindiktan sonva elimize gelebilmistir. Ikinci tamirde ayn tesirattan kurtu-
lamamaster. Otomobil tizerinde yaptigvmiz ti¢ tamirin her defasinda ayni ihtimam ve

dikkatin gosterildigine vicdanvmiz sahittir... ®'°.

1 Eyliil 1925 tarihli bir mektupla Istanbul’daki Benz temsilciliginin “Gol(f)”
marka otomobilin denemelerinin bir an evvel tamamlamasi bildirildi*"”. Tem-
silcilige gonderilen 14 Eylul 1925 tarihli baska bir mektupta ise sunlar dile
getiriliyordu: “Tamiri tamamlanan ve bu defa gonderilen Gol markaly otomobilin
maalesef tamir edilmedigi, yine bozuk oldugu burada anlasibmistir. Birkag defa gidip
geldigi halde tarafirazdan tamiri mitkemmel olamayan otomobil, tekrar tamir yaprlan
garajlara gonderilecektir. Daha once tamar iicreti olarak 500 liva édendigi halde ve ta-
mir edilmedigi halde bu defa da ayn sekilde iade edilen otomobil i¢in 750 kiisur liralik
Jatura gonderilmesi de hayretle karsilanmistir. Tamir yaprlamadigr i¢in maalesef bu

otomobil igin hicbir ticret verilemeyecektir™'®.

3 Mart 1925 tarihli bir belgede ise “Birisi Gol(f) ve diger ikisi Benz markali ti¢
otomobil Sofor Asaf ve Ahmed Efendiler idaresinde 3-4 Mart 1925 gecesi Ankara’dan
hareket” etmistir. Yine aym1 belgede bu otomobillerin Haydarpasa’ya ulasir
ulasmaz vakit kaybedilmeden tamir edilmeleri; “daha once gonderilen iki Benz
markal otomobilin de tamirlerinin bir an once bitirilmesi istenmektedir™". Bu bilgi-
ler Cumhurbaskanlhigi’na ait birden fazla ve farkli marka otomobilin tamir
edilmek tizere Istanbul’daki Benz temsilciligine gonderildigini gosterir. Buna
mukabil Benz temsilciliginden Cumhurbaskanligi Daire Mudura Hasan Ri-
za’ya gonderilen 20 Aralik 1925 tarihli mektuptaki su ifadeler zaman zaman
sikintilar yasandigini da gosterir: “Simdiye kadar oldugu tizere Reisicumhur Haz-
retlerine sadikane hizmet etmekte oldugumuzdan bizlere de itimatsizlik etmemenizi rica
ederiz. Cuinki itimatsizlikla goriilecek her is, ki taraf icin de arzu edilecek bir sey de-

guldir. Bu husus hakkindaki ali taleplerini litfen bildirirseniz son derece minnettar ve

yer nr. 1/494 (125-4). Otomobili Benz fabrikasmin istanbul’daki temsilciliginde ¢alisan Alman makinistlerden biri Bandirma’da,
hava muhalefeti ve siddetli sekilde hasta olmasi gerekgesiyle birakmustir (EBIS nr. 01018135-10, yer nr. 1/494 (125-4); EBIS nr.
01018135-14, yer nr. 1/494 (125-4); EBIS nr. 01018135-15, yer nr. 1/494 (125-4); EBIS nr. 01018135-11, yer nr. 1/494 (125-4)).
Otomobil daha sonra Afyon iizerinden Istanbul’a sevk edilmistir (EBIS nr. 01018135-2, yer nr. 1/494 (125-4).

316 Cumhurbagkanhig Arsivi, EBIS nr. 01015778-257, yer nr. 1/311 (80-1), 17 Eyliil 1341/17 Eyliil 1925.

317 Cumhurbaskanhgi Arsivi, EBIS nr. 01015778-194, yer nr. 1/311 (80-1).

318 Cumhurbaskanhgi Arsivi, EBIS nr. 01015778-202, yer nr. 1/311 (80-1).

319 Cumhurbaskanhgi Arsivi, EBIS nr. 01015778-126, yer nr. 1/311 (80-1).
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Fotograf No: 062, 1927)

miitesekkir kalacagimiza...”. 21 Aralik 1925 tarihli bir belgede ise Gazi Mustafa
Kemal Pasa’ya ait mavi renkli Benz marka otomobilin test stirisintn yapildi-

g1 ve tamirden sonra bazi aksakliklar gorilldagi rapor edildi**'.

Mercedes’ten Yeni Otomobiller Aliniyor
Mustafa Kemal Pasa’nin kullanimai icin birden fazla Benz marka otomobil tahsis
edilmisti**. Bunlardan biri de Mercedes Benz Limuzin markali idi. Arsiv kaynak-

lar1 sayesinde bu otomobilin satin alinmasi stirecini ve sonrasindaki gelismele-

320 Cumhurbaskanhgi Arsivi, EBIS nr. 01015778-267, yer nr. 1/311 (80-1).

321 Cumhurbaskanhgi Arsivi, EBIS nr. 01015699-1, yer nr. 1/308 (79-2).

322 Mustafa Kemal’e 1924 yilindan evvel tahsis edilen Benz marka otomobillerin tamirleri ile ilgili yazigmalar i¢in bk. Cumhur-
baskanlig Arsivi, EBIS nr. 01004962-1, yer nr. 1/85 (22-1); EBIS nr. 01006964/1-24, yer nr. 1/112 (29-2); EBIS nr. 01006973-1, yer
nr. 1/112 (29-2); EBIS nr. 01006973-2, yer nr. 1/112 (29-2); EBIS nr. 01015778-15, yer nr. 1/311 (80-1); EBIS nr. 01015778-53, yer
nr. 1/311 (80-1); EBIS nr. 01015778-69, yer nr. 1/311 (80-1); EBIS nr. 01015778-241, yer nr. 1/311 (80-1); EBIS nr. 01018172-1,
yer nr. 1/494 (125-4); EBIS nr. 01002649-26, yer nr. 1/33 (9-1); EBIS nr. 01002649-77, yer nr. 1/33 (9-1); EBIS nr. 01002649-87,
yernr. 1/33 (9-1); EBIS nr. 01002649-88, yer nr. 1/33 (9-1); EBIS nr. 01002649-89, yer nr. 1/33 (9-1); EBIS nr. 01002649-90, yer nr.
1/33 (9-1); EBIS nr. 01002649-91, yer nr. 1/33 (9-1); EBIS nr. 01002649-92, yer nr. 1/33 (9-1); EBIS nr. 01002649-98, yer nr. 1/33
(9-1); EBIS nr. 01015744-1, yer nr. 1/308 (79-2). Benz markali otomobil Ankara’daki silah fabrikasinda da iki defa tamir ettirildi
ve bunun igin 3.754 kurus 30 para ddendi (EBIS nr. 01006973-3, yer nr. 1/112 (29-2)).
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ri takip etmek mumkundur. Benz fabrikasiyla daha 1922 yili sonlarinda temasa
gecildi. Benz’in Istanbul’daki temsilciliginden Cumhurbaskanhgi’na géonderilen
Subat 1923 tarihli bir mektupta; 50/16 beygir kuvvetindeki Mercedes Benz Li-
muzin marka otomobil icin fabrika ile irtibata gecildigi; gimruk vergileri devlete
ait olmak tizere 2 adet yedek lastigi de bulunan otomobilin 7.900 Turk lirasina
mal olacag1®; sayet siparis verilirse otomobilin yaklasik 6 hafta sonra ellerinde
olabilecegi bildiriliyordu®*. Temsilcilikten Ankara’ya gonderilen 10 Subat 1923
tarihli baska bir mektupta ise Limuzin marka otomobilin 6zellikleri soyle izah
ediliyordu: “1 adet 50/16 beygir kuvvetinde orijinal Benz-Limuzin otomobil. Otomobilin
makine aksamu yiice zatiniza daha once tedarik eyledigimiz 50/16 beygir kuvvetinde, rengi
agk giimais olan otomobilin aymisi olup yalmiz tekerlek ebadu 125/8807dir. Bu fark ise
kapale otomobillerde 125/920 tekerlek ebadvun yiiksek vermesi ve bunun sonucu olarak
kabul gormemesinden ileri gelir. Zat- alinize alinacak Limuzin otomobilin boyas: koyu
yesil, dosemest yesil kumastan ve sofor mahalli de yesil deridendir. Malum olan parcalarla
birlikte elektrik kornasi, el kornasi, kilometre saati ile diger parcalar: ihtiva eder. Otomobilin

dont lastigi ve iki yedek lastigi ve iki yedek cante mevcuttur™®.

7 Mart 1924 tarihli bir belgeye gore hala otomobil teslim edilmemisti ve limuzi-
nin 7 hafta sonra teslim edilecegi belirtiliyordu®°. Otomobilin tesliminin gecik-
mesinin sebebi, Avusturya’da bir kaza neticesinde otomobilin hasar gérmesi,
bu ytzden fabrikadan yeni bir otomobil istenmesiydi**’. 7 Nisan 1924 tarihli
bagka bir belgede Benz marka otomobillerin akibetine dair su bilgiler verili-
yordu: “Reisicumhur Hazretleri igin Istanbul’da Katwrcioglu Hana'nda Benz Acentesi

vasitaswyla siparis edilip sonra Istanbul’a gelen bir kapal ve bir agik Benz otomobilin isin

323 Dabha sonra Tiirk lirasinin deger kaybetmesi ve fabrikanin dolar tizerinden islem yapmas: yiiziinden fiyat konusunda baz1 sikin-
tilar yasandi (Cumhurbaskanligi Arsivi, EBIS nr. 01015778-15, yer nr. 1/311 (80-1); EBIS nr. 01015778-46, yer nr. 1/311 (80-1).
Belirtilen para Osmanli Bankas1 vasitastyla temsilcilige 6dendi (EBIS nr. 01015778-58, yer nr. 1/311 (80-1; EBIS nr. 01015778-78,
yer nr. 1/311 (80-1)). Odemeyle ilgili diizenlemeler igin ayrica bk. EBIS nr. 01015778-63, yer nr. 1/311 (80-1)

324 Cumhurbaskanhgi Arsivi, EBIS nr. 01015778-11, yer nr. 1/311 (80-1).

325 Cumhurbaskanhgi Arsivi, EBIS nr. 01015778-14, yer nr. 1/311 (80-1).

326 Cumhurbaskanhg Arsivi, EBIS nr. 01015778, yer nr. 1/311 (80-1). Ankara’dan temsilcilige gonderilen 1 Mart 1924 tarihli bir
mektupta da Limuzin’in 7 haftada teslim edileceginin haber alindig1 yazar (Cumhurbaskanligi Arsivi, EBIS nr. 01015778-12, yer nr.
1/311 (80-1). Benz temsilciligi vasitastyla Cumhurbaskanlig i¢in baska otomobiller de siparis edildi. Mesela temsilcilikten Cum-
hurbagkanligi’na gonderilen 9 Mart 1924 tarihli mektupta tistii agik otomobilin Ankara’ya gonderildigi belirtilir (Cumhurbaskanlig
Arsivi, EBIS nr. 01015778-66, yer nr. 1/311 (80-1). 2 Nisan 1924 tarihli belgede ise “siparis verilen agik otomobilin igine bakildig:”
bilgisi verilir (EBIS nr. 01015778-81, yer nr. 1/311 (80-1)).

327 Cumhurbaskanhgi Arsivi, EBIS nr. 01015778-67, yer nr. 1/311 (80-1).
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Benz’'in Cumhurbaskanhgina gonderdigi katalog (Cumhurbaskanhg Arsivi, nr. A.VI-1, D.84, F.5-23)

ehli tarafindan tecriibe edilmeleri ve neticenin bildirilmesine miisaade edilmesini rica ede-
rim™?. Buradan da anlasildig1 tizere 1924 Nisan ayinda Benz marka iki otomo-
bil hala test asamasindaydi. Yine 7 Nisan tarihli bir belgede bu test isine Istanbul

Valisinin nezaret etmesi isteniyordu®®. Tarihsiz bir belgede ise Benz marka oto-

328 Cumhurbaskanligi Arsivi, EBIS nr. 01015778-30, yer nr. 1/311 (80-1). 5 Nisan 1924 tarihli baska bir mektupta da iki iistii agik
Benz marka otomobilin siparis verildigi; bunlardan iistii agik ve digeri de kapali iki otomobilin haftaya istanbul’a gelecegi bildiril-
mekteydi (Cumhurbaskanhgi Arsivi, EBIS nr. 01015778-20, yer nr. 1/311 (80-1)).

329 Cumhurbaskanhgi Arsivi, EBIS nr. 01015778-31, yer nr. 1/311 (80-1); EBIS nr. 01015778-29, yer nr. 1/311 (80-1). Ayrica bk.
EBIS nr. 01015800-29, yer nr. 1/313 (80-3).
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LURRRARRRRY)

mobilin test strtsine dair su 6nemli bilgiler verilmekteydi: “Reisicumhur Gazi
Mustafa Kemal Pasa Hazretlerinin binmesine mahsus olup Benz Acentesinde tamiri icra
kiman “Benz” marka agk otomobilin kontrolinde goriilenler soyle bildirilir: 1-Azami
saatte 90 kilometre siiratle seyretmistir. 2-Besiktas’ta Akaretler Caddesi’'nden Tesvikiyeye

ctkan % 16 mili bulan yokusu diciincii vites ile ve saatte 36 kilometre siiratle cikmastur™.

9 Mayis 1924 tarihli bagka bir belgede ise tstli acik Benz marka otomobilin
teslim edildigi ve bununla ilgili 6demeye dair bilgiler veriliyordu®'. 29 Mayis

330 Cumhurbaskanhgi Arsivi, EBIS nr. 01015778-268, yer nr. 1/311 (80-1).
331 Cumhurbaskanhgi Arsivi, EBIS nr. 01015778-65, yer nr. 1/311 (80-1).

275



CUMHURIYET iSTANBULUNDA OTOMOBIL

1924 tarihli bir belgede “Pasa Hazretlerinin Gol(f) markaly otomobillerini on bes

gun zarfinda teslim edeceklerini Benz Acentesi soz verdiler” denilmekteydi®*.

Temmuz 1924’te Mustafa Kemal Pasa adina yeni otomobillerin satin alinaca-
g1 soylentileri duyulmaya baslandi. Bununla ilgili olarak yine Benz fabrikasi-
nim Istanbul’daki temsilcisi, Cumhurbaskanhgi Ozel Kalem Mudiirlagine 22
Temmuz 1923 tarihli soyle bir mektup génderdi: “Bugiinlerde 50 beygir kuvve-
tinde, agk ve zat- alilerine ilk olarak gonderdigimiz celik gri rengindeki otomobilin
aymsi, koyw mavi renkli bir Benz otomobilin gelmesini beklemekteyiz. Bu otomobilin
her ne kadar radyatorle projektorleri nikel kaplama ise de bu hususiyet herhalde otomo-
bile buiytik bir zarafet bahsetmektedir. Arzu edildigi takdirde boyalr motor kapagindan
baska ayrica bir aliiminyum motor kapage ilave edilerek sunmaya hazinz. Gazi Pasa
Hazretlerinin sahip olduklar ve olacaklar. otomobillerin biitiin Tiirkiye’de giizellik ve
zarafet itibariyle emsalsiz Benz otomobilleri olmas: hususuna ne derecede ehemmiyet
verdiginiz malumumuzdur. Gazi Pasa Hazretleri igin yeniden iki otomobil siparisi
muhtemel oldugunu haber aldik. Sayet bu dogru ise bu yeni otomobili zat-1 alinize gos-
termemize miisaade buyurulup buyuwrulmayacage ve otomobilin Gazi Pasa Hazretler:
tarafindan satin alinmak ihtimali mevcut oldugu takdirde, belirtilen otomobilin giim-
riikten vergisiz ihracimn teminine delalet buyurulup buyurulmayacagina dair bilgi

verilmesini istirham eyleriz™.

Mektuba ragmen Benz temsilciligine gonderilen 30 Eyliil 1924 tarihli cevapta
Mustafa Kemal Pasa adina yeni otomobillerin alinmasinin séz konusu olma-
dig1 bildirildi***. 10 Haziran 1925 tarihli bir belgede ise otomobille ilgili ola-
rak su bilgiler veriliyordu: “Kiigiik kapalr Benz otomobili hazirdur. Problemsiz olarak
Tevfik Beyefendi ile Istanbul'dan aynlmadan énce yaptigrmaz goviisme geregince adi ge-

2335

cen otomobili Tevfik Beyefendi geri donene kadar burada alikoyacagumize arz eyleriz

1925 Aralik ayina gelindiginde Limuzin marka otomobilin teslim alindig: ve

bu stire zarfinda tamir edilecek duruma dustigt gorulmektedir. Nitekim 11

332 Cumhurbaskanhgi Arsivi, EBIS nr. 01015778-76, yer nr. 1/311 (80-1).

333 Cumhurbaskanhgi Arsivi, EBIS nr. 01015778-54, yer nr. 1/311 (80-1).

334 Cumhurbaskanlig1 Arsivi, EBIS nr. 01015778-55, yer nr. 1/311 (80-1). Buna mukabil 1926 yili biitgesinde Cumhurbagkani i¢in
yeni bir otomobil alinmak iizere 6denck tahsis edildi ve Benz fabrikasinin Istanbul’daki temsilciligi vasitastyla bir otomobil siparis
edildi. Fabrikanin temsilciliginden konuyla ilgili gelen 22 Subat 1927 tarihli mektup igin bk. EBIS nr. 01019008-130.

335 Cumhurbaskanhgi Arsivi, EBIS nr. 01015778-184, yer nr. 1/311 (80-1).
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Graf-Suff Katalogu (Cumhurbaskanhgi Arsivi, nr. A.VI-1, D.84, F.2-3)

Aralik 1925 tarihli bir belgede 50/16 beygir kuvvetindeki Limuzin’in tamir
masraflart konu edinilir®. Ayrica kapali Benz marka otomobil bizzat Cum-
hurbaskan: tarafindan da begenilmemis ve bu yuzden baz sikintilar yasan-
mustir. Nitekim bu durum Benz fabrikasinin Istanbul’daki temsilcigine gén-
derilen 25 Temmuz 1926 tarihli bir mektupta soyle ifade ediliyordu: “Temmuz
1926 tarihli mektubunuzu aldik. Daha ilk giinden itibaren kapale Mercedes otomo-
bilinden memnun kalmayan Reisicumhur Hazretleri, bu otomobili sonraki siiregte ta-
mamen lerk etmis ve bu otomobil hala atil bir halde kalmuster. Bu yiizden her seyden
once bunu ya Mercedes veya Benz marka acik bir otomobil ile degistirmek mecburiyetin-
de bulunuyoruz. Sizce bunun temini miimkiin ise sirketlerinizden derhal alimmasina
bekliyoruz efendim™*. Bu mektup tizerine Benz temsilciligi, Cumhurbaskanlig
Daire Mudurt Hasan Riza’ya gonderdigi 28 Temmuz 1926 tarihli bir mek-
tupta su a¢iklamalarda bulunuyordu: “Gazi Pasa Hazretlerinin kapale Mercedes

otomobilinden pek memnun olduklariny bircok kisiden isittigimiz halde, ylice zatinizan

336 Cumhurbaskanligi Arsivi, EBIS nr. 01015778-262, yer nr. 1/311 (80-1). Sonraki yillarda da Cumhurbaskanligi'na ait Benz
marka otomobiller Istanbul’daki Benz fabrikasi temsilciliginde tamir ettirildi. Bununla ilgili yazigmalar i¢in bk. EBIS nr. 01016107-
4, yer nr. 1/320 (82-2); EBIS nr. 01016107-20, yer nr. 1/320 (82-2); EBIS nr. 01016107-23, yer nr. 1/320 (82-2); EBIS nr. 01016107-
33, yernr. 1/320 (82-2); EBIS nr. 01016124-58, yer nr. 1/320 (82-2); EBIS nr. 01016124-62, yer nr. 1/320 (82-2 EBIS nr. 01016124-
63, yer nr. 1/320 (82-2); EBIS nr. 01016107-19, yer nr. 1/320 (82-2); EBIS nr. 01016107-15, yer nr. 1/320 (82-2)).

337 Cumhurbaskanlig Arsivi, EBIS nr. 01017130-19, yer nr. 1/487 (124-1). Ashinda sikayetler daha 1926 Mart’indan itibaren
dile getirilmeye baslandi. Nitekim Cumhurbaskanligi’ndan Benz temsilciligine gonderilen 18 Mart 1926 tarihli bir mektupta sun-
lar kaydediliyordu: “Mercedes’in dosemesinin kismen yipranmis olmas, iyice kullanildig: hissini vermesi ve ¢alistigi zaman bas
dondiirecek derecede giiriiltii etmesi yiiziinden otomobil, Pasa Hazretlerinin hosuna gitmemis(tir)” (EBIS nr. 01017130-86, yer nr.
1/487 (124-1)).
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Graf-Suff Katalogu (Cumhurbaskanhg Arsivi, nr. A.VI-1, D.84, F.2-3)

25 Temmuz 1926 tarihli mektubunuzu aldigimiz zaman son derece saskinlik yasadik.
Eger [Mustafa Kemalin] memnuniyetsizligini gerektirecek bir mahzur varsa bunun ne
oldugunu belirtmis olsaydinaz, bunun telafisi icin gayret edecegimiz asikardur. Bildigi-
miz gibi sizler bizim en muhterem maisterilerimizden oldugunuzdan memnuniyetinizi
saglayacak seyler i¢in calismak bizim igin sevefli bir vazife olacagina itimat buywrman-
z rica ederiz...”®. Gazi Mustafa Kemal’in rahatsizlig1 tizerine Benz temsilciligi
Istanbul’daki ustalarindan birini Ankara’ya gonderdi ve 1927 yilinda Merce-

des marka otomobil tamir ettirildi®®”.

Cumhurbaskanhgi’nin 1928 yilina gelindiginde Istanbul’daki Benz temsilci-
ligi ile iliskilerinin bozuldugu gortlmektedir. Nitekim Benz temsilciliginin
Cumhurbagkanligi Ozel Kalem Midiirii Hasan Riza Bey’e gonderdigi 15
Mart 1928 tarihli bir mektupta sunlar kaydedilir: “Pek ¢ok seneler iftihar duyarak
hizmet eyledikten sonra zat- alileri gibi muhterem bir kisiyi kaybetmis oldugumuzdan
dolayr i¢ine diistiigiimiiz liziintiinin derecesini herhalde siz de takdir buyurursunuz.
Daima kendi kendimize su suali soruyoruz: Acaba herhangi bir suretle dogru harekette

bulunmadik ma ki otomobil satin almada bizi artik dikkate almyyorlar...”* .

338 Cumhurbaskanhigi Arsivi, EBIS nr. 01017130-18, yer nr. 1/487 (124-1)). Fabrika temsilciligi sonraki aylarda da otomobilleri-
nin konforunun temini noktasinda neler yapilabilecegine dair Cumhurbaskanligi ile yazismaya devam etti (EBIS nr. 01017130-20,
yer nr. 1/487 (124-1)).

339 Cumhurbaskanhg Arsivi, EBIS nr. 01019008-130.

340 Cumhurbaskanhigi Arsivi, EBIS nr. 01016124-69, yer nr. 1/320 (82-2); EBIS nr. 01016124-48, yer nr. 1/320 (82-2). Ayrica bk.
EBIS nr. 01016124-50, yer nr. 1/320 (82-2).
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Graf-Suff Katalogu (Cumhurbaskanhg Arsivi, nr. A.VI-1, D.84, F.2-3)

Ford Marka Otomobil
Metinde daha 6nce belirtildigi gibi Mustafa Kemal Pasa’nin hizmetine tahsis

edilen otomobillerden biri de Ford marka idi**!

. Bu otomobilin alinmasi icin
1925 yilinda harekete gecilmis,**? Ankara ve Istanbul’daki Ford temsilcilikleri
ile temas kurulmustu. Temsilciliklerden gtimrik masraflar: devlete ait olmak
uzere ustl agik bir binek otomobili ile bir kamyonetin kaca mal olacag: so-

ruldu®®.

Ford’un Ankara’daki temsilcisi A. Avni ticarethanesinden, ustii acik ve son
sistem bir adet binek otomobilin Ankara’ya teslim edilmesinin, gtimriik ver-
gileri hari¢ 1.350 liraya mal olacagini ve siparis verildikten 12-15 gtin zarfinda
da teslim edilecegini bildirdi***. Ankara temsilciliginin verdigi teklif uygun
bulundu ve temsilcilige gonderilen 9 Mayis 1925 tarihli yazida; usti acik, son

sistem Ford marka bir binek otomobilinin satin alinmasi icin harekete gecil-

341 Cankaya galisanlari igin de Ford marka otomobil satin alinmistir (Cumhurbaskanligi Arsivi, EBIS nr. 01015778-79, yer nr.
1/311 (80-1)). Ayrica Cumhurbaskanliginda daha 6nce de Ford marka otomobil kullanilmaktaydi. Nitekim 1924 yilinda istanbul’da-
ki Benz fabrikas1 temsilciliginden bu otomobilin muhtelif pargalari siparis verildi (EBIS nr. 01015787-43, yer nr. 1/311 (80-1)).
342 Aslinda Mustafa Kemal’e daha dnce de Ford marka otomobiller tahsis edilmisti. Fakat bunlar 1923 yilina gelindiginde tamire
muhtag bir vaziyette idi. Bunlarin tamirleri ile ilgili yazigmalar igin bk. Cumhurbaskanlig1 Arsivi, EBIS nr. 01006964/2-25, yer nr.
1/112 (29-2); EBIS nr. 01006973-4, yer nr. 1/112 (29-2); EBIS nr. 01006973-5, yer nr. 1/112 (29-2); EBIS nr. 01006973-29, yer
nr. 1/112 (29-2); Mesela bu belgelerden birinde bu otomobilin tamiri Silah Fabrikasi’na 4.124 kurus verildigi kaydedilir (EBIS nr.
01006964-11, yer nr. 1/112 (29-2)).

343 Istanbul’daki Ford temsilciligine génderilen yazi igin bk. Cumhurbaskanligt Arsivi, EBIS nr. 01015800-16, yer nr. 1/313
(80-3), 9 Mayis 1341/9 Mayis 1925. Ankara’daki Ford temsilciligine gonderilen yazi igin bk. Cumhurbaskanligi Arsivi, EBIS nr.
01015800-13, yer nr. 1/313 (80-3), 8 Mayis 1341/9 Mayis 1925; EBIS nr. 01015800-20, yer nr. 1/313 (80-3), 9 Mayis 1341/9 Mayis
1925.

344 Cumhurbaskanhgi Arsivi, EBIS nr. 01015800-18, yer nr. 1/313 (80-3).
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Graf-Suff Katalogu (Cumhurbaskanhgi Arsivi, nr. A.VI-1, D.84, F.2-3)

mesi istendi**. Ayrica ayni temsilcilikle Ford marka bir kamyon satin alinmasi
yonunde de anlasmaya varildi**. Bu arada Cumhurbaskanligina ait Ford mar-
ka ve tamire muhta¢ otomobillerin ne kadar maliyetle tamir edilecegi de so-
ruldu. Fakat Ankara’daki temsilciligin heniiz bu sehirde bir tamirhanesi bu-

lunmadigindan Istanbul’daki temsilciligin tamirhanesinden bilgi istendi*"’.

1935 yilina gelindiginde Atatiirk adina “Ford marka, dort kisilik, dort kapila, ka-

paly ve litks” bir otomobil daha satin alindr®*.

Chevrolet Marka Otomobil

29 Ekim 2013’te Antalya’nin Alanya ilcesinde yapilan Cumhuriyet Bayram
kutlamalarina Atattirk’e ait oldugu ileri stirtlen Chevrolet marka otomobi-
lin de getirilmesi kamuoyunda dikkati bu vasitaya cekti. Gazetelere yansiyan
haberlere gore 1926 model Chevrolet, Atatiirk’tin Muhafiz Alayr Takim Ko-
mutanlarindan Tegmen Sakip Efendi tarafindan 1927 yilinda Turkiye'ye ge-
tirilmisti. 2013’teki térene de otomobili Sakip Efendi’nin 86 yasindaki oglu

345 Cumhurbaskanhgi Arsivi, EBIS nr. 01015800-19, yer nr. 1/313 (80-3).

346 Cumhurbaskanhgi Arsivi, EBIS nr. 01015800-15, yer nr. 1/313 (80-3), 8 Mayis 1341/8 May1s 1925.

347 Cumhurbaskanhgi Arsivi, EBIS nr. 01015800-13, yer nr. 1/313 (80-3), 8 Mayis 1341/8 Mayis 1925. Cumhurbaskanligi’na ait
otomobil ve diger ulagim vasitalarinin 1925 yilinda ézellikle tamire muhtag hale geldikleri dikkati ¢eker. Bunun en énemli sebebi
Mustafa Kemal Atatiirk’tin Anadolu’nun birgok yerine otomobille gitmesi ve bu vesileyle ulagim vasitalarmin yipranmasidir. Ata-
tiirk in uzun seyahatlerinde kullandigr alt1 binek otomobil ile bir kamyonetin tamire ihtiyact oldugu ile ilgili Biiyiik Millet Meclisi
idare heyetine gonderilen yazi igin bk. Cumhurbaskanhigi Arsivi, EBIS nr. 01015800-6, yer nr. 1/313 (80-3).

348 Cumhurbaskanhgi Arsivi, EBIS nr. 01016311-21, yer nr. 1/326 (83-4).
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Graf-Suff Katalogu (Cumhurbaskanhg Arsivi, nr. A.VI-1, D.84, F.2-3)

Aydogan Ertug getirmisti. Arsiv kayitlarina yansidig1 kadariyla Chevrolet mar-

ka binek otomobili satin alma islemleri 1924 yilinda baslamisti**.

Adler Marka Otomobil

Mustafa Kemal Pasa’nin kullanimina tahsis edilen bir diger otomobil de Ad-
ler markaydi. 25 Kasim 1924 tarihli bir belgeden anlasildigina gore bu oto-
mobilin elektrik aksaminda bazi sorunlar gorilmeye baslamisti. Otomobil
Kirsehir’e geldiginde artik kullanilamaz haldeydi. Bu ytzden Kirsehir valisi,
Ankara’ya bir telgraf cekerek otomobilin ¢alismadigini, sehirde usta da bu-
lunmadigindan tamir edilemedigini ve kamyonete ytuklenerek géonderildigini
bildirdi**. Otomobil, neredeyse tamamen yenilenerek 71.089,5 kurusa Askeri

Fabrikalar Mudarlugtinde tamir edildi®".

Buick Marka Otomobil
Mustafa Kemal Paga’nin kullanimi i¢in satin alinan otomobillerden biri de Bui-

ck markaydi. Cumhurbagkanhgi icin daha 1920’1i yillarda bu marka bir otomo-

349 Cumhurbaskanhgi Arsivi, EBIS nr. 01015811-14, yer nr. 1/313 (80-3), 22 Haziran 1340/22 Haziran 1924.

350 Cumhurbaskanhg Arsivi, EBIS nr. 01015188-168, yer nr. 1/295 (76-1). Ayrica bk. EBIS nr. 01015188-216, yer nr. 1/295
(76-1).

351 Adler marka otomobilin tamiri i¢in bk. Cumhurbaskanligi Arsivi, EBIS nr. 01006964-3, yer nr. 1/112 (29-2); EBIS nr.
01006964-4, yer nr. 1/112 (29-2); EBIS nr. 01006964-14, yer nr. 1/112 (29-2); EBIS nr. 01006964-15, yer nr. 1/112 (29-2); EBIS nr.
01006964-16, yer nr. 1/112 (29-2); EBIS nr. 01006964-17, yer nr. 1/112 (29-2); EBIS nr. 01006964-18, yer nr. 1/112 (29-2); EBIS
nr. 01006964-19, yer nr. 1/112 (29-2); EBIS nr. 01018366-18; EBIS nr. 01018172/1-7, yer nr. 1/494 (125-4); EBIS nr. 01018319-1,
yer nr. 1/497 (126/3)
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1931 tarihli yazida, aracin

23 kalem tamirinin 200 lira AERS i AR IO M
kar§1hg1nda gergekleairile— Ford Sedan reklami (Cem, nr.12, 1 Mart 1928)

bilecegini yaztyordu®®.

1935 yilinda Cumhurbaskanlig: icin Buick marka yeni bir otomobil satin alin-
misti. 1917 Turk Liras: 60 kurus 6denerek Amerika’dan getirtilen otomobil,

gumriik vergisi 6denmeden Turkiye’ye sokuldu®*.

Mustafa Kemal Atatiirk’tn kiz kardesi Makbule Atadan Hanim icin de 1952
yilinda bir otomobil satin alinmasi giindeme gelmisti. Istenilen arac, 1952
model Buick Stiper Limuzin olup 4 kapili, radyolu, kaloriferli ve deri koltuk-
tu. Makbule Hanim’n istegi Cumhurbaskani Ismet Inénii'niin Genel Katibi

Nurullah Thsan Tolon tarafindan 6 Mart 1952 tarihli yazi ile Washington Bii-

352 Cumhurbaskanhgi Arsivi, EBIS nr. 01016124-69, yer nr. 1/320 (82-2).
353 Cumhurbaskanhgi Arsivi, EBIS nr. 01016168-179.
354 Cumhurbaskanhgi Arsivi, EBIS nr. 0101631123, yer nr. 1/326 (83-4); EBIS nr. 01016193-13, yer nr. 1/323 (83-1).
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UTIASKANLIGH ARSIVI |

Cumbhurbagkanhgi’na génderilen otomobil katalogu (Cumhurbaskanhigr Arsivi, nr. A.VI-1, D)

yukelcisi Feridun Cemal Erkin’e bildirildi. Tolon, boyle bir arabanin Istan-
bul fiyatinin ne kadar olacagini, paranin 6denme seklini, yerini ve aracin ne
zaman teslim edilebilecegini sordu®®. Buytkelci Erkin 4 Nisan 1952 tarihli
cevabi yazisinda sunlar1 yazmsti: “Atatiirk tin hemsireleri Makbule Atadan Hani-
mefendi’'nin siparis etmek arzusunda bulunduklar. 1952 model “Buick Saper”, dort
kapilr otomobil hakkinda General Motorsun thracat subesinden yaptigvm sorustur-
maya cevaben aldigvm mektupta, Buick otomobillerinde sofor kismy ayr limuzin tipi
bulunmadigr belirtildikten sonra, “Stiper Buick” dort kapil bir otomobilin fiyatinin,
talep edilen ilavelerle birlikte, ambalajsiz, New York’ta rihtvmda teslim, 2828,57 dolar
oldugu ve Istanbul’a kadar vapur ve sigorta iicreti olan 440,50 dolann fiyata ilavesi
gerekecegi bildirilmektedir. Ambalaj arzu edildigi takdirde, bunun bedeli ayrica 170 do-
lardvr. Mektupta bundan baska, otomobilin, siparisin veridigi tarihten itibaren takri-
ben 90 giin zarfinda teslim olunabilecegi beyan ve ardindan aliman ikinci bir mektupta
da bedelinin, teslim tarihinden asgari bir ay once, General Motors Corporation, Fore-
ign Distributors, 224 West 57" Street, New York 29, N.Y. (U.S.A) adresine ddenmesi
lazvm geldigi ilave edilmektedir. Her iki mektup orneklerinin, ilisik olarak takdim kilin-
digine arz eder ve bu vesile ile saygilarimi sunarom™°. Aslinda Makbule Hanim’in
bu tarihlerde otomobili vardi. 1947 yilinda Cumhurbaskanlhigina, Meclis
Baskanligina ve Demokrat Parti Baskanhigina gonderdigi mektupta, agabeyi-

355 Cumhurbaskanligi Arsivi, Celal Bayar Arsivi, Yer no: 3/4-35 Fihrist no: 2175-4.
356 Cumhurbaskanligi Arsivi, Celal Bayar Arsivi, Yer no: 3/4-35 Fihrist no: 2175.

284



Cumhurbagkanligi’na gonderilen otomobil katalogu (Cumhurbagkanligi Arsivi, nr. A.VI-1, D)

nin vasiyetiyle baglanan maasinin gecinimine yetmedigini, bunun otomobil
masrafini ve sofor tcretinin yarisina denk geldigini, ayrica 200 lira kira 6de-
digini belirtmis; agabeyinin vatana yaptig1 hizmetler dikkate alinarak kendi-
sine vatan hizmeti tertibinden maas baglanmasini istemisti. Talebi inceleyen
hikiimet, bunu meclise sundu. Miktar1 yuksek bulan baz itirazlara ragmen
197 kabul oyu ile Makbule Hanim’a 1.000 lira aylik baglanmasi kabul edil-
di**’. Makbule Hanim 1956 yilinda 6ldiigiinde mirasi icerisinde ytiz binlerce
lira degerindeki muicevheratin yaninda, 60.000 lira degerindeki otomobil de
bulunuyordu. Bu otomobilin, hastaliginin ilerledigi ve komaya girdigi tarih-
lerde evlathig: tarafindan ele gecirildigi ileri stirtlmustir®®. S6z konusu oto-
mobilin markasi hakkinda bilgimiz olmadig1 gibi, Buick Limuzin talebinin

yerine getirilip getirilmedigi de mechuldir.

357 Giiltekin Kamil Birlik, “Makbule Atadan’in Mustafa Kemal Atatiirk’iin Mirasina Yaklasimi”, Atatiirk Arastirma Merkezi
Dergisi, Say1 92 (Giiz 2015), Ankara 2016, s. 100-102.
358 G. K. Birlik, Makbule Atadan’in Mustafa Kemal Atatiirk’tin Mirasina Yaklasimz, s. 104.
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Chevrolet, Amerika 1960 (Rahmi M. Ko¢ Miizesi)

Otomobil Reklamlar: ve Tiirkiye’deki Marka Tercihleri

1930 y1hi itibartyla Turkiye’de mevcut otomobil sayisinin 5.000 civarinda oldu-
gu gorulmektedir. Bu tarihlerde gazetelerin reklam sayfalarinda en fazla oto-
mobil, bilhassa da Ford firmasinin reklamlari goriliiyordu®®. 10 Nisan tarihli
bir reklamda “Yeni Ford Otomobili Almanizi Gerektiren Dokuz Sebep” soyle siralani-
yordu: “I. idareli, 2. kuvvetli ve dayanikl, 3. diisiik bir fiyata iyi bir makine, 4. saaltte
100 kilometre kat eder, 5. tripleks kristalinden mamul on cam, 6. tamamyla kapal
ve sessiz 6 fren sistemi, 7. dort houdaille hidrolik amortisorleri, 8. motorun titremesini
amorti eden suppo. 9. Ford arabasina mahsus emniyet”. Reklamdaki yonlendirme
ifadesi oldukca carpiciydr: “Burada siralanan dokuz sebebi okuyunuz ve bunlann,
hemen bu sene bir Ford arabast satin almaniza miihim sebepler oldugunu takdir ediniz...
Kararmiz derhal veriniz ve size bir tecriibe gezintisi yaptinilmast i¢in Ford acenlesinden
sizi ziyaret etmesini isteyiniz”. Musteri memnuniyetini 6énemseyen ifade de olduk-
ca ilginctir: “Acentemiz sizi direksiyonda oturtmakla bahtiyar olacak ve siz de boyle bir

arabay: kullanmaran ne kadar zevkli bir sey oldugunu anlayacaksinaz™®.

359 Bazi misaller igin bk. Milliyet, 25 Eyliil 1927; 18 Ekim 1927; 7 Ekim 1927.
360 Milliyet, 10 Nisan 1930.
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Sirketin Tophane’de actig1 otomobil fabrikasinin tretime basladigini haber
veren reklamda; “Paranizi tasarruf etmek ve milli sanayiyi tesvik etmek i¢in mutla-
ka Ford alimiz”™ deniyordu. Firmanin bu reklamla yerli sanayinin gelismesi
icin destek talebinde bulundugu da dusuntlebilir. Ayrica imalatta saglanan
tasarruf sayesinde Ford marka otomobil ve kamyonlara daha dusuk fiyatla
sahip olunacagi vurgulu bicimde ifade ediliyordu. Firmanin “Galatasarayinda
agilan Milli Sanayi Sergisi’'ndeki Ford pavyonunu ziyaret ediniz” bashgiyla verdigi
reklamda ise hem tiiketiciyi korumak hem de milli ekonomiyi gtuclendirmek
adina su ifadelere yer verilmisti: “Ayaginiza gelen bu firsate kagirmayimiz. Yaz
mevsimi arttk veda ediyor. Giizel havalar bitmeden Ford arabast edinmek kararn
hemen veriniz. Ciinkii Ford otomobil ve Ford kamyonu idare, kuvvet, emniyet, kabiliyet
timsalidir. Her ne zaman bir Ford arabasi kullamirsaniz, memleketimizin iktisaden
yiikselmesine hakiki bir surette yardvm etmis olursunuz. Ihtiyacmaz oldugu zaman bir

Ford taksi cagimmnaz®®*“.

Ford’un 1930 yilinda satisa sundugu 1,5 ton tasima kapasiteli kamyon rekla-
minda, aracin bu kadar agir ytik tasiyabilme 6zelligine ragmen isletme masra-
finin 1 tonluk kamyonun masrafindan fazla olmadig tizerinde duruluyordu.
Bu kamyonun motoru ¢ok daha guicliydii ve 2200 devirde 40 beygirlik bir gtic
vermekteydi. Bunun yaninda yag ve benzin sarfiyati da dasukti. Kamyonun
bir 6zelligi de hizli olusuydu. Yiik tasimada zaman unsuruna énem verenler
icin ideal bir aracti. Aracgta ayak freninden baska bir de el freni bulunmasi,
guvenlik sisteminin ne kadar gticlii oldugunu gosteriyordu: “Hangi agidan ba-
karsarmiz bakin, iste size nakliyat aleminde pek miikemmel, daha seri, daha emniyetli,
daha ekonomik bir nakliyat arabasi. Boyle miitkemmel ve teknolojinin biitiin eserlerini
tizerinde toplayan bir kamyon ile daha eski ve daha az elverisli markalar arasinda
neden tereddiit etmeli? Bu kamyon her tirlii nakliyata elverislidir ve ¢ok dayanikl
olup senelerce hizmet edebilir. En fena sartlar altinda, bozuk yol tizerinde olursa olsun
yeni Ford kamyonu kolaylikla ve miitkemmel surette hizmet eder. Bunu bizzat gormek ve
anlamak icin bir deneme yapmaniz kafidir. Her acente bu husustaki arzunuzu derhal

yerine getirebilir. Kamyona ait resimli kataloglar isteyiniz**“.

361 Cumhuriyet, 8 Agustos 1930.
362 Cumbhuriyet, 30 Agustos 1930.
363 Milliyet, 3 Mart 1930.
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Buick, Amerika 1957 (Rahmi M. Ko¢ Miizesi)







= - Firma bir baska ilanda ise Urtnlerinin kali-
Asfedigenis qror
Bk OTOMOBII
almak veva satmak
L bamdan iftihar ve memnuniyetle bahsedebilirim.

tesini ve faydalarini bir Ford kullanicisinin

gorusleri tzerinden tamitmistir: “Ford ara-

Clinkii diger hicbir araba bana bu kadar is gor-
mais degildiv. Tasidigim yolcular arabamn igin-
deki konfordan dolay: rahatca seyahat ediyorlar.
Bu arabay: sevk ve idare etmek o kadar kolay ve
stirati o kadar fazla ki gerek diiz yollarda gerek

A ;r. YAM . n dik yokuslarda daha cok kuvvetli otomobilleri ko-
KULCUK HLAN laylikla gegerken insan biiyiik bir zevk duywyor.

. farrndan

istifade ediniz : Ford arabamla cidden iftihar ederim. Ciinki o

“Otomobil ilan1 Verme” Ilani (Aksam, 10 kadar zarif bir goriiniisi var ki baska hicbir ara-
Qcalkc 1936, 59) banan bu kadar giizel goriniisli olmast miimkiin
degil. Diger arabalarla birlikie bir yere dizildigi zaman
once benim arabam dikkati ¢eker. Ford arabamla cidden iftihar ederim. Ciinkii bana
en az masrafla en cok menfaat temin edebiliyor. Simdiye kadar kullandigem arabalarnn
en idarelisi Ford oldu. Ford umla iftihar ediyorum. Ciinkii bu araba Tiirkiye'de Tiirk
isgileri tarafindan yapilmistir™°*, Ilanda otomobilin saatte 85-105 kilometre hiz
yapabildigi belirtilirken anahtar teslim fiyatinin 2.800 lira olmas1 da donemin

otomobil piyasast hakkinda fikir vermektedir.

Ford’un resmi acentesi Muhtirzade A. Vefa ise Salkimsogut’teki muessese-
sinde ad1 gecen markanin kamyon ve otomobilleri ile Fordson traktoru ile
araclarin yedek parcalarini satmaktaydi. Miiessesenin tamirhane kisminda
makine ve karoser bakimlari yapilmakta, déseme ve boyama hizmetleri ve-
rilmekteydi. Bunun yaninda ustalar arizali araclarin bulundugu adreslere de
gonderilmekteydi. Firmanin slogani soyleydi: “Otomobil almak kolaydir. Fakat
otomobilinizin hayatini idame edecek olan acentenin teskilatidir. Bunun igin A. Vefa
miiessesesine miiracaat etmeden OTOMOBIL, KAMYON, TRAKTOR almayimiz”.

General Motors tarafindan 1906 yilinda ABD’de tretilmeye baslanan Ponti-
ac marka otomobiller, 1920’li yillarda Turkiye’de de gorilmeye baslamisti.

364 Cumhuriyet, 23 Eyliil 1930.
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1930’da Ford marka otomobillerin bazi modelleri (Cumbhuriyet, nr. 2131, 5.6, 12 Nisan 1930 s.6)

Pontiac daha 1929 yilinda Taksim’de, Gaziantep’te ve Adana’da olmak uzere
u¢ acentede satisa sunulmus durumdayda. Iddial bicimde piyasaya giren 6 si-
lindire sahip Pontiac, 1926’dan beri diinyada yarim milyondan fazla soférin
gozdesi haline geldigini iddia etmekte, bu kadar kisa stirede hi¢bir marka-
nin bu 6l¢iide yayginlasmadigini ileri sirmekteydi. 1926’da 100.000, 1927’ de
193.000 ve 1928 yilinda 270.000 kisi Pontiac marka otomobil sahibi olmustu.
“Sevimli araba’’nin reklaminda su ifadelere yer verilmekteydi: “Pontiac en
yakin acenteye gidip goriiniiz. Gayet rahat oturma yerlerini, sofor mahallindeki min-
derlerin ayarlanabilir oldugunu inceleyiniz. Yolda kuvvetini, siiratini ve yliriiytsiunii
siz de deneyin. Bu derece mitkemmel bir arabanin boyle bir fiyata satildigina siz de
hayran kalacaksiniz. Pontiac ve General Motorsun biitiin mamulate vadeli taksitlerle

satin almabilir. Kusurlara karsi bir sene garantilidir™®.

General Motors’un bir baska tirtinu Buick ise, 1929 model arabalarin rekla-

minda, kullanicilarin gorislerine yer vermisti*®.

365 Cumhuriyet, 8 Ekim 1929.
366 Cumhuriyet, 2 Mart 1929.
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1930’da Ford marka kamyon reklaminda kullanilan ve kamyonun agirlik tasima kapasitesine vurgu yapilan
gorsel (Cumbhuriyet, nr. 2328, 5.7, 29 Tesrinievvel 1930)

Turkiye’de cok fazla tutunamayan markalardan birisi olan Oldsmobille, iyi
bir otomobilde stiratli gitmenin disindaki 6zellikleri 6n plana c¢ikarmasti.
Buna gore; ¢agdas bir otomobilde, kullanim kolayligi da énemliydi. Iste yeni
1929 Oldsmobille modelinin basarisinin sirr1 buydu: “Oldsmobille en izdihaml
caddelerde siiratle ve ayni zamanda sessizce kayar gider. Akseleratorii pedalin en kiigiik
tazyikine itaat eder ve kuvvelli frenleri stkmak icin en ufak bir temas yeterlidir. Bu
araba ozellikleri, goriiniisii ve karoseri itibaryla en ¢agdas otomobildir”. Oldsmobil-
le’in Turkiye’deki acenteleri Ankara’da A. Avni Bey, Mersin’de Kirmiziyildiz,
Samsun’da Aldika¢tizade Rusti Yegenleri ve Sivas’ta Anadol Motors idi. Fir-
manin bir de vaadi vardi: “Oldsmobille acentesi size bu araba ile bir deneme siirui-
st yaptirmak ve General Motors’un teminatr hakkinda aynnty vermek tizere emrinize

amadedir™".

Italyan Fiat Sirketi ise 1930 yili igin imal ettigi 514 modelini piyasaya siirmiis-

ta. “Gayet siishi ve kiigiik ciisseli” olarak tanmitilan ara¢ ‘gezinti otomobilleri’

367 Cumhuriyet, 17 Kasim 1929.
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Ford istasyon Arabasi (Cumhurbaskanligt Arsivi, nr. A.VI-1, D.85, F.1-129 (Ford Katalogu)

icerisinde ayricalikli bir yere sahipti. Modern tasarimiyla benzerleri arasinda
seckin bir yere sahipti. Az yakit tiiketmesi acisindan da iktisath ve her keseye
elverisli idi. Fiat'in 521 ve 525 modellerinin de tanitildigi Taksim’deki Surp
Agop Kilisesi yakinlarinda bulunan acentenin slogani soyleydi: “Isbu yeni ara-

balarimazy seyretmek tizere garajimizy ziyaret etmek pek wygundur™®.

Otomobil markalarinin digerleri de reklamlarinda kullandiklar: ifadeler ac1-
sindan tiketiciyi cezbetmeye yonelik vurgulu ciimleler icermekteydi. Mese-
la, Graham otomobillerinin satis bayisi “Otomobil ve Levazim Limited Sirketi”,
ad1 gecen markanin Turkiye’deki genel saticist olmakla 6vindigu reklam-
da, firmanin kurucularina duyduklar1 gtiveni dile getirmisti. Ctinkii Graham
otomobillerinin her parcasi, firmanin slogani olan ‘mal kendini gosterir’
sozunu teyit etmekteydi. Graham kardesler otomobil teknolojisinde kullan-
diklar1 malzemelerin kalitesi basta olmak tizere her hususta en iyi otomobili
urettiklerini ispat etmislerdi. Graham otomobili denince akillara, her seyden
once arabanin modern gortinumau geliyor; gtivenli makine aksami, distk ya-
kit tiketmesi, sasisinin mukemmelligi, Graham mamulati karoseri ve bilhassa

bu karoserlerde kullanilan, kirildiginda dagilmaz meshur emniyetli camlari

368 Otomobil, Say1 1-8 (Ocak-Subat 1930).
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-

Mustafa Kemal Atatiirk’tin Orman Ciftligi'nde kullandigi Fordson traktérii (Rahmi M. Kog¢ Miizesi Model F,
1921)

gibi unsurlar bu kaliteyi tamamliyordu®”. Ayni markanin bir baska ilaninda,
Graham otomobillerinin 1930 Paris sergisinde kendi tipindeki otomobiller
arasinda birinciligi kazandiginin alti ¢izilmekteydi. Reklamda ayrica bu liks
araca sahip olmadan once tiketiciye arabayr deneme imkani sunuldugu be-
lirtilmisti®™.

Citroen markasi, 4 silindirli G.4 modelini tanittag1 1929 tarihli reklamda, bu-
nun uzun seneler devam eden deneyimlerin tiriinti olduguna dikkat cekiyor-
du. Citroen otomobil, benzerlerinden cidden tstin ve her ayrintida miikem-
mel araba olarak sunuluyordu. Citroen fabrikalarinin otomobil sektortinde
gordugu ragbetin; ekonomik, saglam, miikemmel ve zarif otomobillerine

borclu oldugu vurgulaniyordu. Citroen otomobilleri karoserlerinin zengin-

369 Cumhuriyet, 11 Eyliil 1930.
370 Cumbhuriyet, 30 Temmuz 1930.
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ligi, tiplerinin cesitliligi, renk- Hl " ‘
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lerinin cazip olusu dolayisiyla
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bile her bakimdan memnun

edebilen yegane otomobil ol- bin =
dugu kaydedilmekteydi. Rek-
lamda Citroen kullanan fotrlu #

bir beyin yaninda disarida du- | mH =

ran sik bir bayan gorulmekte

ve bunun uzerinde “sade-sag- h
lam-idareli” spotu yer almak- d
taydi. Firmanin bu tarihteki P =

Turkiye Genel Acentesi ise E

i stiklal Caddesi’nde Anadolu 1928’de Pontiac reklarmr.lda kullanilan gorsel (Milliyet, nr.
1051, s. 7, 14 Kanunusani 1928)

Han’da faaliyet gosteren Sari-

cazade Sakir’di.*”!

Morris markasi, sahip oldugu dort ayr1 modelin her birinin 6zelliklerini 6ne
cikaryordu. Buna gore, Morris-Isis-Six modeli 6 silindirli olup uluslararasi bir
sohrete sahipti. Yiksek strati, azami kuvveti, 4 teker tizerinde hidrolik freni,
gayet hafif idaresi ile bu otomobiller en uzun mesafeler icin bile gtiven temin

etmekteydi. Diger tic model de benzer 6zelliklere sahipti®”.

Turkiye’de hentiz Gst siralara ¢ikma imkani bulamamis Chevrolet marka oto-
mobillerle ilgili reklamlarin 1927 yilindan itibaren artug: goralmektedir. Mil-
liyet gazetesinin 11 Ocak 1927 tarihli ntishasinda soyle bir reklam yayinlandi:
“Sevrole (Chevrolet). Sevrole otomobili, kumlu, bozuk, iyi veya fena yollarda giivenli bir
sekilde her seyi taswr. Boyle rahat bir otomobille gezinti hakikaten insana biiyiik bir zevk
verir. Yollarda: Yavas veya miisait bir yolda kuvveti sayesinde diizenli akan bir nehir
gibi siiratle gidersiniz. Saglam frenleri size bir emniyet bahseder. En sicak giinlerde bile

radyatorii ve su pompase sayesinde sicakligy azalter. Balon lastikler, celik tekerlekler,

371 Cumbhuriyet, 14 Agustos 1929.
372 Morris marka otomobillerin reklamlarina misaller i¢in bk. Milliyet, 27 Ocak 1927. Bu markanin diger reklamlarina misaller
icin bk. Milliyet, 22 Ocak 1927; 19 Subat 1927; 23 Mart 1927; 18 Nisan 1927; 21 Mayis 1927; 18 Haziran 1927.
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1929’da Buick reklaminda kullanilan gorsel. (Milliyet,
nr. 1099, 5.7, 3 Mart 1929)

stirati gosteren saat, mars otomatik,
yedek i¢ ve dus lastikler gibi en iyi mal-
zeme, fazla bir icret ahmmayarak Sev-
role otomobili ile ikram olmak vizere ve-
rilir. Fiyat: Istanbul'da teslim 1000
dolardur. Istanbul’da Taksim'de Ame-
rikan Garaji’'nda Edgar B. Hovard
Miiessesesi, Iomir'de Taril, Adana’da
George Lutfullah, Samsun’da Tevfik
Bey, Ankara’da A. Avni Muiiessesest,
Gazi Ayntab’da Miiftiizade Hayri
Veli ve Al Velizade Mehmed Ali ortak-
lan, Trabzon’da Kumruzade Dilber
Mehmed, General Motors Sark-1 Karib
Subesi (Iskenderiye)”. Yine bu ko-
nuda ayn1 gazete soyle bir ilan da
yaymlandi: “Tktisadi agqidan biitiin
diinyada daima her konuda tercih
edilir. Sevrole gezinti otomobil ve kam-
yonlar saglamhgy ile sohret bulmus
ve aym zamanda her ikisinin benzin

sarfiyatiman azlhge sayesinde her giin

her tarafta daha binlerce ziyade miisteri celbetmektedir. Sehrinizdeki Sevrole acentest

size gereken malumatr vermeye hazr olduklar: gibi gerektiginde otomobil ve kamyonlar

da gostereceklerdir. Fiyati: Gezinti otomobili 1000 ve kamyon 900 dolar™™. Sonraki

yillarda da bu markanin reklamlar1 devam etti. Mesela, 1927 tarihinde yeni

modeli ile ilgili soyle bir ilan verildi: “Ucuz fiyatla 1927 senesi yeni model Sevrole.

Pek sik cizgileriyle herkesin ragbetini kazanmistir. Birkag haftadan beri otomobil piya-

sasinda biiyiik bir ragbete mazhar olan son sistem yeni model Sevrole, ayni zamanda

otomobil piyasasini, otomobilcilik alemini sasvrtmister. Higbir otomobil bu kadar biiyiik

ve hakiki ragbet kazanmamistir. Bunun sebebi ise simdiye kadar otomobilcilik tarthinde

373 Milliyet, 21 Ocak 1927. Bu reklam sonraki giinlerde de yaymlandi (28 Ocak 1927; 1 Subat 1927; 6 Subat 1927; 12 Subat 1927;

25 Subat 1927; 3 Mart 1927; 13 Mart 1927; 3 Nisan 1927).
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Wk defa ucuz fiyatta bir araba-
nmn biitiin liks arabalarin sahip
oldugu ozellikleri bir araya top-
lamis olmasidar. j§te otomobilci-
lik aleminde Sevrole otomobilleri
en buyik rolii oynamastir. Yeni
Sevrolenin cizgileri kabartmaday.
Otomobile son derece guizellik
vermektedir. Igerisinin yaylan,
gayet rahat ve saglamdur. Hele
boyasy dokw cilasvyla hakikaten
latiftir. Doku boyast ne ¢atlar
ne kabarir ve ne de parlaklig-
ne kaybeder. Kapali otomobiller
Fiser adl karuser fabrikasinda
wretilmistir. Yeni Motora Ila-
veler: Yeni Sevroleyi muayene
ettiginizde; izerinde (AC) hava
temizleyici ve yag filtresi gibi oto-
mobilin  hayatiny temin edecek
birgok faydaly makinelerle dona-
tlmistir.  Paslanmayan radya-
tor, arkasy sivri lambalar, yeni
kontak diizeni, benzin deposun-

daki benzinin miktarim gosteren

Fiat otomobil reklami (Resimli Gazete, nr. 1, 8 Eylal 1923)

saat, arka ve numaral fener ve bir parcadan iiretilen ¢camurluklar... Biitiin bu mezi-

yetleri inceledikten sonra Sevrolenin ucuz otomobil oldugu halde yiiksek liks otomobil-

lerle kyas ettigimize hak vereceksiniz’™*.

1930 tarihli bir reklamda ise markanin son alt1 yil icerisindeki kamyon ve bi-

nek otomobili satis rakamlar1 verilerek, ytikselen bir grafik cizdigine dikkat
cekilmistir. Buna gore Chevrolet 1924’te 309.900, 1925te 510.000, 1926’da

374 Milliyet, 23 May1s 1927. 1927 modelin diger reklamlari i¢in bk. Milliyet, 10 Haziran 1927; 17 Haziran 1927.
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i gislty2a. 169

Fiat Marka Otomobil Modeli (Cumhurbaskanhg Arsivi, nr. A.VII-1, D.87, F.1-16)

728.000, 1927°de 1.001.000, 1928’de 1.200.000 ve 1929°da 1.350.000 adet sat-
mastir. 1929’daki ytiksek satisin sebebi, 6nceki yillardaki imalattan farkli olarak,
bu modelin alt silindire sahip olmastydi. Reklamda Chevrolet’nin Istanbul ve
cevre vilayetlerde, Avrupa ve Amerika menseli otomobiller icerisinde en fazla
tercih edilenlerden oldugu belirtilerek; Istanbul, Kocaeli, Balikesir, Bursa, Eski-
sehir, Bilecik, Bolu, Zonguldak, Canakkale ve Trakya illerinde otomobil almak
isteyenler, Levis Hek ve ortagimin Pangalt’daki birosuna davet edilmistir®™.
Chevrolet’nin bir baska reklaminda konforlu tasarimi ve ucuzlugu 6n plana
cikarilmaktaydi: “Alt silindirli Chevrolet rahat, genis, kuvvetli ve aym: zamanda ida-
relidir” bashikl ilanda aracin “hususiyet ve meziyetleri” detaylandirilmisti. Bunlar
eski modellerdekinden daha uzun bir kaide tizerinde ytikselen, uzun ve alcak
karoseriler, arabaya saatte 100 km’den fazla siirat kazandiran alt silindirli kuv-
vetli bir motor, ailenin rahatlikla oturabilecegi genis koltuk hacmi, kolay ida-
resi ve ekonomik olusu seklinde siralanmaktaydi. Aracin motoru dort yillik bir

inceleme ve denemeden sonra uretilmisti. Vites sistemi, trafik yogunlugunda

375 Cumbhuriyet, 1 Mayis 1930.
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sikca degistirmeye uygun olarak aniden 5 km’ye duistrebilen ve birkag saniyede
50-60 km’ye cikarabilen bir 6zellige sahipti. Fisher’in yeni karoserleri arabaya
daha sik ve cekici bir boyut kazandirmaktaydi. Lambalarin etrafindaki krom
kaplamalari, kirlenmelerini dnlemekteydi. General Motors, boyle miikemmel
donanima sahip bir arabay1 siradan dort silindirli ara¢ fiyatina satmay1 basar-
mist1. Liks bir arabaya sahip olmak istedigi halde iktisaden buna gticii yetme-
yenler icin Chevrolet kacirilmayacak bir firsatti. Otomobillerin satildig1 acen-
teler, Chevrolet’nin tiretiminden veya aksamindan kaynaklanan arizalara kars

General Motors’un bir yillik garantisini vaat etmekteydiler®”.

Istanbul basininda en fazla reklami goriilen otomobil markalarindan birisi
de Turkiye bayiligini Kemal Halil-Mehmet Rifat ve ortaklarinin yaptigi Dod-
ge’tu. Bu marka otomobiller 1927 yilindan itibaren Tirkiye’ye gelmeye bas-
ladi. Bir gazete ilaninda su bilgilere yer veriliyordu: “Otomobilcilik Aleminde Bir
Hadise: Do¢ Otomobilleri Memleketimize Geliyor. Otomobil meseleleriyle mesgul olma-
yan bir insan, Dog¢ ismini diger herhangi bir otomobil markasindan aywrt edemez. Fakat
mukayeseli bir gozle diinyarmin meshur otomobillerini inceleyen bir adam, Dog¢ kelime-
sinin ¢ok kuvvet, ¢ok dayarmkblik, wcuzluk, az isletme masrafi, asgari tamir masrafi,

sekil wtibariyle zarafet ve hususiyet manasina geldigini pek iyi bilir.

Bir otomobilden beklenen hedefler, az masrafla ve ax tamir kiilfeti ile cok dayanikhlik,
stirat ve istirahat temin etmek, sanat bakimindan insanin ruhuna zevk vermesidir.
Bu hedeflerden hepsini Dog biraderlerin virettigi otomobil derecesinde ve buna oranla o

kadar weuz bir ticret karsih@inda temin edebilen otomobil yoktur.

Milliyet okurlaniman bircogu belki Dog¢ otomobillerinden ilk defa olarak bahsedildigini
isitiyorlar. Fakat her halde once gozleri, sonra zihinleri bununla daha pek ¢ok mesgul
olacaktyr. Nihayet bir giin biitgelerine bir Do¢ otomobilinin satin alma masrafine dahil
etmenin; zaman itibanyla ne kadar biiyiik bir tasarruf, hayat itibanyla ne kadar bii-

yiik bir zevk temin ettigini takdir etmeye baslayacaklarder.

Ilk otomobiller yoldadwr. Bunlar arasinda bes kisilik ve yedi kisilik agk ve kapablarla

beraber Dog¢ miiesseselerine bagl Graham fabrikalarimin kamyonlar: da vardur. Sekil-

376 Cumhuriyet, 4 Ocak 1930. Bu marka otomobillerle ilgili 1927 ve 1928 yillarina ait gazetelerde de bolca reklam bulunmaktadir.
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Mon‘is,ingiltere 1962 (Rahmi M. Ko¢ Miizesi)

leri, renkleri, dosemeleri, ozellikle mekanik diizenini pek begeneceksiniz. Sunu da sim-
diden soyleyelim ki; Do¢ biraderlerinin merak:, otomobillerinin satildigr sahalarda bol

mikiarda yedek edevatr bulundurmak ve bunlar pek ucuz satmaktir™".

Sonraki giinlerde Dodge marka otomobillerin Istanbul’a gelmesine kisa bir
sire kaldigina dair reklamlar yayinlandi*’®. Dodge marka otomobiller 1927

Mart ayinda Istanbul’a geldi. Reklamlar da artik buna gére verilmekteydi®”.

Bu markanin temsilcisi otomobile ilgiyi artirmak i¢in verdigi ilanlarda, Dodge
markasinin Istanbul’a gelir gelmez biiyiik bir merakla karsilandigini yazdir-
di. Bunun nedenleri de soyle izah ediliyordu: “Dog¢ otomobilleri memleketimizde
ani ve genel bir ragbet gormiistiir. Gerek Istanbul sokaklarnda ve gerek memleketin

diger muhtelif koselerinde sik sik Do¢’lara tesadiif ediliyor. Tiirkiye Otomobil, Lastik

377 Milliyet, 4 Subat 1927. Ayn1 reklam sonraki giinlerde de yaymland: (Milliyet, 10 Subat 1927).
378 Milliyet, 23 Subat 1927.
379 Milliyet, 18 Mart 1927. Sonraki giinlerdeki reklamlar igin bk. Milliyet, 28 Mart 1927; 3 Nisan 1927.
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IDIFT Yemi
Beyoglu’ndaki daimi sergi yeri he- 5 EVROLE
niiz agllmadigr halde, iki defada =

ve Traktor Komandit Sirketi’nin

gelen otomobillerin ¢ogu, baz tip
otomobillerin hepsi ve yoldakiler-
den bir kismu simdiden satilmas-
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fir.

Senelerden beri Do¢’w taniyan

muhitlerde bu otomobilin  ¢ok
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ragbet gormesi pek tabiidir. Fakat

Thrkipe Bayilw
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g o it

S mAT— k=

memleketimizde ani sekilde yayil-
mast pek ¢oklar arasinda derin
hayret ve merak hisleri uyandir-

master. Her iki markaya karse

gekingen davranan ihtiyal sa- o o otomobil reklams (Aksam, o 6583, 13 Subat
hipleri birbirlerine sormaya basla- 1937, 5.16)

maslardur: Acaba neden? Hikmeti

ne? Bu meraky gidermek isteriz: Dog¢ acenteligi memleketimizde yeni kurulmus olmakla
beraber Dog¢ ismi yabanct bir isim degildir. Memleketimizdeki Amerikan miiesseseler
Dog’u pek iyi tanadiklar igin burada acente olmamasina ragmen ara sira memleketimi-

ze Do¢ otomobilleri getirtmislerdir.

Bir misal: Robert Kolej muallimlerinden biri, mektebin meshur yokusunu bes altr sene
tirmanan bir Do¢’u buradan ayrlirken satmasti. Bu Dog¢ uzun siireden beri Adapazan
havalisinde saglamhgy ile temeyyiiz etmistir. Miitareke'nin sonunda Ingiliz ordusu
tarafindan satilan otomobiller arasinda da bir hayli Do¢ vardi. Bunlar da hala mem-

leketimizde birer tarafia islemekte ve sahiplerini memnun ve hayran birakmaktadur.

Mersin vilayet idaresinin aldigr Dog, o civarda en miikemmel otomobil diye taninmas-
tr. Aynica Dog, Suriye ve Yunanistan'da en fazla yayginlasan otomobildir. Bu oto-
mobilin ki komsu memlekette kazandigr hakl sohret cesitli vasitalarla memleketimize

aksetmistir.
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Chevrolet, Amerika 1935 (Rahmi M. Ko¢ Miizesi)

Bir ay once ilk Do¢ arabalar memleketimize geldigi zaman piyasanin en iyi soforleri,

uzaktan uzaga akseden sohretle yetinmeyerek bu otomobili bizzat incelediler. Motorun

isciligindeki ozen ve miikemmeliyel, biiyiik bir hayret ve takdir uyandirdr. Neticesi Is-

tanbul’da satilan Do¢’lanin hepsi piyasanin en usta soforlerine gitmistir. Otomobilin

miikemmeliyeti hakkinda bundan iyi bir delil olamaz.

Do¢u taksi isinde kullananlar karle gkmaslarder. Ciinki bir yerde Do¢ bulununca
maisteri mutlaka onu, diger arabalara tercih etmektedir. Gegen giin bir Dog alan bir zat
Biiyiikdereye gelip giderken edindigi izlenimi su sozlerle ifade etmistir: “Baska otomo-
billerle Biiytikdere'ye gidip gelirken yolun bazi yerlerde bozuk olduguna dikkat etmistim.
Dog ile gidip gelirken hicbir bozukluk alameti gormedim. Acaba bu yol 24 saat i¢inde mi

tamir edilmis. Baktim; hayw, tamir falan edilmemas, yol ayni yol, fakat otomobil baska.
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Dog¢ yolun bozuklugunu hissettirmiyor, lA‘:JL;-_; ol 5| : !_y_j:_jll

sarsmyor. Cuinkii hayret edilecek derece- : e )
o, ‘.q p |

de miikemmel bir siispansiyonu var™*. - . SAr Y (E." 2

Dodge firmas1 sonraki gtunlerde ise
kendi otomobillerinin neden daha
avantajli olduguna dair reklamlar

vermeye basladi®®.

Ayrica yedek
parcalarin kolay ve ucuz bulundugu

yonunde reklamlar vererek talebi

artirmaya calisti®. Farkli testlerde
Dodge marka otomobil reklami (Milliyet, nr. 353, 4

saglamlig1 tescil edilen Dodge’un Subat 1927, . 6)

bu yonleri de reklamlar vasitasiyla

ilgililere duyuruldu®?. 1927 yilinda

Dodge, Sedan marka otomobilini piyasaya stirdii ve bunu gazeteler vasitasiyla
halka duyurdu®*. Sirketin 1930 yili gazetelerinde goriilen bir reklamda, Dod-
ge’un Turkiye piyasalarinda gorulmesinin faydalarina isaret edilerek, “memle-
ketimizde basit diisiincelere ve yarina Allah kerim zihniyetine” kars1 ¢ikan somut bir
delil olarak sunulmustur. Turkiye gibi paras1 az olan memleketlerde tiiketici-
nin mal satin alirken ucuzlugunu goéz 6nunde bulundurdugunu belirten fir-
ma, bu anlayisin yanlhshgi izerinde durmakta ve kaliteyi ima etmekteydi. Bu
anlayis yaziinden Turkiye, baska tlkelerde barinma imkani bulamayan ucuz
ihracat esyasinin pazari olarak taninmistir. Bu algiyr ytkmak icin otomobil sa-
tin alirken de fiyatina degil, kalitesine itibar etmek gerekliydi. Dodge otomo-
bil ve kamyonlari, 1926’da Turkiye’de ilk defa piyasaya ciktig1 zaman otomo-
bil ve kamyon musterileri buiytik bir tereddut yasamislardi. Bundan daha ucuz
urunler mevcutken boyle pahali bir ara¢ satin alinmasini delilik sayanlar bile
olmustu. Fakat bu uzun sirmemis, firma yetkililerinin anlatimlar1 neticesinde
kaliteyi gozeten sinirh sayidaki sanat erbabi isin hakikatini kavramisti. Bunlar

otomobil ve kamyon satin alirken dikkate alinmasi gereken hususun sadece

380 Milliyet, 12 Nisan 1927. Benzeri ilan i¢in bk. Milliyet, 18 Nisan 1927.

381 Milliyet, 11 May1s 1927; 17 May1s 1927.
382 “Hizmet Fikrinin Otomobilcilikte Bir Manast Vardir”, Milliyet, 20 Haziran 1927.

383 Milliyet, 27 Haziran 1927; 3 Temmuz 1927, 13 Temmuz 1927.
384 Milliyet, 5 Haziran 1927.
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uranlerin fiyatindan ibaret olmadigini, aracin 6mrt, araliksiz is gérme kabili-
yeti, yedek parcasinin kolaylikla bulunabilirligi gibi noktalarin da énem tas-
digini kisa stirede anladilar. Memleketin her kosesinde isini bilen vatandaslar
iste bu yuzden ufak bir fiyat farkina ragmen Dodge’u tercih ettiler. Clinkua
Dodge yedek parca ve masrafina pek az ihtiya¢ gostermekteydi. Saglamligi ve
gucu sayesinde en dik yokuslardan, en arizali yerlerden rahatlikla geciyordu.
Ayrica ikinci el satislarinda da ¢ok fazla deger kaybina ugramiyordu. Sonug
olarak, Dodge’un en buyuk basarisi, hesaph alisverisin yuzeysel dustincele-
re set cektigini kanitlamis olmasidir. Bundan anlasilmaktadir ki, yarim du-
sunenler cogalmakta, “Bugiin ucuza mal alayvm da yann ne olursa olsun” diye
distiinen on yargil anlayis giderek gerilemektedir. Sirket’e gore, Dodge’un
Turkiye’deki basarisi, tilkenin iktisadi ufkunda yeni yonelimler, yeni dusun-

celer ve hareket tarzlari belirlediginin en acik kanitiydr®®.

Gazetelere reklam veren markalardan biri de Opel’di. S6yle bir reklam yayin-
land1: “Alman [Opel] fabrikasinin en son sistem otomobilleri gelmistir. Fazla rekla-
ma gerek yoktur. Ciinkii Opel markasiny herkes tanar. Tiirkiye genel vekili: Galata’da
Voyvoda Caddesinde 91/93 numarada Karakiy Plas bitisiginde “Devits Hombuld
Makina Sirketi”, Posta kutusu Galata 420 Telefon: Beyoglu 40387

Soférler Cemiyeti'nin yayin organi Otomobil, 1930 yilinin ilk sayisinda, Is-
tanbul’daki motorlu kara tasitlarin sayisini ve kullanim alanlarini iceren bir
istatistik yaytmlamisti. Buna gore; Istanbul’daki motorlu tasitlarin mevcudu
2.144’ti. Bunlarin 1.770’1 otomobil 374’4 kamyon ve kamyonetti. Otomobil-
lerden 1.119’u taksi seklinde calisirken, 582’si sahipleri tarafindan kullani-
lan 6zel otomobillerdi. 69 otomobil ise resmi makamlarca kullanilmaktaydi.

Dergi, farkli amaclarla kullanilan otomobillerin markalarina goére adetlerini

385 Milliyet, 17 Nisan 1930; Cumhuriyet, 26 Nisan 1930. Dodge’un istanbul’da Beyoglu’ndaki acentesi Tiirkiye Otomobil Lastik
ve Traktér Komandit Sirketi idi. Tasra acenteleri ise Ankara’da Zabitgizade ve ortagi, Izmir’de S. Roppoport ve ortaklari, Kayse-
ri’de Muhaddiszade Alim Bey, Adana’da Muharrem Hilmi Bey, Gaziantep’te Giizelbeyzade Hasan Bey, Antalya’da Tiirk istikbal
Sirketi, Trabzon’da Kalaycizade Hac1 Abbas ve Mahdumlari, Diyarbekir’de Piringgizade Sitki Nedim ve Edip Beyler, Bursa’da
Nasuhi Esat Bey, Samsun’da Esat Efendizade Seyit Bilal Bey, Giresun’da Ismailzade Vahit ve Ortaklari, Bergama’da ibrahim Hiise-
yin ve Mahdumlari, Isparta’da Intibah Ticaret Sirketi, Malatya’da Badilizade Tahir Bey, Mersin’de Ortaklar Ticarethanesi seklinde
siralanmaktaydi. Bursa’daki Nasuhi Esat Bey’in Balikesir’de bir de subesi bulunmaktaydi.

386 Milliyet, 24 Ocak 1927.
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gosteren ¢ grafik yayimladi®’. Tablo abloda otomobillerin kullanim amag-
larina gore en ¢ok tercih edilen markalarin dokiimu yer almaktadir. Buna
gore 1930 yilinda taksi, 6zel ve resmi amacla kullanimda Fiat markasi 6ne
¢tkmaktadir. Essex marka otomobil, taksi amaciyla en ¢ok tercih edilen ikinci
marka iken, bunu 6zel olarak kullanan 4 kisi bulunmaktadir. Ozel kullanim
icin tercih edilen Buick, Studebaker ve Ford gibi markalarin taksi amaciyla

kullanimi ise daha dustktar.

OTOMOBIL GRUPLARI

MARKALAR TAKSI OZEL RESMI
Auckland 13 - -
Berlie 14 13 9
Buick 69 70 4
Chevrolet 81 26 4
Chrysler 98 8 -
Citroen 31 25 -
Dodge 79 8 -
Erskine 24 5 -
Essex 110 4 -
Fiat 339 155 15
Ford 30 39 7
Lancia - 12 -
Nash 19 - -
Oldsmobille 14 - -
Overland 33 7 -
Pontiac 28 8 -
Renault 7 23 4
Steyr - - 3
Studebaker 18 58 4
Mubhtelif 112 121 19
TOPLAM 1119 582 69

1954 yilinin basindaki toplam 27.692 otomobil sayisinin markalara gore dagilimini
ve yuzdelerini gosteren asagidaki tablo ilging sonuclar gostermektedir. Her seyden

387 Otomobil, Say1 1-8 (Ocak-Subat 1930), s. 22; Milliyet, 23 Mart 1930.
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Opel marka otomobil reklami1 (Milliyet, nr. 342, 24

Ocak 1927, 5.6)

once listeye yeni markalarin eklendigi ve
tercih edilen markalarin degisiklik gos-
terdigi ilk dikkat ¢ceken hususlardandir.
Bu tarihte otomobil sayistnin 1.000’den
fazla oldugu marka sayis1 36’dir. Oto-
mobillerin ytizde 551 ise ilk 9 markada
toplanmaktaydi. Diger markalar tag-
yan arag sayisi ise 2.189 olup bu aracla-
rin toplam icerisindeki pay: yuzde 8dir.
Turkiye’de motorlu ara¢ tiretiminin ya-
pilmadig1 hesaba katildiginda, bu kadar

farkli markada otomobil varhgimm 6zel-

likle yedek parca temini bakimindan sikintih olacag ifade edilmistir. Ayni tarihte,

uretici ulkelerden birisi olan Avusturya’da marka sayisinin 120’den fazla oldugu

dustntldugiinde ise Turkiye’deki marka cesitliligini dogal karsilamak gerekir®®.

Marka Otomobil Sayisi % Kiimiilatif %
Chevrolet 2923 10.5 -
Jeep-Willys 2904 10.4 20.9
Ford 2218 8.0 28.9
Austin 1322 4.7 33.6
Dodge 1320 4.7 38.3
Opel 1296 4.6 42.9
Desoto 1263 4.5 47.4
Plymouth 1224 4.4 51.8
Buick 900 3.2 55.0
Hillman 739 2.7 57.7
Morris 717 2.6 60.3
Oldsmobille 640 2.3 62.6
Citroen 610 2.2 64.8
Land Rover 589 2.1 66.9
Mercury 558 2.0 68.9
Fiat 534 1.9 70.8
Chrysler 461 1.6 72.4

388 K. Gogmengelebi, Tiirkiye 'de Motorlu Nakil Vasitalari, s. 404-405.
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Nash 435 1.5 73.9
Consul 425 1.5 75.4
Hudson 424 1.5 76.9
Peugeot 400 1.4 78.3

Lastik Reklamlar1 ve Markalar:

Otomobillerin gunde- - "
ol D AN G g g () s
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lik hayata girmesiyle
birlikte, daha Osmanlh

doneminden itibaren

basta guinlik gazeteler
olmak uzere, basin ve
yayin dunyasinda en
fazla ele alinan konu-
lardan biri de lastik
meselesi oldu. Istan-
bul’daki ilk lastik bayii Continental marka lastik reklam (Vakit, nr. 1944, 10 Mayis 1923)
1909°da acilmisti  ve

burada Continental marka lastikler satiliyordu. Bayinin acilmasindan sonra
lastik reklamlarinda da artis oldu. Zira 28 Temmuz 1919 tarihli (nr. 2790)
Otomobil gazetesinde “Otomobil Sahiplerine ve Bisiklet Meraklilarina Miij-
de” bashg altinda soyle bir reklam yayimlandi: “Otomobil lastiklerinde aranan
numarayr bulmak ve teminatlh kaynak yaptrmak i¢in Millet Pazar’na ugramak ye-
terlidir. Pejo markal ve sanzimanl zarif bisikletler dahi wygun fiyatla satulr. Beyoglu
Pera Palas karsisinda Kiigiik Kabristan Sokagr numara 8, Lzet Hasan, 652973,
Continental marka lastiklerle ilgili 10 Mayis 1923 tarihli bir ilan da soyleydi: “Kon-
tinental Kurd. biikiilmiis ve kuvveti artinlmus en iyi cins otomobil lastik tekerlekleri.
Umumi acenteleri ve Tiirkiye icin umumi deposu: Kan Biraderler. Istanbul igin Astar-

ciyan Han numara: 14, telefon: Istanbul 11917,

389 Bu reklam gazetenin sonraki sayilarinda da yaymlandi. Mesela bk. nr. 2800, 2 Agustos 1919.
390 Vakit, 10 May1s 1923. Continental marka lastikler Cumhuriyetin ilanindan sonra da Cumhurbaskanlig: tarafindan 6zellikle

tercih edilen markalardan biriydi. Bununla ilgili Cumhurbaskanlhig1 Arsivi’nde birgok belge mevcuttur.
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Continental lastik satis yeri (iBB Kualtar AS Arsivi)

Cumhuriyet devrinde gazetelerde lastik ilanlar1 hizla artti. Mesela, 6 Nisan
1926 tarihli (nr. 55) Milliyet gazetesinde soyle bir ilan yayinlandi: “Yaldiz Tica-
rethanesi. Burhan — Rami. Galata rihtvminda Abid Hana altinda 27 telefon Beyoglu
2906, Telgraf Galata-parca. Uygun fiyata her tirlii otomobil lastikleri, Ford hakiki
gercek yedek parcalar, benzin ve her tirlii makine veya gres yagr satlr. Tasradan

yapulacak siparisler siiratle gonderilir”.

Lastik piyasasina ilk giren markalardan birisi olan Firestone da Turkiye gaze-
telerine ilan verdi. Nitekim 10 Subat 1928 tarihli bir gazete ilaninda firmanin
Istanbul’da yeni bir depo actigi soyle duyuruluyordu: “Otomobillerle alakadar
olanlar Feyreston’'un dayaniklbiligini, uzun omirliguini elbette bilirler. Fabrika, eski
sohretine dayanarak bu defa Istanbul’da daimi ve biiyiik bir depo agmaster. Her zaman
her cesit ebatta lastikler bulundurmakta oldugu gibi bu hafta ilk ve miihim miktarda
yeni mallarin geldigini haber vermek isteriz”**'. 1929 tarihli bir reklaminda ise,

urtnlerinin sahtesinin dolastmda oldugunu bildiren ve tiketicileri uyanik

391 Milliyet, 10 Subat 1928. Ayn1 reklam igin ayrica bk. Milliyet, 12 Subat 1928.
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davranmaya davet eden firma, ™
lastiklerin gtivenle alinabilecegi DUNYADA /(% -1-';1"; ﬂ
resmi acentelerinin adlarini ver-
mis, aksi takdirde karsilasilabile-
cek herhangi bir sorundan dola-
y1 mesuliyet kabul etmeyecegini
bildirmistir. Sirketin bu tarihteki
genel distributoru J. J. Hochstras-

ser idi. Istanbul’da ayrica Sirkeci,

: S 20 seme emtimby dger
- °, . . o " (L= ¥ whlilaribii olaha
Beyoglu ve Uskudar’da bayileri B e e g
1 ki kallovidgr  hevkesse ma-

bulunmaktaydi®*”*. Firestone mar-

kasi, butin dunyada imtiyazh i P bl et k.

sills mikenmelpeti ke
b clmabilin,

Gum-Dipped denilen ve bezle-

ri kaucuk haline getiren Uretim
sistemi sayesinde, arizali yollara

son derece dayanikhydi. Firesto-

ne fabrikas1 diinyanin en saglam
Goodyear lastik reklami1 (Aksam, nr. 6302, 5 Mayis

ve mukemmel lastiklerini Uretti- 1036, 5.19)

gi icin, resmi istatistiklere gore
Amerikan otomobil fabrikalarinin

buytk bir cogunlugu bu markay: tercih etmekteydi.

Cumhuriyet devrinde gazetelere ilanlar veren bir diger lastik markasi ise Good-

year’di*”. Goodyear, 26 Nisan 1927 tarihi itibariyla 100 milyonuncu lastigi de

uretmis ve bunu Turkiye’deki gazetelerde bir reklam araci olarak kullanmusti.

S6z konusu ilan soyleydi: “26 Nisan 1927 tarihinde Goodyear lastik fabrikalar
100.000.000uncu lastigi iiretmislerdir. Ug milyon miktarmdaki havasiz kamyon las-
tikleri, i¢ lastikleri, motosiklet, bisiklet, araba lastikleri ve diger lastik viriinler bu mik-
tara dahil degildir. Goodyearin diinya yliziinde yetisen ham lastigin yedide birini alip

bu kadar ¢ok miktarda otomobil lastigine doniistiirmekte olmasirun surr, bu lastigin

392 Cumbhuriyet, 14 Agustos 1929.
393 Milliyet, 23 Subat 1927.
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her lastikten ¢ok fazla dayandiginan yiiz milyon tecriibeden ge¢mis olmasider™*. Sir-
ket, diinyanin farkl bolgelerinde fabrikalar actikca bunu bir reklam vasitas

olarak da kullanmistr®®.

Goodyear Izmit’te bir fabrika kurmustu. 6224 sayili Yabanci Sermayeyi Tesvik
Kanunu’na gore Izmit’te 54 milyon lira sermaye ile yillik 155.000 kapasiteli
olarak kurulan Goodyear Otomobil, Kamyon ve Traktor Lastigi Fabrikasi'nin
resmi acilist 15 Haziran 1963 tarihinde saat 11.30’da yapildi. Goodyear Las-
tikleri T.A.S. Genel Mudura G. N. Chambers’in Cumhurbaskanligi Umum
Katibi Nasir Zeytinoglu’na gonderdigi yazinin metni soyleydi: “Bu torende Ame-
rika’daki Goodyear Tire and Rubber Company nin Tiirk dostu olan diinyaca taninmas
Idare Meclisi Baskan M. E. J. Thomas da hazir bulunacakter. Hususi sektirdeki Tiirk
ve Amerikan isbirliginin tipik bir ornegi olan bu torende Cumhurbaskant Muhterem
Cemal Giirsel’i aramizda gorip, ugurlu elleri ile kurdeleyi kesmelerini arzu ediyoruz.
Bu torenin hususiyeti ilk defa olarak bir fabrikanan tam kapasite ile imalata gectikten
sonra aghs yapmasider. Muhterem Cemal Guirsel’in gelmelerinin temini hususunda
tavassutlarimizy vica eder ve kendilerine arz edildigi zaman torene tesrif buyuracaklari-

nmin davetiyelere yazlip yazilmamase hususunda emirlerinizi bekleriz”.

Goodrich markas ise lastik piyasasindaki yolsuzluklardan birisine dikkat ce-
kerek, lastigin cikint1 yerleri de dahil tiimiyle ayn1 kaucuktan imal edilmis
olmas1 gerektigi konusunda tiiketiciyi uyartyordu: “Satin aldiginiz lastigin her
tarafi acaba aynt mukavemette midir? Eger bir Goodrich lastigi aliyorsaniz her nokta-
stn ayne mukavemete sahip oldugundan ve hicbir zayif noktas: bulunmadigindan
emin olabilirsiniz”. Enine kesilmis bir lastik parcasinin fotografinin isaret edil-
digi reklamda, her ¢ikintinin ayni hizada olmasi ve gticti esit olarak paylasma-
s1 gerektigi vurgulanmustir. “Yer ile temasta bulunan ayni kauguk kiitlesi Goodri-
ch lastiginin yan taraflarin tekerlek izlerine ve kaldirim kenarlarina karst muhafaza
eder. Tazyik altinda, su ile vulkanize olmus ve hichir zayf noktase bulunmayan bu

lastigi segmek menfaatinizedir™"”.

394 Milliyet, 18 Haziran 1927. Sonraki reklamlar igin bk. Milliyet, 4 Eyliil 1927; 24 Eyliil 1927.
395 “Goodyear, Amerika’daki ii¢, Kanada’daki bir fabrikasindan baska, biri Ingiltere’de digeri Avusturalya’da olmak iizere iki
fabrika daha agiyor”, Milliyet, 11 Kasim 1927.

396 Cumhurbaskanligi Arsivi, Cemal Giirsel Arsivi, Yer no: 4/4-18 Fihrist no: 4255.
397 Otomobil, Say1: 5-12, Kanun-1 sani 1932.
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Turkiye genel acenteli-

BEN HAKIKT

gini Istiklal Caddesi'n-
deki Fazli Kardesler’in
yaptug1 Seiberling marka
lastik de hayli iddialiyd:
“Seiberling lastiklerini kul-

Lisrfx:smw Al RTAN
SanRA " mm‘rfm‘

[SEIBERLING

LASTIKLERI

lanan bir sofore memnun
olup olmadigr sorulunca su
cevap almmstr: Ug aydan = T,
beri kullandigum lastikleri =
iade etsem acente yeni diye

camekana koyup satabilir!”

Istanbul’da satis1 yapi-

lan lastik markalarindan
T ehe B
wanaL smewh P —

birisi de Miller idi. “Las- Gek ocux Fipstla hakika! SEIBERLING lasiBderinl oldvidan sonrs difer Waiikler! tncelbe igin bup
mn vaklt kaybotmeyinte, Her sumen emsiyetll vo yapu:ds Miometrope gice s meliyeti T, L 0,00 clan
huklki SEIRERLING lastiklermi lerllanmre.
_ARSIMIDIS MOESSESES! M e B,
- - ~ »
yeni bir Gger SIOganlyla Seiberling lastik reklami (Aksam, nr. 6393, 5 Agustos 1936, s.12)

yola c¢ikan markanin
acentesi O.T.T. A.S., s6z

konusu markanin aym fiyattaki lastiklerden daha fazla dayanikli oldugunda

tikcilikte yeni bir prensip,

iddialiydi. Oncekilerden farkli olarak son yilda yeni bir iiriin piyasaya stirdii-
gu icin “Yeni Miller” diye tanitilan lastikle, muhtelif otomobiller tizerinde
4.800.000 kilometre yol alindiginin tecriibe ile sabit oldugu ileri strtlmek-
teydi. Ikinci bir tecriibede ise ayn1 tipten 14 otomobile beser yolcu konulmus,
bunlardan birisine Yeni Miller, digerlerine 13 muhtelif marka lastik takilmas,
¢etin ve uzun bir yaristan sonra sasirtict bir netice elde edilmisti: “Yeni Miller

bitiin rakiplerine nispetle daha fazla dayanarak kesin bir zafer kazanmasty”™®.

Fisk marka lastik sade reklaminda Girintun uzun 6émirla olusunu 6ne cika-
rirken, Dunlop ise “6zel olarak Tiirkiye yollar: igin viretildigini” vurguluyordu.
Dunlop, 1929 yilinin butin otomobilcilere giizel bir mujde getirdigini ileri

surdugt reklaminda: “Tiirkiye'’ye yeni gelmis olan Ford tipinde Dunlop lastikleri-

398 Otomobil, Say1: 1-8, Kanun-1 sani ve Subat 1930.
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ni deneyiniz. Bu lastikler ozellikle
bozuk yollara dayanmak igin dire-
tilmislerdir. Lastiklerinden sikayelgi
olanlar, herhalde bu son derece da-
yankle Dunlop lastiklerini kullan-

mabidirlar™® .

Gazetelere reklam veren bir di-

ger lastik markas1 da Protex’ti.
Protex saglamliga dayanan bir
reklam politikas1 izliyordu*”.
Tipk: Pirelli’nin yaptig1 gibi, fa-
kat Pirelli markas1 lastiklerinin
yumusak ve dayanikli oldugu

401

iddiasindaydi

Fayriston markast da gazete

ilanlariyla musteri tabanin ge-

nisletmeye calistyordu. Nitekim
Dunlop lastik reklami (Milliyet, nr. 1070, 5.5, 2 Subat soyle bir ilan yayinladi: “Tki Se-
1920 neden Beri Satmakta Oldugumuz
Meshur Fayriston Lastik Tekerlekleri ve Hava Odalar. Gordigii ragbet nedeniyle satis
miktar aydan aya artmaktadvr. Zira cinsinin mitkemmeliyeti itibanyla sarf edilen pa-
raya nazaran fazla kilometre yapmakta oldugu i¢in otomobil sahipleri i¢in son dere-
ce istifadelidir. Otomobil sahipleri, gerek miiessesemizden gerekse dogrudan dogruya
Buik, Erskin, Ford, Oakland, Pontiyak, Studebaker ve diger fabrikalardan alimmus
olan Fayriston lastiklerini, randimanlanndan memnun kalmadiklar: veya iiretiminde
hata gordiikleri takdirde ilk 90 giin i¢inde miiessesemize miiracaat ederek yeni bir te-
kerlekle degistirebilivler. Pangalti: Amerikan Garaji’'nda Edgar B. Hovard Muiiessesesi
veya Istanbul’da Sirkeci’de Nur Hani altinda Faik ve Remzi Miiessesesi. Fayriston, En

Miikemmel Cins Markadi**®”.

399 Otomobil, Sayi: 1-8, Kanun-1 sani ve Subat 1930; Cumhuriyet, 23 Ocak 1929.
400 Milliyet, 20 Mart 1927.

401 Milliyet, 21 May1s 1927.

402 Milliyet, 27 Haziran 1927.
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OKUMA PARCASI

Ik Lastik Fabrikas1 Acild

Istanbul’daki ilk lastik fabrikasi, bir isve(; grubu tarafindan Eytip-Bahri-
ye’de acildi. Fabrikanin insaati, 1932 Temmuz’'unda tamamlandi. Buras:
daha 6nce eski araba fabrikas: olarak kullanilan binanin hemen yaninday-
di. Insaatin bitirilmesi gazete ilanlariyla halka da duyuruldu. Bunlardan
biri soyleydi: “Ilk Lastik Fabrikas. Bir Isve¢ grubu tarafindan Eyiip te Bahriye'de
eski araba fabrikasimin yaminda kurulan lastik fabrikasiman insaaty bitivilmistir.
Tiirkiye'de ilk defa olarak yapilan bu fabrika, birkag¢ giine kadar faaliyete gececek,

her gesit lastik tiretimine baslayacakto™.

403 Cumhuriyet, 1 Temmuz 1932.
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Turk Otomotiv Sanayii
Tophane’de Kurulan Ford Fabrikasi

1920’1i yrllarin basinda endistriyel sermayesini diinyanin alti kitasina yayan
Ford Motor Company, Turkiye’de de bu tarihlerde yatirima giristi. Henry
Ford, 1925 yilinda bizzat Maliye Vekaleti'ne basvurarak Istanbul’da bir oto-
mobil montaj fabrikast kurmak istedigini bildirdi. Sirket bu sayede Istanbul
tzerinden Rusya’ya ve Asya’ya acilmayr dasintyordu. Fabrika mudtrlerin-
den Lange, Ford’un Istanbul yatirimyla ilgili hedef ve gerekgelerini soyle
izah etmisti: “Ben esas itibarwyla fabrikanan Istanbul limananda tesisi taraftarvyom.
Bu fabrikay: Dogu’nun ve Rusya'nin ihtiyaglar: igin tesis etmek istiyoruz. Istanbul
limana transit ticaretinde haiz oldugu miihim mevki itibanyla buna daha ziyade mii-
saittir. Bilhassa Rusya’ya ihracatvmiz hususunda Istanbul limana isimize pek elveris-
lidir. Yalmiz gegen sene Rusya’ya 26.000 traktor sattik. Bedeli olan milyonlarca dolar
pesin aldik”.

Karsilikli gortismeler neticesinde 1928 yilinda anlasmaya varilmis ve muka-
vele imzalanmisti. Buna gore; ana firma Ford Motor Company’nin ABD’de
kayith yan firmasi olan Ford Motor Company Exports Inc.’a, 25 yillik stire
zarfinda bir serbest bolgede otomobil, kamyon, traktor, tayyare uretimi icin
gerceklestirecegi ithalat ve ihracat icin gimruk serbestiyeti taninmaktayd.
Sirket vergi kanunlarina tabi olmayacakti. Serbest bolgedeki rihtima yanas-
tirdig1 yari-mamul mallar yani sasi, dingil, motor vs. ile dolu sandiklarin yuk-
leme ve bosaltmasini kendi vasitalar ile fakat Turk isci calistirarak yapacakt.
Serbest bolgede istihdam edecegi calisanlarin ilk iki sene ytuzde 60’1, altinci
senenin sonunda ise yizde 75’1 Turk vatandas: olacakti. Otomobil fabrikasi
Tophane antrepolariin yerinde kurulacakti. Burada 1863’te ¢ikan bir yan-
gin neticesinde kil olan, sahile bitisik kisla binalarinin yerine insa edilmis
tek kath top, top arabasi vesair askeri donanim tureten imalathaneler Ford
fabrikasina tahsis edilecekti. Bu imalathaneler Tiirkiye Seyr-i Sefain Idaresi ta-
rafindan 1927 yilinda Istanbul Ticaret ve Sanayi Odasi’na kiralanmisti. Sanayi

Odas1 buray1 8 ila 10 bin ton mal alabilecek bir antrepo haline getirmis ve tam
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Tophane’de kurulan Ford Fabrikasi (Milliyet, nr. 1160, 5.8, 5 Mayis 1929)

18 ay boyunca isletmisti*”*

. Tophane antrepolarinin 10 yilligina Ford mues-
sesesine kiralanmasina dair mukavele, Seyr-i Sefain Genel Mudurt Sadullah
Bey ile Ford Mumessili M. Kollins tarafindan 9 Subat 1929 tarihinde imza-
land1. Sozlesmeye gore Ford, antrepolarin zeminini betona donustirecek,
catistm1 degistirecek ve bina icerisinde baz tadilatlar yapacakti. Fabrikanin
isci ve hizmetlilerinin yizde 60’1 Turk olacak, 6 yil sonra bu oran ytizde 75’e
¢ikarilacakti. Antrepolar azami ¢ ay zarfinda Ticaret Odas1 tarafindan tah-
liye ve teslim edilecekti. Ford miiessesesi Seyr-i Sefain Idaresi'ne yillik pesin
olarak 35.000 Turk liras: kira 6deyecekti*®. Neticede tesisler, i¢leri tamamen
bosaltlmis olarak Ford fabrikasina teslim edildi. Ardindan Ford’un Iskende-
riye’deki montaj ve servis atdlyesinde bulunan biitiin diizenekler ile aletler ve

yedek parcalar buraya tasindi.

Sozlesmede belirtildigi Gizere atolyelerin zemini ¢imento ile beton olarak du-
zenlenmisti. Binalarin arka tarafinda hastalanacak iscilerin tedavi edilebilme-

leri amaciyla bir muayenehane ile cesitli pavyonlar: havi kiictik bir hastane

404 Cumhuriyet, 3 Agustos 1930.
405 Cumhuriyet, 10 Subat 1929. Seyr-i Sefain Ticaret Odasi’ndan yillik 20.000 lira kira almaktaydi.
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Tophane Ford Fabrikasi’nda kamyon tretimi (Milliyet, nr. 2241, 5.4, 3 Agustos 1930)

insa edilmisti. Burada ayrica buytik bir su deposu ile buna bagh tesisat ku-
rulmustu. Binalarin i¢ kissmlarinda muntazam bir banyo bolimti bulunmak-
taydr ve iscilerin dinlenebilecekleri mekanlar olusturulmustu. Fabrikanin
isletme kismu ise sahil tarafindaydi. Denize yakin yerlere irili ufakli vincler
yerlestirilmisti. Fabrikanin atik suyunun denize dokiilmesi icin de bir kanal
yapilmisti*®. Bu arada fabrika insaatinda ¢alismakta olan Naklekof adli bir
Beyaz Rus 5 Eylil tarihinde iskeleden duserek agir bicimde yaralanmis ve

tedavi icin italyan Hastanesi’ne kaldirilmistu®"’,

Tophane Fabrikasinda Ford Otomobil ve Kamyonlar1 Nasil Imal Ediliyor?

1930 yilina gelindiginde Tophane fabrikasi, Amerika’nin en buytik sehirle-
rinden olan Detroit sehrindeki fabrikalarin calisma sistemiyle ayni1 olarak
Ford otomobil ve kamyonlarini imal edebilir duruma gelmisti. Fabrikadan
¢ikan tritnlerin mikemmelligini géren makine uzmanlar: ve devlet ricali sas-
kinliklarini gizleyemiyorlardi. Fabrika btinyesinde gayet buytik dolaplar ile

depolar mevcuttu. Uretilen otomobil ve kamyon parcalart bunlarin icerisine

406 Cumhuriyet, 5 Ekim 1929.
407 Cumhuriyet, 6 Eyliil 1929.
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istif edilmekteydi. Otomobillerin ana aksami kurulduktan sonra parcalar do-
lap ve depolardan cikartilarak yerlerine monte edilmekteydi. Otomobillerin
her bir parcasinin yerlestirilmesi bir iscinin sorumluluguna verilmisti. i@giler
kendileri ile alakali tekerlek, camurluk, basamak, direksiyon mekanizmasi,
akumulator ve diger parcalar ile karoseri sira ile yerlerine monte etmektey-
diler. Otomobil bu sekilde tamamlandiktan sonra bir isci direksiyon basina
gecerek mekanizmalar, klaksonu, 6n fenerleri, pencereleri ve diger aksami
kontrol i¢cin deneme sturusu yapmaktaydi. Sorunsuz oldugu anlasilinca arag

satis icin sirketin resmi acentelerine teslim edilmekteydi*®®.

Tophane Ford Fabrikasi’nda tretilen otomobiller, 30 Kasim 1930 tarihinde
Istanbul caddelerinde dolasarak gosteriler yaptilar. Bu vesile ile torenler dii-
zenlendi. Fabrikadan yola cikan araclar Karakoy, Eminont, Sultanahmet, Be-
yazit, Sehzadebasi yoluyla Fatih’e gittiler. Oradan donerek Cagaloglu, Galata,
Taksim, Sisli, Macka ve Besiktas’1 dolastiktan sonra tekrar fabrikaya dondu-

1 er409

Ford, emek rejimi ac¢isindan da Tirkiye’de o déonem icin nadiren uygulanan
calisma usulleri getirmisti. Fabrika girisinde sagda bir personel kart basma
saati bulunuyordu. Isci istthdaminda evli ve cocuk sahibi olanlar tercih edil-
mekteydi. Iscilerden icki ve sigara kullanmayacaklarina dair bir taahhtithame
alintyordu. Isbasi yapmadan 6nce isciler teorik ve pratik dersler gorecekleri
bir kurstan gecirilecek, kadro miisait olduk¢ca muracaat edecek sanatkarlar da
kabul edilecekti. Fabrikada yemekhane disinda, standart isci tulumlar: giyilen
soyunma odalari ve bir de revir vardi. Goruldigu tizere Ford montaj fabrika-
s1, Tophane’de mekansal ve sosyal acidan disari ile irtibati olmayan bir yap1

olusturmustu.

Serbest bolgede, indirilen mallarin montaj kapsamina girdigini kontrol eden
bir gtimruk ofisi bulunuyordu. Ford, elde ettigi serbest mintika hakki nede-
niyle, Istanbul limaninin yerel kurumlarini muhatap almadan, sevkiyatini or-

gutluyordu. Serbest mintika, kuzeybatidan Nusretiye Camii’nin kuzeye bakan

408 Cumhuriyet, 3 Agustos 1930.
409 Cumhuriyet, 1 Aralik 1930.
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Hunkar Kasri’na ve doguya bakan duvariin buytk kismina sirtini vermisti.
Fabrika planlarinda bu girdili ciktili kose, kendisi disinda yalnizca diiz cizgi-

lerden olusan i¢ mimarinin ufak ama anlaml bir istisnasini olusturuyordu.

Uretime cok iyi baslayan Tophane Ford Fabrikasi ancak dort yil calisabilmis
ve 1934 senesi basinda faaliyetini durdurmustur. Fabrika eger geceli gtindiiz-
lu isleyebilseydi, ginde 150 otomobilin montaj Gretimini yapabilme kapasi-
tesine sahipti. Yani fabrika tam kapasite ile calisnginda, o tarihlerde Turki-
ye’deki toplam otomobil sayis1 kadar otomobilin montajini iki aydan az bir
stire icerisinde yapabilecek buiytikliikte dev bir yatirnmdi. Fakat zaman zaman
karsilasilan buirokratik engeller ve diger tikanikliklar baslangicta asilabilirken
bir stire sonra ¢o6zimstiz hale geldi. 1934 Ekim ayinda sirketin talebi tizerine
uretim i¢in ihtiya¢c duyulan biitiin malzeme ve parcalarin serbest mintika ol-
masl hasebiyle kontenjan disinda tlkeye sokulmasinin Bakanlar Kurulu kara-
riyla onaylanmasi da*'? hicbir ise yaramadi. Projesi gtimriikstz ithal ve ihraca-
ta dayali, liberal kapitalizmin kurallarina gore olusturulan fabrika; 1929 krizi
sonrasindaki korumaci dénemin doéviz kontrolt, ikili clearing anlasmalari,
resmi ithalat kontrolu, dis ticaret kotasi, mense sahadetnamesi ibraz etme
gibi diuzenlemelere takilmisti. Fabrika faaliyetine, Bukres’teki Ford montaj
fabrikasinda ve Iskenderiye’de yeniden acilan Ford servis ve satis sirketinde
devam etme karar1 aldi. Tophane’deki seri iiretim band1 ve makineleri 1934
yilindan sonra Tophane rihtitimindan geri gotiruldi. Degisen dinya diizeni
ve kriz sonrasinda devletin ekonomide artan rold, Ford un Tirkiye’de hare-
ket ettigi hukuki zemini de kirilgan bir hale getirmisti. 1935 senesinde fabrika
aleyhine bir gtimrik kacakc¢iligi davasi acildi. Uzun stiren bu dava fabrika
yetkililerini ¢ok ugrastirdi*''. Milyon dolarlik fabrika, uzun bir stre sanayi
uretimi anlaminda atil kaldi. Sadece motorlu tasit deposu ve yedek parca sa-
tislar icin kullanildi. Hikkiimetin doviz tahsis edememesinden sikintiya giren
fabrika, 1938’in Temmuz ayinda Ankara’ya muracaat etti. Ciinki doviz ol-
madig1 icin disaridan hicbir sey getirilemiyordu. Fabrikanin elinde 650.000

dolarlik giimrik makbuzlar: vardi. Fakat kendisine dolar tahsisi yapilamadig:

410 Basbakanlik Cumhuriyet Arsivi, n0.030-13-01-02-48-69-9.
411 Ash Odman, “Serbest Mintika’dan Amerikan Pazarina Tophane Rihtimi: Ford Motor Company Exports Inc. Istanbul Otomobil
Montaj Fabrikas1 1925-1944”, Tarih ve Toplum, Bahar 2011.
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icin gelen mallar teslim alamiyordu*'?. Bir tirltt déviz darbogazi asilamad.
Bu arada otomobil ve traktor talebi de hayli gerilemisti. Biitiin bunlarin etki-
siyle sevkiyat alan1 daralan Istanbul Ford Motor Sirketi 1944 yihinda resmen
tasfiye edildi.

Yerli Otomobil Uretme Girisimleri

Turkiye’de otomobil sanayinin ciddi bicimde ele alinmasi 1960’11 yillarin bas-
larindadir. Sanayilesme icin itici bir sektére gerek duyulmasi sebebiyle olus-
turulan ve 1963-1967 yillarini kapsayan Birinci Bes Yillik Kalkinma Plani’nda,
otomotiv sanayinin itici gicinden faydalanabilmek amaciyla “Montaj Sanayi
Talimaty” yururlige konulmustu. Bu déonemde kapasite kullanim orani ¢ok
dustik olan mevcut tesislerin imalatini arttirmak icin ithalat durdurulmus ve
sadece otomobil ithalatina imkan taninmisti. Ancak kisa stirede cok sayida
ithal otomobil yurda girmeye baslayinca doviz sikintis1 bas gosterdi. Bunun
uzerine devlet, binek otomobilin Gretimi icin kollar1 sivadi. 1968-1972 done-
mini kapsayan Ikinci Bes Yillik Plan’da otomobil sorununa dair hususlar da
gozetildi. Otomobilin yerli olarak tretilmesiyle, bir yandan doéviz tasarrufu
saglamak, diger bir yandan da ileri teknolojilerin kullanilmasinin yan sanayi-
ye getirecegi avantajlardan yararlanilmak istendi. Ger¢ekten de ileriki yillara
bakildiginda bu diistincenin amacina ulastig1 ve ithal ikamesi politikasi ile
otomotiv disinda, madeni esya sanayiinde de buytik hamleler yaptig1 gortle-

cektir!®,

Otomotiv Sanayiinde Bursa’nin Yiikselisi

Otomobil ile birlikte diger motorlu tasitlarin yayginlasmasi, otomotiv sana-
yiinin gelisimini de beraberinde getirdi. Ancak Tturkiye otomobil tureten bir
ulke olmaktan ziyade montaj yapan bir tlke seviyesinde kaldi. Bunun yaninda,
bozulan araclarin tamirini yapmak tzere birtakim is kollar1 dogmustu. Eski-

den at arabalarinin tretimi, atlarin kosum takimlar1 ve diger donanimlarla il-

412 Basbakanlik Cumhuriyet Arsivi, no. 030-10-207-414-12.
413 Onur Ulukut, Ulkemizde 1960’lardan Giiniimiize Otomobil Tasariminda Bigimsel Yenilenmeler ve Yinelenmeler, M. U. Giizel
Sanatlar Enstitiisii, Yiiksek Lisans Tezi, istanbul 2007, s. 30.
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gili nalbantlik ve sarachik gibi
mesleklere benzer tamirciler
dogmustu. Turkiye’de otomo-
bil tamirciligi konusunda 6ne
cikan sehirlerden birisi Bur-
sa’dir. Bunun nedeni, burada

faytonculugun geleneksel bir

aTh _ _ meslek olarak gelismis olma-
Wy = = = ' = : e . o

Bursa-Mudanya yol gll§ma51 (Aksam, nr. 6742, 25 Temmuz siydr. 1961 yilinda Organize
1987, 5.1) Sanayi Bolgesi’nin kurulma-

styla buytk bir sanayi sehrine
dontisen Bursa’da eskiden beri karoseri, araba ve makine yapimi gibi endustri
kollar1 mevcut oldugundan, biitiin bu alanlarda yetismis isgticii bulmak kolay-
di. Dokuma sanayiinin yaninda, 6zellikle doktim, madeni esya, karoseri, maki-
ne ve oto yan sanayii acisindan buiytik bir birikime sahipti. Nitekim 1973 yilinda
49 kaportaci, 44 oto elektrikgisi, 33 oto dosemecisi, 12 oto camcisi, 12 oto boya-
cis1 ve ayrica kaucuk isleri yapan 19 dukkanla birlikte toplam 179 isyerinin varh-
g1, Bursa’da otomotiv ve onarim sektériiniin ne kadar ilerledigi hakkinda fikir
vermektedir. Bursa otomobil kullanimi acisindan da Turkiye’nin 6nde gelen
illeri arasindaydi. Bursa’da 1955 yilinda 157’si resmi, 201’1 6zel ve 190’1 da taksi
olmak tizere toplam 548 otomobil bulunmaktaydi. 1963 yilinda 356 resmi, 508
ozel ve 712 taksi olmak tizere toplam otomobil mevcudu 1.576’ya ylikselmisti.
1955 ve 1963 yillarindaki diger motorlu arag sayilari ise soyleydi: Kamyonet 140-
436, kamyon 909-1667, traktor 508-840, motosiklet 308-496, bisiklet 57-651. Bir
baska acidan 1955 yilindaki toplam motorlu arag sayist 3.201 iken 1963 yilinda
bu rakam 7.564’e yikselmistir. Buna, 1955 sayiminda yer almayan 217 dolmus,
102 minibus ve 341 arazi tasiti eklenmistir. Bursa’da 1973 yilindaki motorlu
tasit sayist ise 22.360 olarak kaydedilmistir*'*.

Bursa’da fayton tiretimine adini yazdiran Uzel ailesi, 1940 yilinda Istanbul’a

tasinarak otomotiv sanayiine girmisti. Tturk otomotiv sanayiinde en uzun st-

414 Onder Kiigiikerman, Anadolu Tasarim Mirasinin Ayak Izlerinde Tiirk Otomotiv Sanayii ve 40. Yilinda Tofas 1968-2008, 1s-
tanbul 2008, s. 233.
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reli tretimi yapan Uzel ai-
lesi, otomobiller icin yay,
kamyonlar icin sasi ve ka-
roser yapimina basladi. Bu
tarihi kurulus, Turk sana-
yiinin gelisme doéneminde
kendisini yenileyerek 1953
yilinda Ibrahim Uzel ve Or-

taklari Limited Sirketie  pursda otomobil sckiriine direnen faytonlar (Aksam, nr.
donusti. Sirket, 1961 yilin- 674225 Temmuz 1937, 5.7)

da Massey-Ferguson lisansi

ile traktor montajina baslamis ve ayn1 zamanda 6nemli bir yan sanayi kurulusu
ozelligi kazanmisti. 1976 yilinda Uzel Makine Sanayii Anonim Sirketi kimligi-
ni kazanan sirket, 2000’li yillarda 2000’den fazla calisani ile, Massey-Ferguson
tarim traktorleri, Perkins motorlari, cesitli yaylar, jantlar, ve bircok otomotiv

parcasi Ureten ve ihracat yapan bir kurulus olarak yiikselisini stirdarda*®.

Tiirk-Willys Overland Fabrikalar1 Anonim Ortakligrnin Kurulusu ve Jeep Uretimi
Turk niafusunun daha cok kirsal kesimde yasadig1 ve bozuk yollarin hakim
oldugu 1950’li yillarda jeep en cazip ara¢ olarak 6ne ¢ikmaya baslamisti. Ttr-
kiye’nin jeep ihtiyacimi karsilamak tizere 1954 yilinda, Tuzla sahilinde Nejat
ve Ferruh Verdi kardeslerin girisimiyle bir fabrika kuruldu. Turk-Willys Over-
land Fabrikalar1 Anonim Ortakhig1 adiyla kurulan fabrika, bir yil sonra ilk
jeepi tretti. Bu basari, Tirkiye’de bir otomotiv endiistrisinin kurulup tretim
yapilabilecegi konusunda herkese cesaret ve iimit vermisti. Fabrika 1970 yilin-

da Milli Savunma Bakanlig: tarafindan satin alindi*'.

Otomobil Sanayii Anonim Sirketi (Otosan)
Ford Motor Co. ile Ko¢ grubunun 1959 yilinda ortaklasa kurduklar1 Otomo-

bil Sanayii A. S. bir y1l sonra tretime baslamisti. Tamamen Turklerden olusan

415 O. Kiigiikerman, 40. Yilinda Tofas, s. 234.
416 O. Kiigiikkerman, 40. Yilinda Tofas, s. 236.
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Otosan, 1975 (Rahmi M. Kog¢ Miizesi): 4 silindirli ve maksimum 140 km/s hiz yapabilen Bocek cinsi Otosan,

1975’te tretilmistir. Bocek’in o doneme ait brostiriinde, aracin tasarim amacinin “Turizmin gerektirdigi
ulasimda bireysel kara tasiniminin 6zgur, kolay, eglendirici ve ucuz bir bicimde olusmasini saglamaktir”
oldugu yazilmaktadir. Kisin kullanimi i¢in sokiilebilen kapilari olan Bocek, ¢elik sasiye ve o zamanlar binek
Anadol’da kullanilan 1298 cc Ford “Kent” motora sahiptir.

kadrosuyla sirket, giinde 8 adet Ford Thames kamyon ve 4 adet de Ford Con-
sul binek otomobili tretmekteydi. 14 Temmuz 1960 tarihinde yerli Ford 600
kamyonu tretmeyi basaran sirket, 1966 yilinda ise ilk Ttrk otomobili olarak
Anadol’u turetti. 1979 yilinda Eskisehir’de Inonii Fabrikasi’nin temeli atildi.
Fabrika 1982’de uretime gecti. Bir y1l sonra Ford Motor Company Otosan’a
ortak oldu ve 1986 yilinda Inénii Kamyon Fabrikasi'nda tiretimi gerceklestir-
di. Otosan 1986’da Ford’un Taunus modelini yaparken, 1993’ten sonra da
Escort modelini tiretti. Otosan 1997 yilinda Ford Motor Company ile hissele-

rini esitleyerek ismini de Ford Otosan’a dontstirda*”.

417 O. Kiigiikerman, 40. Yilinda Tofas, s. 237.
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Devrim Otomobili ve Digerleri

Turkiye 27 Mayis 1960 giinti askeri darbe ile uyanmis, Turk Silahli Kuwvet-
leri Demokrat Parti iktidarina son vererek yonetime el koymustu. Yonetimi
devralan Milli Birlik Komitesi, izleyecegi ekonomi politikasi kapsaminda ya-
tirnmlara 6nem verecegini belirtmis, yerli otomobil tretimini de giindemi-
ne almisti. Esasinda tlke nifusunun yani sira, dretimin, ekonomik, sosyal,
kultiirel ve turistik faaliyetlerin artmasi, yerli otomobil konusunun giindeme
alinmasinda etkili olmustu. Turk tipi otomobil imali konusunda Devlet Bas-
kan1 Cemal Gursel’in de kararl ve tesvik edici bir rol oynadiginin belirtilmesi
gerekir. Gursel’in telkinlerine giivenen dokuz sanayici Turk firmasi, tek cati
alunda toplanarak “Tiirkiye Makine Motorlu Vasita ve Yardimcr Sanayi Birligi'ni
kurdular. Sermayesi 250 milyon TL hesaplanan bu muesseselerin kuracakla-
11 tesislerde, 3 binden fazla isci calisacak ve tesisler y1lda 5 bin motor, 2.300
traktor, 5 bin pulluk, 7.000 kamyon ve 3.000 jeep monte ve imal edebilecek
kapasitede olacakt. Birligin idarecileri, 15 Ocak 1961 giinti Divan Oteli'nde
bir basin toplantis1 dizenlediler. Toplantida, Tturkiye’nin sanayi sahasinda
geldigi asamada bundan sonras1 icin imalat yapan miuesseselerin birligine
gerek duyuldugu belirtilip yerli otomobil imali hakkinda da gortsler beyan
edildi. Halen halk tipi otomobilin % 80 aksaminin yerli olmak tizere mem-
leketimizdeki tesislerde imalinin mtimkan oldugu; motor, makas, sac isleri
ve seri imalat i¢cin montaj tesisleri bulundugu ve meselenin etiit asamasinda
oldugu aciklandi. Ayrica, yerli otomobil fiyatinin ithal edilenlerden farkl ol-

418

mayacagl ifade edildi

1960’11 yillara girildiginde Ttrkiye’de yerli otomobil 6zlemi artarken, kamu-
oyunda bunun bir hayal oldugunu dustnenlerin sayisi az degildi. Bununla
birlikte yerli otomobil i¢in gerekli altyapinin bulundugunu savunanlar da var-
d1. Tark Otomobil Enstitist’ntn 1961 yilinda trettigi yerli mali 10 kamyonu
piyasaya stirmesi, otomobil konusundaki umutlar: hayli artirmist1. Ayni tarih-
lerde Otosan’in tretimi 1.200 kamyon ve 250 otomobile ulasmis durumday-

d1. Bu gelismeleri ve Turkiye’deki potansiyeli kesfeden Chrysler Corporation,

418 Siileyman Asik, Tiirk Otomobil Tarihinde Bir Ilk: Devrim Arabast, Ege Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Yayimlanmamis
Yiiksek Lisans Tezi, izmir 2013, s. 80-82.
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British Motor Corporation, Fiat, Renault, Citroen ve Peugeot gibi buiyik ku-
ruluslar tlkenin sartlarini incelemeye koyulmuslardi. Yonetime hakim olan
Milli Birlik Komitesi de yerli tiretimi desteklemekteydi. Otomobil endustri-
sinin kurulmasi icin bilimsel toplantilar diizenlenmekte, konu 6zel komis-
yonlarda tartisilmaktaydi. Kisacasi yonetim, basin, tniversiteler, sivil toplum
kuruluslar1 ve kamuoyu, yerli otomobil tretimi konusunda birlesmislerdi.
Yerli otomobilin ilk etapta 28.000 liraya mal olacagi, seri tretime gecildigin-
de maliyetin 20.000 liraya kadar disebilecegi hesap edilmekteydi. Ancak tire-
timde kullanilacak belirli baz1 parcalar bir kereye mahsus olmak tzere yine

disaridan getirtilecekti*'?.

419 O. Kiigiikerman, 40. Yilinda Tofas, s. 238.
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Yerli otomobil konusu yurt disindaki Ttrkleri de heyecanlandirmisti. Alman-

ya’da yasayan Mehmet Ali Gedik adli bir miihendisin heyecanli duygular:

Cumbhurbaskan1 Cemal Gursel’e hitaben yazdig1 mektuba soyle yansiyacakti:
“Cok Kiymetli Devlet Buiyiigiim ve Sayin Generalim,

Huirvatan Gazetesine vermis oldugunuz beyanatinizdan bir parcay: Ankara Radyosu nun
kisa dalga nesriyatinda dinlemis bulunwyorum. Tiirkiyeye yapms oldugunuz biiyiik hiz-
metler yaranda Tiirkiye de otomobil sanayiinin kurulmas: fikrini ortaya koymaniz ile Tiir-
kiye’ye her sahada oldugu gibi endiistri sahasinda da inkilap getirmis bulunwyorsunuz.
Sizlerin bu kiymetli paha bigilmez fikrinizi duydugum anda bir Tiirk olarak yllardur has-
retini gektigim bu sanayiin kurucusunun ellerinden opmek arzusu ile yandim. Bendeniz
ise Almanya’da makine miihendistigi tahsili yapan evlatlannizdan biriyim. Tiirkiye'de on
sene kadar bizzat tulum giymis ve ¢calisms bir sahsim. Tiirkiye'de calisildiktan sonra imal

edilmeyecek bir seyin yok oldugunu, Almanya’'daki pratik ve tecriibelerimin neticesindeki
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Jfikrimden anlamis bulunuyorum. Almanlann baz sanayi kisvmlar, bile hala eski texgah-
larda ¢alistyorlar. Bizde ise bu tezgahlarin en son modelleri mevcul. Giizel vatanimizda
bu ve buna benzer tesebbiislerin muvaffakiyetle basanlacagina sizler gibi ben de biitiin
kalbimle inanayorum. Allah’tan sizler gibi kyymetli biiytiklerimizin daima basimizda bu-

lunmasina diler, sshhatli ve iyi giinlerle ellerinizden dperim™*.

Yerli otomobil meselesi 4 Mart 1961 tarihli Bakanlar Kurulu’nda gorasualdi.
Toplantiya ITU 6gretim tiyesi ve Sanayi Bakanligi Kurucu Heyet Baskan1 si-
fatiyla katilan Doc. Dr. Necmettin Erbakan, otomobilin gelecekteki iktisadi
faydalarindan bahsetmis fakat yogun bir gorus ayrilig1 yasanmastir. Ozellikle
bakanlar konuyu hafife alip alay etmislerdir. Birka¢ ay zarfinda yurt disin-
da bakanlar nezdinde strdurtlen temaslar ve incelemeler, yerli sanayici ve
firmalarla yapilan toplantilar neticesinde yerli otomobil imali lehinde bulu-
nanlarin sayis1 bir miktar yiikseldi. Nihayet 16 Haziran 1961 tarihinde Devlet
Demiryollari’nin Ankara’daki gar binasinda yapilan toplantida, bazi itirazlara
ragmen yerli otomobil yapilmasi karar1 ¢ikti. Bunda Ulastirma Bakani Orhan
Mersinli’nin kararh tutumu ve direktifleri etkili olmustur. Toplantida ayrica,
otomobil imali icin DDY'nin Eskisehir’deki Cer Atédlyesi’nin kullanilmasina
karar verilmisti. Atolyenin hazirlanmas: icin Eskisehir’e talimat verilirken,
projede calisacak muhendislerden otomobili olanlarin da 19 Haziran’da ara-

1421

balariyla birlikte Eskisehir’de olabilecek sekilde yola ¢ikmalar istendi

Esasinda 1960 yilinda Eskisehir’deki Devlet Demiryollar1 atdlyesinde, butiin
parcalari yerli olan bir otomobilin imalati i¢in tasarim ve tretim ¢alismalar:
baslatilmisti. Ankara, Sivas ve Eskisehir bolgesindeki ekiplerin yuruttikleri bu
proje, daha sonra Devrim adi verilecek olan yerli tasarim otomobilin gizlilikle
yuarutulen tretim ¢alismalarindan baska bir sey degildi. Devrim otomobilinin
tasariminda o yillarda Turkiye’de yaygin bicimde bulunan ABD otomobilleri
ornek alinmisti. Ancak ayn1 donemde tlkemizde Avrupa yapimi otomobiller
de yayginlasmaya basladig icin Devrim’in dis olctileri bu arabalara gore ¢i-
zilmisti. Yani Devrim, bir bakima ABD ve Avrupa otomobillerinin senteziydi.

Ayn1 donemde gelismeye baslayan Japon otomobil sanayisinde de bu anlayis

420 Cumhurbaskanhgi Arsivi, Cemal Giirsel Arsivi, Yer no: 4/2-6 Fihrist no: 918-104.
421 S. A$1k, Devrim Arabast, s. 133.
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hakimdi**2. Devrim icin Eskisehir’deki fabrikada olusturulan 6zel bir bolme-
de 25 mithendis dort otomobil tretmek icin yogun bir ¢alisma icerisine gir-
mislerdi. Eylul ayina gelindiginde, arabanin 29 Ekim Cumhuriyet Bayrami’na
yeni bir hedef olarak belirlenmesi, idealist muhendisleri ve tim ¢alisanlar:
hakli bir kaygiya disiirmiistii. Once araglarda kullanilacak motorlar tiretildi.
Motorlar Ankara’ya gonderilmeden 6nce Eskisehir’de calisma testleri yapildi.
Projede gorev alan mithendislerden Ismail Hakki Erdem, Eskisehir’deki he-
yecana dair sunlar1 yazmistir: “Motorun testinin yaplacagr sahne ¢ok heyecanlyda.
Biitiin apartmandaki gorevlilerin hanvmlan da iceri alind: kumandan tarafindan.
Fakat calisma swrasinda havalandiwrmada bir sorun olmus. Basvyorlar, basworlar al-
mayor (ates). Sonra gozden gecirildiginde havalandiwrmadaki vida deligi herhalde iyi

stkilmamas. Onu tespit ettikten sonra bir ses cikti, herkes bayram ediyor.”

Neticede 129 gtinlik bir stire zarfinda 4 silindirli 56-65 beygir guictinde 3 tip mo-
tor, dort zamanh su sogutmall, yandan supaply; basinch ve yaglamah toplam 7 adet
motor Uretilmisti. Ayrica radyator, yaylar, biyel kolu, krank mili, motor gévde ve
silindir bashg, disli kutulan yerli olarak imal edilmisti. Biittin imalatta dénemin

otomobillerinden esinlenilmis olmakla birlikte bir kopya s6z konusu olmamistir*.

Projeye baslanirken hazirlanan cizelgede, otomobillerin montajinin ve dene-
me suruslerinin ekim ay1 icerisinde yapilmas1 6ngoralmusti. Sabirh ve fedakar
calismalarin sonucunda, otomobillerden ikisi hedeflenen tarihlerde tamam-
land1. 30 Eylil 1961 tarihli Cumhuriyet gazetesinde “Sehrimiz Devlet Demiryollar:
Jabrikalarmda ilk yerli otomobilin imali sona ermistir. Consul tipinde olan bu otomobilin
lastikleri, bujisi ve gostergeleri harig, diger biitiin aksama tamamen bu fabrikada imal
edilmistir. 10-15 bin lira fiyatinda olan bu otomobil 1 Ekim 1961 Pazar giinii tecriibe
edilecektir”, seklinde haber yayimlandi. Secaattin Sevgen’in yaptig1 test strusun-
de yag borusunda sizint1 gériilmiis, ayrica yag pompasi, geri donts ve valf ayar
gibi sistemlerde ufak eksiklikler tespit edilmisti. Calismalar: yerinde inceleyen
Bakan Mersinli, “aile tipi” Ttirk otomobilinin 26 Ekim’de térenle Devlet Basba-

kan1 Cemal Gursel’e hediye edilecegini aciklamist1*#.

422 0. Ulukut, Ulkemizde 1960’lardan Giiniimiize Otomobil, s. 53.
423 S. Asik, Devrim Arabast, s. 154-155.
424 S. A$1k, Devrim Arabast, s. 158-159.
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Devrim otomobili

Iki otomobilden bej renkli olanin deneme siiriisii yapildi, ancak siyah renkli
otomobil icin boyle bir zaman kalmamisti. Otomobiller 28 Ekim gecesi bu-
harli lokomotifin vagonuna ytklenerek Ankara’ya dogru yola ¢ikarildi. Bu
siyah otomobil de baslangicta acik renkliydi, ancak daha resmi bir gérantim
kazansin distncesiyle siyaha boyanmistir. Hatta vakit darhigindan dolay: pas-
ta ve cilas1t Ankara’ya giderken trende atilmisti. Lokomotiflerin buharl ol-
masindan dolayr herhangi bir kivilcim sicramasi nedeniyle yangin ¢ikmasi
ihtimaline kars: araclarin benzin depolar: bosaltildi. Zaten demiryoluyla nak-
ledilen vasitalarda yanic1 madde bulundurulmasi yasakti. Otomobillerin pla-
kalarinda numara yerine “Tecribe” sozcugu kullanilmisti. Araclar 29 Ekim
sabah1 Ankara’ya indirildikten sonra benzin ikmali yapilmasi planlanmisti.
Ancak polis eskortunun hizla hareket etmesi nedeniyle benzin ikmali yap-
lamamis ve bu sekilde dogruca TBMM’ye dogru yol alinmisti. Bej renkli oto-
mobili Yuksek Muhendis Secaattin Sevgen, siyah otomobili Rifat Serdaroglu
kullanmaktaydi. Deposunun c¢eyreginden fazlasinin dolu oldugunu distinen
Serdaroglu, bu yakitla Meclis’e kadar gidebilecegini hesap etmisti. Sevgen ise,

korteje girdiklerinde 6nde giden ekipten benzin istasyonuna girmelerini iste-
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mis fakat buna zaman bulunamadig i¢in dogruca Meclis’e gidilmisti**®. Mec-
listeki torenlerde Cumhurbaskani1 Cemal Giirsel seref kitasini selamladiktan
sonra Turk otomobillerinin bulundugu kisma giderek Ankara Radyosu mik-
rofonuna sunlar1 soylemistir: “Bu eseri meydana getiren Devlet Demiryollari’run
kymetli miihendis ve iscilerini tebrik ederim. Bir asagihk duygusu ile bizde otomobil
yaplamaz diyenler utansinlar. Hayur, iste bizde de otomobil yaprlabiliyor” Bunun
ardindan, Bakan Mersinli, otomobiller hakkinda teknik bilgiler vererek bun-
larin motorlarinin 4 silindirli ve 60 beygir gtictinde oldugunu, baz1 elektrik
aksami ve karburatori harig, diger aksaminin tamamen Devlet Demiryolla-
11 fabrikalarinda imal edildigini s6ylemistir. Bu arada yedekte bekleyen bej
renkli Devrim’i kullanacak olan Secaattin Sevgen, toren yerine kendi arabasi
ile gelen bir arkadasinin deposundan kuctuk bir damacana benzin alip bej
renkli aracin deposuna bosaltmisti. Cumhurbaskan1 Giirsel, beraberindeki
Basbakan Yardimecisi Fahri Ozdilek, Bakan Mersinli ve Basyaver Binbas1 Kadri
Erkek ile birlikte kendisine hediye edilen siyah otomobile bindi. Kendisi 6n
koltuga oturdu. Arag, énceden planlandigi tzere Anitkabir’e dogru yol alma-
ya basladi. Atatiirk Bulvari’na gelindiginde Cemal Gursel, Serdaroglu’na, “Do-
nelim, iki araba birden gidelim” dedi. Bunun tizerine Serdaroglu geri donmiis ve
Meclis’e dogru hafif yokusa geldigi sirada araba énce oksurtup ardindan da
durmustur. Gursel ne oldugunu sordugunda Serdaroglu, “Benzin bitti herhal-
de Pasam” diye cevap verince, otomobilden inen Girsel Pasa etrafini ceviren
gazetecilere su tarihi cevabi vermistir: “Bati kafasiyla otomobil yapryoruz, Sark
kafasvyla i¢ine benzin koymay: unutuyoruz.” Durumu 6grenen Sevgen, bej renkli
Devrim’le olay yerine gelerek Gursel’i ve maiyetindekileri araca alir. Cum-
hurbaskan1 Giirsel, arabada benzin bulunup bulunmadigini sorunca Sevgen,
“Evet Pasam, bir miktar koyduk” cevabini verir. Sonra yolun iki tarafin1 dolduran
halkin coskusu arasindan gecerek Anitkabir’e yonelirler. Secaattin Bey Anit-
kabir’e ulasinca bej renkli araci gorevlilere teslim eder. Bu arada siyah renkli
Devrim’e benzin ikmali yapilmis ve o da Anitkabir’e gitmistir. Ardindan iki
otomobil Hipodrom’da gecit térenine katilirlar. Siyah Devrim merasim gecisi

nedeniyle yavas gittigi ve devaml az gazda yavas ilerledigi icin su kaynatir**.

425 S. Asik, Devrim Arabast, s. 168-169.
426 S. A$1k, Devrim Arabast, s. 173-176.
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Devrim arabalarinin daha ilk kullaniminda kiictk arizalar vermek veya yol-
da kalmak suretiyle trajikomik bir stirpriz dogurmasi, yapilan isin degerine
golge dusurmemistir. Cumhurbaskan1 Cemal Gursel, yapilan isin kiymetini
takdir ederek Bakan Orhan Mersinli nezdinde tim miithendisleri ve calisan-
lar1 tebrik etmistir. Giirsel’in Bakan Mersinli'ye hitaben kaleme aldig: tesek-
kur yazis1 soyleydi: “Tirk tipi otomobilin ve otomobil motorunun Devlet Demiryollar:
Jabrikalannda gelistivilmesi konusunda verdigim gorevin basar ile yerine getivilmest,
Tiirk milletinin varlbiginda sakl yapraligin bir daha ortaya gtkmasina sebep olmustur.
Ben bu sonucu, Tiirk milletinin umulmayan: ve imkansizi basarmasindaki azmine ve
caliskanbgina baghyorum. Tirk idarecisinin, Tirk mithendisinin, Tiirk iscisinin en
ileri anlamda plance ve akilcr goriislerle el ele vermelerini, emeklerini birlestirmelerini,
diger alanlarimizdaki ¢alismalarimiza yeni bir ornek olarak isaret ediyorum. Bu basa-
renan, ekonomik ve sosyal faydalannin yamnda, milletimiz icin zaruri olan sanayiles-
menin mijdesini tasidigina inanyyorum. Bu gorevde, emegi gecenlerin hepsine, basta
zatialinize, Devlet Demiryollar Genel Miidiirliigiindeki idarecilerimize, fabrikalardaki
miihendislerimize ve iscilerimize giiven ve sevgi dolu takdirlerimi ulastirmanizi rica
ederim™?7. Gursel’in ayni icerikteki tesekkiir yazist kiigtik degisikliklerle TCDD
Genel Mudurlagiine, TCDD Otomobil Projesi Icra Komitesi Bagkanhgina ve
ayrica TCDD Eskisehir, Sivas ve Ankara fabrikalar1 mudurliiklerine de gonde-

rilmisti*?s,

Arabalar da 30 Ekim’de Ankara Gari’'nda acilan sergide halka arz edildi.
Obiir taraftan Eskisehir’de calismalar sirdurilmiis, diger iki otomobilin do-
nanimi da tamamlanmisti. Devrim otomobili basinda ve kamuoyunda buytik
heyecan yaratirken, Ankara’nin gindeminde fazla tesir birakmamus, yerli oto-

mobil konusu gindemden uzaklasmis ve seri liretime gecilememistir.

Devrim otomobili, 800-850 lira miktariyla donemine gore yuksek sayilabile-
cek bir blitce ayrilmasina ragmen, donemin otomobil endiistrisine ve alt yap1
olusmasina katkida bulunabilecek diizeyde degildi. DDY atolyelerinde ¢alisan
personelin bir kismi1 aylarca bu projede calismisti. Ortaya ¢ikarilan otomo-

biller, gtintin otomobil uretim teknolojisine de uzak kalmist1. Zira tiretilen

427 Cumhurbaskanhgi Arsivi, Cemal Giirsel Arsivi, Yer no: 4/2-32 Fihrist no: 1891-1; Yer no: 4/2-32 Fihrist no: 1791-2.
428 Cumbhurbagkanligi Arsivi, Cemal Giirsel Arsivi, Yer no: 4/2-32 Fihrist no: 1791-4; 1791-5; 1791-6; 1791-7; 1791-8.
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5A115 YERLER; :

otomobiller prototip sayilabilecek duzeyde el isciligi ile tretilmislerdi. Oto-
mobillerin yerliligi 6nemsenmisti ama ekonomik olusu ve belirli bir kalitede
ve standartta uretilmesi gibi hususlar g6z 6ntinde bulundurulmamisti. Nite-
kim maliyeti 850 bin TL’yi bulan yerli otomobilin daha kaliteli ve standartlara
uygun olan1 ABD’de 27 bin TL’ye tretilebiliyordu*.

1960’11 yillarda International Harvester markali Amerikan kamyon ve kamyo-
netlerini montajla treten Tturk Otomotiv Endustrisi (TOE), Zafer markasiyla
yerli otomobil tretmek istemistir. Fakat birtakim baskilar ve gelisen i¢ ve dis

siyasal olaylarin yogunlugu nedeniyle bu proje de rafa kalkmistir*’.

Zafer’in fiber glasstan yapilmis olan karoseri, daha sonra uretilecek olan
Anadol arabasima ilham verecekti. Asil adi SBRA olan otomobil Israilli Au-

tocars firmasinin bir modeliydi. Bu firma ile gortusmeler yapan Kog, firmanin

429 0. Ulukut, Ulkemizde 1960’lardan Giiniimiize Otomobil, s. 45-46.
430 O. Ulukut, Ulkemizde 1960’lardan Giiniimiize Otomobil, s. 46.
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know-how’in1 Ingiliz Reliant sirketinden aldigini égrenince Reliant’a ulasa-
rak Anadol’un yapimina iliskin stireci baslatmistir. Tuirkiye’de endustri tasari-
minin uygulama ve egitim alanina girmesi de boylece baslamistir. Stirecin on
yillik periyotlarina bakildiginda tasarim olgusunun gelisimi ac¢isindan farkh
nitelikler gosterdigi gorulir. Turkiye’de 60’l yillarin basinda kurulmaya bas-
layan buytk sanayi kuruluslan ile birlikte artan yurt disi iliskileri Grtn ta-
sarimina olan ihtiyacin da artmasimi beraberinde getirmistir. Az sayida da
olsa gortlen basarili tasarimlar, imkanlarin yetersizligi ve disa bagimliligin
golgesinde ancak birkag kiictiik firmanin yoneticilerinin 6zel ilgisi dogrultu-
sunda hayata gecebilmistir. 1960-1970 periyodunda maliyetlerin diisik ol-
mas1 nedeniyle yabanci trinlerin kopya ve taklit edilmesi ile yetinilmistir.
Otosan 1966 yilinda tretimine basladigi Anadol modelini, 1970’li yillardan
itibaren gelistirmeye baslamistir. Fakat ana karoseri degistirmeden 6n ve arka
farlarda ve tamponlardaki kiictiik degisikliklerle yetinmistir. Karoserdeki de-
gisiklik ise iki kapili modelin yerini dort kapili modelin almasidir. Otosan’in
ar-ge departmaninin gelistirdigi Stationwagon ve STC 16 ile turistik amach
urettigi Bocek modelleri ise gercek anlamda yeni modellerdi. Bu déonemde
yapilan projeler icerisinde en énemlisi, Turkiye nin sosyal ve cografi yapisina
uygun olarak, yabanci markalarin teknik astiinliikleri de g6z 6ntine alinarak
tasarlanmis olan Cagdas modelidir. Uretimi ti¢ ve bes kapili olarak planlanan
Cagdas, Turkiye’de yeni bastan tasarlanan ilk otomobil olacakti. Minicars adl1
bir ABD firmas1 Turkiye’ye gelerek Otosan’la iligki kurdu. Firma, gelistirmis
oldugu bilgisayar yazilimini1 Otosan’a verdi ancak bu yazilimi ¢alistiracak tek
bilgisayar Hacettepe Universitesi'ndeydi. Cagdas’in tasarimi burada yapild.
Bilgisayarda tasarlanan modelin riizgar testleri ise ITU’de gerceklestirildi.
Cagdas’ta lisans1 alinmis olan TRM 102 Wankel motor kullanildi. Bertone ta-
sarimi olan ve Reliant’in FW11 adin1 koydugu model 1977 yilinda, Cagdas ise
1979 yilinda tamamlandi. Cagdas, donemi icin tam anlami ile mitkemmel bir
otomobildi. Anadol’dakinden farkh olarak bunun goévdesi sasiydi. Koltuklar,
bugtin bile kullanilmakta olan fiberglastan tekniginde yapilmisti. Govde pa-
nellerinin ayr1 ayr1 ve yapisma suretiyle imali donem i¢in bir ilkti. Devrim’den
sonra, gercek sac karoserli olarak tretilen ilk otomobildi. Cagdas’in seri Greti-

mine 1980 veya 1981’de baslanmasi kararlastirilmisti. Ancak 1980’deki askeri
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darbe ve bunun yol actig1 ekonomik ¢alkantilar nedeniyle proje gercekles-
tirilemedi. Ne Bertone’nin tasarimi FW 11 ne de Cagdas seri liretime gec-
medi. Otosan ac1 bir kararla Anadol’un tiretimine son verdi. Almanya Ford
fabrikasinda tretimden kaldirilmak tzere olan Taunus modelinin kaliplari-
n1 getirdi ve bu arac1 tiiretmeye basladi. Anadol modelinin yeni kusag1 olan
Cagdas, donemine gore hayli ileri bir tasarima sahipti. Cagdas ve tasarimcisi
Jan Nahum, 1981 yilinda Devlet Glizel Sanatlar Akademisi'nce verilen Osman

Hamdi Endiistri Tasarimi Odiili'ne layik gorilmiisti®.

Otomobil Yarislar:
1927 Yih Yaris1

Cumbhuriyet devrinde ilk otomobil yarislari, Veli Efendi Cayiri’nda dizenlen-
mis, yarisin onculigunu ise Otomobilciler Cemiyeti yapmisti. Burada temel
amagc; en hizh fakat en az yakit harcayan araci tespit etmek oldugundan yaris

dort ve alti silindirli otomobiller olmak tizere iki kategoride yapilda.

Yaris, 21 Ekim 1927 Cuma giinii saat 13.00’te Veli Efendi Cayir1’'nda baslamus,
katilacak otomobillerin kayitlari, bir 6nceki giintin aksamina kadar devam et-
misti. 20 Ekim tarihi itibariyla yarisa 25 otomobil muracaat etmisti. Otomobil
Cemiyeti adina basina demec veren bir gorevli sunlar ifade ediyordu: “Yansta
tki maksadimiz var; ilk olarak, en seri otomobilin hangisi oldugunuw belirlemek, ikinci
olaraksa en az benzinle en ¢ok mesafe kat eden otomobilin hangisi oldugunu anlamak.
Bu nedenle biri siirat, digeri iktisat gayesiyle iki yans yapilacak demektir. Sirat yarisi-
na katlacak otomobiller, 2.400 metrelik bir saha iginde on devir yapacaklardwr. Iktisat
yansina gelince; bu yarisa katilacak otomobiller, viger litrelik kaplar icindeki esit miktar
benzini alarak hareket edeceklerdir. Benzini en ge¢ bitiren otomobil, tktisat yansinda da

birinciligi kazanacak demektir’™**.

21 Ekim’de baslayan otomobil yarisinda bir kaza meydana gelmesinden kor-
kulmustu, zira otomobiller daha 6nce hi¢ olmadiklar1 kadar hizlh gidiyorlar-

d1. Fakat yaris herhangi bir kaza yasanmadan tamamlandi. Alt silindirlilerden

431 O. Ulukut, Ulkemizde 1960 lardan Giiniimiize Otomobil, s. 75-76.
432 Milliyet, 20 Ekim 1927.
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Bir otomobil yaris sirasinda tekerlegi cikan otomobil (Resimli Gazete, nr. 123, 1 Eylil 1926, s.4)

Suphi Bey’in idare ettigi Buick, (10 turu 14 kilometre) 17 dakikada; dort silin-
dirlilerden Sevket Bey’in idare ettigi Overland (10 turu 24 kilometre) 17,21
dakikada kat ederek kendi dallarinda birinci oldular. Yarismada basarili olan-

lara madalyalar1 Cumartesi giinti verildi*®®.

Yarislar kazasiz tamamlanmasina ragmen bircok aksaklik yasandi. Milliyet ga-
zetesinin haberine gore aksakliklar sunlardi: “Bu yarislarin memleketimizde ilk
defa diizenlendigi, goriilen diizensizlikten anlasiimaktaydr. Ayrica yarislarn tur diize-
ni de faydal degildi ve olamadr. Ciinkii simdiye kadar Avrupa ve Amerika’da hangi
otomobilin me kadar siiratle gittigi ve tam bir halde iken ne kadar benzin sarf ettigi
ylizlerce defa tecriibe edilmis ve ona gore esaslar tespit edilmistir. Hepsi hepsi alte mar-
karmin katildign iktisat yansinda, en az benzin yaktigr goriilen bir otomobilin hakikaten
en az yakan oldugu kabul edilemez. Zira kazanamayanlar arasinda oyle otomobiller
bulunabilir ki siboplar veya yanaklarn kazanan gibi alismus veya eskimemis, yagr ve-
sairesi mitkemmel sekilde temin edilmis olsaydr belki kazanany gegerdi. Stirat yarislar
ise keza sekiz on marka otomobilin Veli Efendi At Kosusu mahallinde yapilan pistte
birbivini ge¢mesi de stirat i¢in bir esas olamaz. Biitiin bu yanslarnn neticesi belki halka
birkag heyecanle dakika gegirtmek olabilir ki bu da yeterlidir. Bundan baska hi¢ fayda

wimit edilemez”**.

433 Milliyet, 24 Ekim 1927.
434 Milliyet, 22 Ekim 1927.
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Otomobil yarisinda birinci olan markalar bunu firsata ¢cevirmekten geri dur-
madilar. Nitekim dort silindirler grubunda birinci olan Overland markasi,
yaristan sonra gazetelere su yonde reklamlar vermeye basladi: “Artik Tereddit
Etmeyiniz! Overland otomobillerinin en seri, en tasarruflu ve en miikemmel otomobil
oldugu memleketimizin ilk otomobil yansinda ispatlandr. Overland gerek siirat ve ge-
rek tktisat yansinda birinciligi ve altin madalyalar, kazandi. Elimizdeki ve yoldaki
otomobillerimiz siiratle satilmakta oldugundan hemen miiessesemize miiracaat ediniz!
Orak Ticaret ve Sanayi Evt, Istanbul-Galata: Osmanl Bankasi Karsissnda Sark Han

Telefon: Beyoglu 24217*°.

1932 Yarislar

Istanbul Turing Kuliibii tarafindan ilk otomobil yarislar1, 1932 yilinda tertip
edildi. 17 Haziran 1932’de yapilan yaris, sabah saat 10.00’da basladi. Yarista
genel olarak bir sikint1 yasanmadi, fakat Haci1 Bekirzade Muhiddin’e ait ve
sofor Refik tarafindan idare edilen Stod Beyker markali otomobil Maltepe’de
devrildi. Kazada sofér ve muavin yara almadan kurtuldu. Yarismayr M. Stefa-
nidis’e ait olan ve sofér Suphi tarafindan kullanilan Buick marka otomobil
kazandi. Bu otomobil istinye ile Zincirlikuyu arasindaki mesafeyi 5 dakika
48 saniyede kat ederek birinci gelmisti. Vehbi Sait’in kullandig1 Buick marka
otomobil, yukarida belirtilen mesafeyi 6 dakika 21 saniyede kat ederek ikinci;
Ford fabrikasina ait olan ve M. Pallis tarafindan idare edilen otomobil ise 6

dakika 28 saniyede kat ederek ticiincti oldu.

Yarismaya katilan Samiye Burhan Cahit Hanimefendi’nin kullandigi Ford
marka otomobil ise ayn1 mesafeyi 6 dakika 30 saniyede kat ederek dorduncu
oldu. Fakat yarismaya katilan tek kadin oldugu i¢in Samiye Burhan, kadinlar
kategorisinde birinci ilan edildi. Yarismay1 Dahiliye Vekili Stikrti Kaya ile bir-
likte bircok buirokrat takip etti*°.

435 Milliyet, 6 Kasim 1927.
436 Cumhuriyet, 18 Haziran 1932.
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1933 otomobil yaris1 (Milliyet, 18 Haziran 1932, s.5)
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Yaris Baslangic ve Bitis Noktas1 (Milliyet, 18 Haziran 1932, s.1)

1933 Yarislar

Iki 1932 yilinda yapilan yarislarin ikincisi, 1933 yilinda 23 Haziran Cuma
giinti Sisli-Istinye asfalt1 tizerinde yapilmasi kararlastirilmsti. Yarislar Milliyet
gazetesi ile Turing’in himayesinde diizenlenecekti. Haberi ti¢ hafta 6ncesin-
den duyuran Milliyet, gecen yil buytik bir basariyla tamamlanan yarislarin,
bu sene daha heyecanl gececeginin simdiden belli oldugunu yazmisti. Zira
yogun bagvuru yapilmisti. flginin biiyiik olmasinin nedenlerinden birisi ise
bu yilki yarislara otomobillerin yani sira siratli motosikletlerin de katilacak
olmasiydi. Gegen yil motor ve silindir kuvvetine, amator ve profesyonel oto-
mobillerine gore tayin edilen kategorilere bu yil bir de motosiklet kismu ila-
ve edilmisti. Yarislarin diizen icerisinde yapilabilmesi icin komite 6nlemler
almus, Zincirlikuyu-Istinye yolunun bozuk yerlerinin tamirine baglanmisti.
Yarislarla ilgili gelismeleri peyderpey yazacagini belirten gazete, yarislarin id-
diali gececegini ileri sirmustiir*”. Aksam gazetesi de gecen yilki yarislarin Av-
rupali ve Amerikali gazeteciler tarafindan ilgiyle takip edildigini hatirlatarak,

bu yilkinin daha heyecanh gececegine isaret etmistir*.

Hazirliklar stiirerken, bir yandan da 6nceki yilin ayrintilart hatirlatiliyor ve elde
edilen rekorlarin kirihip kirilamayacagi sorgulanarak kamuoyunun dikkati ce-
kiliyordu. Istinye Kopriisii ile Zincirlikuyu Tepesi arasindaki 11 kilometrelik
virajli mesafede yapilan yarisin 1932’deki profesyonel rekoru, 5 dakika 48
saniye ile Suphi Bey tarafindan elde edilmisti. Amator rekoru ise, 6 dakika 24

437 Milliyet, 3 Haziran 1933.
438 Aksam, 5 Haziran 1933.
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saniye ile Sait Pasazade Veh-
bi Bey ve 6 dakika 30 sani-
ye ile Samiye Burhan Cahit
Hanim tarafindan kirilmasti.
Bu yilki yarislara daha strat-
li otomobiller istirak ede-
cegi icin 1932 rekorlariin
kirilacagina kesin gozuyle

bakilmaktaydi**. Yolun dort

kilometreden fazla olan kis-
minda keskin ve birbirinden
tehlikeli on iki viraj yer aldig1 icin bu yarislar sadece stirat degil, ayn1 zamanda

teknik maharet acisindan da 6nem tasryordu.

Yarismacilara kayit icin 1-20 Haziran arast olmak tzere t¢ haftalik stire tanin-
misti. Miracaatlar Ttrkiye Turing ve Otomobil Kultubti, Milliyet'in yonetim
binasi ile otomobil ve motosiklet acenteleri tarafindan kabul edilmekteydi.
21 Haziran Carsamba saat 9’dan itibaren Taksim’deki Ford acentelerinde
kontroller yapilacakti. Diizenleme heyetinin teknik komitesi tarafindan tes-
pit edilen yaris talimatnamesine gore; yarislara katilacak otomobiller, 1 litre-
ye kadar, 1’den 2 litreye kadar, 2’den 3 litreye kadar ve 3’ten yukar olanlar
seklinde dort sinifa ayrilmisti. Yaris icin 6zel olarak uretilmis olan arabalar
besinci bir grup olarak kabul edilecekti. Her siniftan katilan araba kendi kate-
gorisinde degerlendirilecekti. Motosikletler de; 350 santimetre mikabina ka-
dar, 350’den 550 santimetre mikabina kadar sepetsiz ve gene 350 santimetre
mikabindan 550 santimetre mikabina kadar sepetli olmak tizere ti¢ sinifa ay-
rilmisti. Katilimcilar i¢in otomobil sahiplerinden 3, motosiklet sahiplerinden
2 lira kayit ticreti alinmaktaydi. Yarismacilara cesitli kurumlar ve orgtitlerce
kiymetli 6diller verilecekti. Yaris yolu tizerinde halkin seyretmesi ve otomo-
billerin park etmesi i¢in yerler ayrilmisti. Yarislara ait talimatname ile diger
sartlar, 6zel ve nefis bir sekilde pek yakinda yayimlanacak olan Otomobil der-

gisinde duyurulacakti. Muhtemel aksakliklara midahale etmeleri i¢in sporcu

439 Milliyet, 7 Haziran 1933.
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genclerden secilen gorevliler her 100 metre mesafede hazir bulunacaklar;
belediye polisi ve jandarma butiin yol agizlarin1 kordon altina alacakti. Seyir-
ciler icin ise en keskin viraj yerleri, istinye—Emirgan Tepesi, Maslak Cesmesi ve
yarisin bitis noktasi olan Zincirlikuyu Tepesi belirlenmisti. Yarislar: izlemeye
Dahiliye Vekili Stukrii Kaya ile emekli 3. Kolordu Komutani Stikrti Naili Pasa

bekleniyordu**.

Milliyet gazetesi, muracaatlarin son giinii olan 20 Haziran 1933 tarihinde ka-
tilim sartlarini bir kez daha hatirlatti. Yarislara Avrupa’nin muhtelif kultp-
lerinden bagvuranlar da olmustu. Boylece yarislar uluslararas: bir nitelik ka-
zanacakti. Ancak bunun icin hazirhk yapilamamasi, zamanin darhgi ve yerli
yarismacilarin yogunlugu nedeniyle bunlarin muracaatlar1 kabul edilmedi.

Yarislara kabul sartlar1 asagida gorulmektedir:

1. Yansa katilacak olanlarin kayit muamelelerine 1 Haziran'da baslanmistr. Kayut
muameleleri 20 Haziran’a kadar devam edecek ve 20 Haziran saat 18’de son bulacak-
tor. Bu maksatla diizenlenen katiim varakalarime bu siire zarfinda doldurarak imza
ve 18 Haziran’a kadar Turing ve Otomobil kultibiine; otomobiller i¢in 3 lira, motosik-
letler icin 2 lira kaydiye ticreti ile beraber vermek gerekir. Bu tarihien sonraki miraca-
atlar dikkate ahimmaz. Katlim varakasina kaydolunan malumat hakikate uymadig
takdirde, makine sahibi miisabakaya katihm hakkine kaybeder ve verdigi katilvm dicret

1ade edilmez.

2. Yansa givecek makineler, 20 Haziran 1933 Carsamba giinii saat 9'da teknik komite
tarafindan muayene edilecektir. Bu muayene svra ile yapilacaktyr. Muayene sirase Tu-
ring Kuliip tarafindan verilecek numaralarla anlasilacaktir. Muayene yeri Taksim de

Ford acentesidir.

3. Yansa girecek olanlann 1933 senesi saglk muayenelerini gecirmis ve yeni vesika

almas olmalanr lazamdar.

4. Makineler yanislara satin alindiklar: sekillerde girecek ve vizerinden hicbir sey sokiil-

meyecektir.

440 Milliyet, 12 Haziran 1933; 17 Haziran 1933; 18 Haziran 1933.
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5. Yansa girecek makineler ii¢ sinifa ayrlmster:

a. Erkek amatorlerin kullanacagr makineler,

b. Harmam amatorlerin kullanacagr makineler,

c. Soforler tarafindan kullanilacak olan hususi makineler.

6. Bu makineler, hangi sinifta olurlarsa olsunlar, silindir hacimlerine gore su katego-

rilere aynlmislarder:

Otomobiller:

1. kategori: 1 litreye kadar

2. kategori: I'den 2 litreye kadar
3. kategori: 2den 3 litreye kadar
4. kategori: 3’ten yukan.

Ozellikle yarig arabasi olarak tretilmis olanlar bulunursa, ayr1 bir kategori

teskil edecektir.
Motosikletler:

1. kategori: 350 santimetre mikabina kadar;

2. kategori: 350°den 550 santimetre mikabina kadar;

3. kategori: 350°den 550 mikabina kadar sepetli olanlar;
Her kategorinin galiplerine kvymetli hediyeler verilecektir.

Yarisin yapilacagl yol tamamen katranlanmis ve icerdigi siviyt ¢cekmesi i¢in
tzerine kum dokiilmustti. Kumlar yarislarin yapilacagi cuma giintintin sabahi
erkenden stipurulecekti. Seyircilerin yarislar: en heyecanh sekilde takip edebil-
meleri icin gerekli tertibat alindi. Yaris arabalarinin hareket zamanlar seyircile-
re radyo diizenegi ile haber bildirilecek ve bu suretle seyircilerin, kosu halinde
bulunan arabalarin gelis zamanlarin takip etmeleri saglanacakti. Davetlilerin

ve diger seyircilerin, glinese maruz kalmamalari i¢in ¢adirlar kurulmustu. Izdi-
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1933 yaris1 (Milliyet, nr. 2646, s.1, 24 Haziran 1933)

hama mahal vermemek icin cadirlar kordon altina alinacakti. Yaris aralarinda
seyircilerin sikilmamalart icin sehir bandosu hazirlanmisti. Ayrica Avrupa’dan
ozel olarak bir Bugatti getirilmisti. Duyurularda belirtildigi tizere 21 Haziran
giini makinelerin teknik kontrolleri yapildi**'. Yarislar miinasebetiyle Milliyet
tarafindan, geliri Turkiye Turing Kuliibii'ne verilmek tizere OTO dergisi ya-
yimlandi. Seyircilerden giris ticreti alinmayacak, bunun yerine 15 kurus karsih-
ginda dergi verilecekti. Hazirliklar bu sekilde tamamlanmis ve heyecanla cuma
gunu beklenmekteydi. Stileyman adl yarismact heyecanini ve ihtirasim Milli-
yet’e su ifadelerle anlatmistir: “Biz memlekette yeni dogmaya baslayan bir sporun on-
ciileriyiz. Halkta alaka wyandirmak icin, her seyden once beklenilen heyecan biz hissetme-
liyiz. Bu sebeple ben hem iftihar duywyor hem de heyecan hissediyorum. Bu heyecan yars

yaklastik¢a biiyiiyor, onu size ancak yarin yanistan sonra tamamen ifade edebilecegim™**.

Cuma glnu yapilan yarislara Asot, Ahmet, Stiileyman, S. Papadopulos, Kamil,
Ahmet Yasar, Kadri, Fethi, Kalamidas, Asot, Arivabene, Ziya, Ahmet, Musta-
fa, Kiryazis, Tacettin, Kelekyan, Kazanciyan ve Vehbi Sait ile Samiye Burhan
Cahit Hanim katildilar. Yaris ilgiyle karsilanmis, buytk bir izleyici kitlesi tara-
findan takip edilmisti. Samiye Hanim, kadin rakibi bulunmamasini gerekce

gostererek, cesaretle erkeklerle beraber yarismak istemis, heyet de bu talebi

441 Milliyet, 20 Haziran 1933; 21 Haziran 1933.
442 Milliyet, 23 Haziran 1933.
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makul bularak onu amator erkekler kategorisine almisti. Fakat Sait Pasazade
Vehbi Sait Bey yaris sonucuna itiraz etti. Vehbi Sait, ayr1 kategoride oldugu
halde Samiye Hanim ile ayn1 kategoride gosterilmesini elestirmis, yaris sonug-
larinin dogruyu yansitmadigini ileri sirmiustii. Vehbi Sait mesafeyi 5 dakika
57 saniyede, Samiye Hanim ise 5 dakika 40 saniyede tamamlamisti. Boylece
tek kadin yarismact hem en yakin rakibine 17 saniyelik fark atmis hem de ge-
¢en senenin rekorunu kirarak amatorler icin konan kupay1 kazanmasti. Vehbi

Sait ise genel siralamada besinci gelmisti**.

Iddiali adaylardan Fethi Bey’in basarisizligi da tartisma konusu olmustu. Ga-
zetelere yagan okuyucu mektuplarinda Fethi’nin rekorunun ¢ok dusuk ol-
dugu dile getirilmisti. Iyi araba kullanmasiyla tinlenen bu sporcunun boyle
kot bir sonuc ¢ikarmas: tizerine Milliyet olayin tizerine gitti. Neticede sebep
ortaya ¢ikti. Fethi Bey, yarislara katilma karar1 alinca, bir ay éncesinden ara-
basina bakim yaptirmis, eskiyen parcalar: degistirmisti. Ancak bu tip araba-
larin pistonlart Tiirkiye’de bulunmadigindan, bunlari Italya’dan getirmeyi
duistinmus fakat zaman darhigi nedeniyle bunu yapamamaisti. Yaristan iki giin
onceki muayenede Fethi Bey’in arabasi kusursuz calismisti. Yaris sirasinda
arag Istinye yokusunun basina kadar olan ve en miithim virajlarin bulundugu
kismi 1 dakika 30 saniyede ve saatte 70-75 kilometre stratle ge¢cmisti. Ancak
bu noktadan sonra, pistondaki bosluk dolayisiyla yakma hticresine fazla yag
kactig1 icin bujiler gecici bir stire aksamisti. Bunun etkisiyle motorun hizi
duasmus, araba 2-3 kilometrelik mesafede 30-35 kilometrelik bir hizla ilerleye-

bilmisti. Bu nedenle Fethi Bey rakiplerinin gerisinde kalmisti***.

Basinda yarislarin sontk gectigini ileri siiren, arabalarin boksorler ve gutres-
ciler gibi neden siniflara ayrilmadigini sorgulayan yazilar ¢ikmis, bazi gazete-
ler Milliyet’i gormezden gelerek yarisin tertipcisinin sadece Turing Kulubu
oldugunu ileri sirmiusti. Bunun tizerine Milliyet gazetesi 4 Temmuz tarihli
sayisinda “Ikinci otomobil ve Birinci Motosiklet Yarislar1” bashigi alinda genis
bir degerlendirme yapti. “Bes on giin yans: hazirlayanlara, bir giin yansa, birkag

glin de dedikodusunu yapanlara aywrdiktan sonra, bize sira ancak bugiin gelebildi

443 Milliyet, 26 Haziran 1933.
444 Milliyet, 27 Haziran 1933.
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seklinde baslayan haberde, “ne yarislann yalniz Turing Kuliibii tarafindan tertip
edilmis oldugunu yazacak kadar tecahiiliiarifanede bulunan bir iki gazeteye karsilik ne
de haftalarca nesredilen yans talimatnamesini okuyacak veya okuyup da anlamayacak
kadar bu islerden uzak olan” amator yazarlara cevap vermekle vakit kaybedilme-

yecegi ifade edildikten sonra su degerlendirmeler yapilmaistir:

Iki seneden beri gazetemiz ile Turing Kuliibii tarafindan diizenlenen yaris-
lara halkin go6sterdigi ilgi, bu sene motosikletlerin de istirakiyle, bir kat daha
artmistir. Sabah daha giin dogmadan 1stinye sirtlarina yerlesen ve yaris saa-
tine kadar yolun iki yaninda bos bir yer birakmayacak derecede kalabalikla-
san halkin, memlekete yeni gelen bu spora karsi gostermis oldugu ilgi dikkat
cekicidir. Bize gore bu, meraktan ziyade hiz tutkusundan ileri gelmekteydi.
Bu yilki yarislara bu acidan bakildiginda alinan sonuclar fena degildir. Yarisa
katilan otomobillerin ¢ogu gecen seneki rekoru kirmiglardir. Yani rekor ge-
cen senekinden, yaklasik 17 saniye daha iyidir. Ayrica motosikletlerin kirdig:
S. 24’1k ilk Turkiye rekoru da belirtilmelidir.

Ikinci Otomobil ve Birinci Motosiklet Yarislari'nin sonuclari, 9.000 kisur
metrelik yokuslu ve sert donemecli bir yol tizerinde, saatte ortalama 100 kilo-
metre kat edildigi distinuldaginde daha 6nem arz etmektedir. Dar, yokuslu
ve sert donemecli bir yolda ortalama 100 kilometre yapabilmeyi goze almak
sadece makine guictine guvenmekle ilgili olmasa gerektir. Boyle bir yarista asil
onur, makinenin tizerindeki stiricintndur. Zira bu tir yarislarda stiraciler,
hiz1 gecmek, sogukkanlilik, bilgi ve beceri acisindan sinav verirler. 1933 yaris-
larinda gozetilen hedef, birka¢ acentenin veya fabrikanin reklamina hizmet
degil, gtizel bir sporun hentz bizde tadilmamis olan zevkini genclige asila-
maktir. Alinan basarili sonuclar karsisinda, yarisi duzenleyenlerin memnun
kaldiklarini ve bu coskuyla daha 6nemli projeler icin cesaretlendiklerini timit
edelim. Bununla uluslararas: yarislar1 kastediyoruz. Her yil yapilacak milli
yarislarin akabinde uluslararasi bir yaris dizenlenmesinin spor kaltirtiniun
gelisimine ve ulke tanitimina yapacag: katki inkar edilemez. Yabanci yarisci-
lar1 tilkemize cektikten sonra kazanilan bir kupanin manevi degeri, Avrupa

bankalarina yazilmis bir ¢ekin maddi kiymetinden ziyade ytksektir**.

445 Milliyet, 4 Temmuz 1933.
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Yaristan sonra dinlenen Samiye Burhan Hanim. (Milliyet, nr. 2646, s.5, 24 Haziran 1933)

Vehbi Sait Bey’in Hukuk Savasi

Kendisine haksizlik yapildigina inanan Vehbi Sait Bey, yarisin tertipcilerine
yaptig itirazlardan sonu¢ alamayinca mahkemeye basvurdu. Bunun tzerine
Milliyet gazetesi “Erkek-Kadin Farki Var Mi?” mansetiyle savunmaya gecti.
Gazete haklihgini giiclendirmek icin bu soruyu uzmanlara yoneltmis ve aldi-
g1 cevaplari birer birer yayimlamisti. Ornegin, futbolcu Zeki Riza Bey, Avru-
pa’da atletizmde yetisen bazi kadinlarin bizim erkek atletlerimize yakin dere-
celer aldiklarini belirterek, kendisine gtivenen bir kadinin erkeklerle yarisma
hakkina sahip oldugunu ve buna kimsenin engel olamayacagini soylemisti.
Zeki Bey “Erkegin kendisine kadini rakip gormek istemesi dogru mudur?” seklindeki
soruya, araclarla yapilan bu tir sporlarda kadin-erkek ayriminin yapilamaya-
cagin ifade etmis ve bunun soru degeri bile tasitmadigini savunmustur. Zeki
Bey’e son olarak, hadisenin yargiya tasinmasi konusundaki gortst sorulmus,
o da sporla ilgili bir meselenin mahkemeye tasinmasinin siddetle aleyhinde
oldugunu, zira hakem heyetinin kararini degistirecek baska bir makam ola-

mayacagini belirtmistir*.

446 Milliyet, 7 Agustos 1933.
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Milliyet gazetesi, yizme dalinda rekoru bulunan Leyla Asim Hanim’in go6-
ruslerini de yayimlamistir. Leyla Hanim, cinsiyet ayriminin atletizm gibi agir
sporlar i¢in s6z konusunu olabilecegini fakat otomobil, motor ve tayyare gibi
araclarin kullanilmasinda kadinlarin erkeklerden asagi kalmadiklarim ifade
etmistir. Leyla Hanim baska bir yanlisa da dikkat ¢ekmis, Samiye Hanim’in
hem erkekler dalinda hem de tek basina kadinlar dalinda birinci gelerek iki
kupa birden almasinin yanhshgina deginmistir. Hemcinsinin kadin kategori-
sinde birinci geldigini, bu ytizden erkekler arasinda yapilan yarisin kupasini

almamasi gerektigini soylemistir*"’.

Milliyet’in uzman goruslerine basvurmasina 6zenen Aksam gazetesi de benzer
bir yol izleyerek Futbol Federasyonu Baskan1 Hamdi Emin Bey’in gorastint sor-
mustu. S6z konusu tartismaya ilgi géstermeyen fakat bir futbolcu sifatiyla cevap
veren Hamdi Bey, yarislara kabulde cinsiyet farki gozetilmemisse degerlendirme-
de de gozetilmemesi gerektigini belirtmis ve goruslerini futbol kurallar eksenin-
de ortaya koymustur: “Ben, gene, futbolu ele alarak séyliiyorum: Miisabakaya girenlerden
herhangi birinin vaziyeti miisabaka sartlanna wymadige takdirde oyun baslamadan once
buna hakem nexdinde itirazda bulunulmas: lazvmdur. Futbolda esas olarak kabul edilen
budur. Aksi takdirde miisabakanin neticesi daima itiraza ugrayabilir. Eder soylendigi gibi
bu yanista da onceden hakeme yaprlmas bir sikayet veya bir miiracaat yoksa erkek kadin diye
bir ayrvm yaplamaz. Erkek kadin esit sartlar altimda spor yapabilivler mi? diye soruyorsu-
nuz. Sporda kadin ve erkek i¢in ayn ayn rekorlar kabul edilmistir. Yalniz eger kadin, erkekle
kendini aym safia goriiyorsa erkegin bunu kabul etmemesi igin ortada bir sebep kalmaz.
Spor daha ziyade erkek isidir ama bugiin diinya kadinlar: iginde bircok erkek rekorlar kiran
kadwnlara rastlyoruz. Sayet bu bir otomobil miisabakast degil mesela bir dantela orme yans:
olsaydu erkek, bu neticeye itiraz etmek icin kendinde hak govebilir: ‘Ne yapalim, o kadindar.
Her giin dantel oriiyor. Ben ne de olsa erkegim!” diyebilirdi. Halbuki bu miisabakada iddia
aksinedir. Daha ziyade evkeklerin girdigi bir yansta kadin birinci gelmistir. Ortada bir ha-

dise vardur. Bence yapilan iddia neticeyi degistirvecek kuvvette degildir™*.

Tartisma uzadikca yeni gorusler ortaya atilmaktaydi. Genel kanaat ise hakem-

lerin verdigi karara uyulmas gerektigi yonundeydi. Aksam’in 3 Agustos 1933

447 Milliyet, 8 Agustos 1933.
448 Aksam, 6 Agustos 1933.
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tarihli sayisinda bir avukatin goruslerine
yer verilmistir. Genel olarak meslektasla-
rinin bunun davalik bir mesele olmadi-
g1 dustncesinde birlestiklerini paylasan
avukat, Hamdi Emin Bey ile Zeki Riza
Bey’in fikirlerine katildigini séylemis ve
Gures Federasyonu Reisi Ahmet Bey’in,

son sozu hakemlerin soyleyecegine dair

gorusuni de dile getirmistir. Gazete ismi-

Samiye Burhan Hanim ve Vehbi Sait Bey
(Milliyet, nr. 2687, 4 Agustos 1933) ni vermedigi bir hakemin su sozlerini de

aktarmustir: “Ortada bir hakikat ve kazanil-

mas bir metice vardir. Mademki, hakem heyeti
bu isin boyle olmasine wygun bulmus, itiraz edilecek hicbir nokta kalmamaster. Hakem
kararlar degismezdir. Hicbir kuvvet, hakemlerin karanne degistiremez. Buna misal
olarak gecen seneki Ingiltere kupast hadisesini gosterebiliviz. Oradaki hadise soyle ol-
mustur. Ingiltere kupas: finali igin Arsenal takuma ile Ingiltere’nin en kuvvetli takimla-
rnindan biri karsilasyyorlar. Oyun bastanbasa golsiiz devam ettigi halde son dakikalar-
da Arsenal’in hasm bulunan takimin sag agigr yarim metre disandan cevirdigi top ile
oyunun tek sayisini yapryor ve hakem de bunw gormedigi icin Arsenal maglup oluyor.
Magtan sonra, sinemalardan, fotograflardan bu kuliibiin itirazinan hakl oldugu mey-
dana gikwyor olsa da hakemin verdigi karar mutlak oldugu i¢in Arsenal maglup olmus

>

oluyor. Bu hadise de gosterir ki hakem ne derse bir miisabakada o olur.’

Aksam gazetesi ayrica kupayr hak etmemekle suclanan Samiye Burhan Cahit
Hanim’in goruslerini de paylasmisti. Itirazlarm kendisini cok uzdugunu belir-
ten Samiye Hanim, Vehbi Sait’in otomobilin agirhigini1 bahane etmesinin yer-
sizligine isaret etmis, otomobiller degistirilip yaris tekrar edilebilir teklifiyle de
Vehbi Sait’e meydan okumustur. Gazetede yarislar1 idare ve takip eden teknik
heyetten birisinin goruslerine de yer verilmis, ad1 belirtilmeyen Kkisi 6zetle sun-
lar1 savunmustur: Butiin otomobil yarislar: uluslararas: yaris kurallarina gore
yapilir. Teknik heyet bu islerde uzman kisilerden olusturulmustur. Son yarista
otomobiller kuictk, orta ve buytik olarak ti¢ kategoriye ayrilmislardir. Bu ayris-
tirmada silindir ¢ap1 esas alnmistir. Bundan bagka bir de amator ve profesyo-

nel diye iki kategori vardir. Bu yorucu ve tehlikeli yarisa hanimlarin girmesi
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ihtimali Gizerine, onlarin hukukunu muhafaza icin de bir hanimlar kategorisi
yapilmistir. Fakat bu kategori, hanimlarin erkeklerle beraber girmek arzusunu
izhar ettikleri takdirde ilga edilir. i§te son yarislarda boyle olmustur. Yarislarin
amatorlere ait en guiclii otomobiller kisminda Vehbi Sait Bey’le Samiye Hanim
kalmislardi. Vehbi Sait Bey, 20 senelik bir amat6rdii. Samiye Hanim hentiz 3-4
yil icinde yetismisti. Buna ragmen aym silindir ¢apina sahip otomobillerle ya-
rismislardl. Samiye Hanim, rakibini 17 saniyelik farkla geri birakarak birinci
gelmis ve kendisine bir kupa verilmistir. Yarismacilar memleketin en cesur ve
g6zl pek soforleriydi. Vehbi Sait Bey, 20 yillik bir amator, onu eski bir otomo-
bille iki saniye geri birakan Rusya elcilik soférti Ziya Efendi de gene herkesce
strtcultgi taninmis bir sofordt. Rekor kiran italyan elciligi katibi M. Arivebe-
ne beynelmilel bir kosucu, kii¢tik kategorilerde birinci gelen Asod Efendi yine
¢ok taninan bir kosucuydu. Samiye Hanim da hentiz 3-4 yillik olmasina ragmen
daha gecen sene teknik bilgisi, kullanis tarz1 ve bilhassa cesareti ile gticini
uzmanlara kanitlamis bir amatér kosucudur. Samiye Hanim’in meydan oku-
masina karsilik, Vehbi Sait kendi arabasinin agir, Samiye Hanim’in arabasinin
hafif olmasindan dolay1 yarisa giremeyecegini belirtmektedir. Oysa uluslararasi
yaris kurallarina gore arabalarin agirhg: degil, silindir ¢caplar1 dikkate alinmak-
tadir. Bu ytizden Vehbi Bey’in boyle yeni bir yaristan kacinmas teknik kurallar
acisindan dogru degildir. Esasinda Vehbi Sait Bey’in arabasinin agirhgini yarisi
kaybetmesine sebep olarak gostermesi de yanhstir. Zira yarisa girenlerden Rus
sefaretinin otomobili Vehbi Bey’in otomobilinden daha agir, adeta kamyon
gibi bir seydi. Bu eski ve agir araba da Vehbi Sait Bey’i gecmistir. Su halde yaris-

larda arabanin kilosunun degil, kullanma ustaliginin énem tasidigi ortadadir.

Anlagilacag1 tzere kupa tartismasinda kamuoyu Samiye Hanim’t hakl gor-
mekteydi. Tartismalar agustos ayinda da devam etti. Gazete stitunlarinda her
gun farkl kisinin yorumu goéze carpmaktaydi. Atletizm uzmanlarindan Adil
Giray Bey, Avrupa’da kadinlarla erkeklerin bir arada degil, ayr1 ayr1 yaristikla-
rin1 belirtmis, bununla birlikte bizim sporda geri kaldigimiz g6z 6ntine alina-
rak bu tip istisnalarin makul karsilanmasini, dolayisiyla hakem kararina saygi

duyulmas: gerektigini ifade etmistir**.

449 Milliyet, 9 Agustos 1933.
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1933 yarislariyla ilgili cesitli kareler (Milliyet, nr. 2646, .5, 24 Haziran 1933)

Hakem karar1 konusu, durusma suirecindeki savunmada da en 6nemli argui-
manlardan birisi idi. Samiye Hanim’in avukati Irfan Emin Bey, mahkemeye
verdigi raporda yarisma surecini ve degerlendirme olcutlerini ortaya koy-
duktan sonra, hakem kararina itirazin 6rfen ve hukuken anlamsiz oldugunu
ileri surmustir. Kald: ki iddia sahibi Vehbi Sait Bey, sartlar1 kabul ederek
yarisa girmisti. Hediye konusunun hakem heyetinin tasarrufunda oldugunu
belirten avukat, hi¢ kimsenin sahsina ait olmayan hediyeler icin hak iddiasi-
na kalkisamayacagini1 savunmustur. Davacit Vehbi Sait, kendisine metalden

yapilmis ve erkek kategorisine 6zgt bir kupa istemisse de Samiye Hanim’in
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avukati, muvekkilinin erkeklere tahsis edilmis bir kupa almadigini belirtmis-
tir. Samiye Hanim’a hediyeyi Ford sirketi vermisti. Hediye gtimtuisten yapilmis
olup 80 lira kiymetindeydi. Avukat Irfan Bey iddia makaminin kupanin cinsi
konusunda da yanlis malumat verdigini belirterek ifadelerinin dinlenemeye-
cegini ileri sirmusti. Otomobil aleminin s6hret ve haysiyetinin ihlal edildi-
gini 6ne stiren Vehbi Sait Bey, bununla ilgili bir delil de ortaya koyamamuisti.
Esasen Vehbi Sait, erkekler kategorisinde degerlendirilmis olsa bile yarismayi
kazanmis sayilmazdi. Cunki yaris kurallarina ve beynelmilel kaidelere gore
her seyden 6nce 6nceki yitlin 5 dakika 48 saniyelik rekorunu kirmak gereki-
yordu. Vehbi Bey ise mesafeyi 5 dakika 57 saniyede kat etmisti. Samiye Hanim
ise 5 dakika 40 saniye 7 salise ile hem birinci gelmis hem de rekoru kirmaist1.
Davaci Vehbi Sait, avukat Emin Bey’in bu savunmasi tizerine kendisinin yazil
bir savunma verecegini belirterek zaman talep etmis ve durusma 26 Agustos’a

ertelenmistir®®,

1934 Yanislar

Otomobil yarislarinin t¢tincusi ise 25 Mayis 1934 Cuma gtint yapild. Istin-
ye-Zincirlikuyu arasindaki 9150 metrelik mesafede yapilacak yarislarla ilgili
u¢ hafta 6ncesinden duyurular yapildi. 4 Mayis 1934 tarihli Aksam gazetesin-
de soyle bir duyuru yayimlanmastir:

A. Yanis Kabul ve Kayit Sartlar:

1. Yarisa girecek otomobiller, motosikletler ve bisikletlerin kayit muamelesi 10
Mayis’ta baslayip 22 Mayis saat 18.00’da bitecektir. 1lgili belgeler doldurulup
imzalandiktan sonra 22 Mayis’a kadar Turkiye Turing ve Otomobil Kultiibtine
teslim edilecektir. Otomobiller icin 5, motosikletler icin 2 lira kayit ticreti ali-
nacaktir. Bu tarihten sonra yapilacak miuracaatlar kabul edilmeyecektir. Kayit
formundaki bilgilerin gercege aykir1 oldugu anlasildig: takdirde, arag yarisa

girme hakkini kaybedecek ve alinan ticret geri verilmeyecektir.

450 Milliyet, 22 Agustos 1933.
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2. Yarisa girecek otomobil, motosiklet ve bisikletler 23 Mayis 1934 Carsamba
gunt saat 9.00-12.00 saatleri arasinda Taksim’deki Ford acentesinde muaye-
ne edilecektir. Muayeneler, Turkiye Turing ve Otomobil Kuliibii tarafindan
verilecek numaralara gére sira ile yapilacaktir. Inceleme komisyonu, belge-
lerdeki bilgilerin dogrulugunu arastirmak icin belgeleri istemek ve icabinda

silindir kapaklarini agmak hakkini haizdir.
3. Yarisa gireceklerin ehliyetli olmalar: sarttir.

4. Yarismaya girecek araclar, uluslararasi yaris talimatnamesi hiikiimlerine uy-

gun olmalidir.
5. Yarislar 3 kategoride gerceklesecektir.

a. Erkek amatorler
b. Hanim amatorler

c. Ozel otomobil kullanacak soforler

6. Yaris vasitalar1 hangi sinifta olurlarsa olsunlar, silindir hacimlerine gore su

kategorilere ayrilirlar:

a. Otomobiller

I. kategori (dis): 1.500 sm®

II. kategori (i¢): 1500 sm*3 litre (haric)
III. kategori: 3 litre (dahil) ve daha yukar1

Ozel olarak imal edilmis yaris vasitalari icin ayr1 bir kategori belirlenecektir.

b. Motosikletler

I. kategori (i¢): 350 sm*®

II. kategori (dis): 350-500 sm® (dahil)

III. kategori (dis): 500 sm® ve daha yukari
IV. kategori: sepetli

c. Bisikletler
I. kategori: 14 — 18 yaslar aras1 umuma mahsus

II. kategori: 19 yasindan itibaren umuma mahsus
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II1. kategori: Tiirkiye Idman Cemiyeti (TICI)’ne mensup bisikletciler
III. kategorinin duzeni TICI Istanbul bolgesi bisiklet heyetine birakilmis-

tir. Bunlardan giris ticreti alinmayacaktir.

7. Yarisa girecek araclardan her birine kendi siniflari icerisinde kura yoluyla birer
numara verilecek ve araclar yarisa bu sira numaralar ile gireceklerdir. Otomo-
biller numaralarini kapak tizerine ve seyir esnasinda tamamen okunacak sekilde

takacaklardir. Motosiklet ve bisikletlerde ise numaralar arka tarafa takilacaktr.

8. Herhangi bir kaza ve hasardan dolayr Turkiye Turing ve Otomobil Kultbii ile

Milliyet gazetesi, tertip komitesi ve teknik heyeti hicbir mesuliyet kabul etmez.

B. Yaris Sirasinda Uyulacak Kurallar

9. Yarisa girecek araclar 25 Mayis Cuma giinii en nihayet saat 08.45’te Istinye
Iskelesi ile istinye Kopriust kuzeyindeki ¢esme arasinda ve Sisli istikametinde
sira numaralariyla arka arkaya ve yolun tamamiyla sagina yanasmis olarak du-

racaklardir.

10. Saat 9.00’da birinci kategori bisikletler ve saat 9.50’de bisikletlerden son-
ra hareket edecek ilk yaris vasitasi, istinye Koprusu tzerinde start mahalline

gelecek ve starter emrine gireceklerdir.

11. Her bisiklet sinifiyla her yaris vasitasinin hareketinden sonra miteakip
siif veya vasita, kolbasindan ayrilacak ve kopru tizerine gelip starter emrine

gireceklerdir.

12. Bisikletler sinifi kendi icinde beraber ve otomobille motosikletler belirli
araliklarla birer birer hareket ettirilecek; sire ise kronometre ile tespit edile-
cektir. Yaris cetvelinde tespit edilen stirede hareket hattinda hazir olmayan

yaris hakkini kaybeder.

13. Kosucu, start mahallinde start kumandasindan evvel bir arizadan dolay1
bir middet musaade edilmesini rica ederse, starter bu vasitay1 geri birakip

kendi sinifi sonunda hareket ettirmek hakkina haizdir.

357



CUMHURIYET iSTANBULUNDA OTOMOBIL

14. Bisikletlerin starttaki yerleri kura ile tespit edilecektir. Kura 23 Mayis’taki

muayene esnasinda ¢ekilecektir.

15. Start icin cetvele gore belirlenmis olan stirede 5 saniye evvel starter hare-
kete 5, 4, 3, 2, 1 saniye kaldigini sayarak hareket emrini verecektir. Hareket

emrinden once c¢ikanlar, her saniye icin 5 saniyelik cezaya ugratilir.

16. Arkadan gelen bir vasita 6ndekini gecmek ister ve isaret verirse éndeki

saga cekilecek ve soldan yol verecektir. Yol vermeyenler diskalifiye edilir.

17. Lastigi patlayan ya da bir arizaya ugrayan bir arag, yer varsa yolun disina
¢ikacak, yoksa yolun musait noktasina kadar yoluna devam ederek yolun ta-
mamiyla sagina yanasip yolu serbest birakacak ve hicbir sekilde diger aracla-

rin gecisini tehlikeye diusirmeyecektir.

18. Herhangi bir ariza dolayisi ile yolun kapali oldugu kirmizi bir bayrakla
isaret edilecektir. Kirmiz1 bayragi goren yarisci yolun sag kenarina yanasarak

duracaktir.

19. Yolun bir ariza nedeniyle kapanmasi halinde starter bundan derhal ha-
berdar edilecektir. Starter bir arizaya vesaireye dair alacag1 haber tzerine ya-

r1s1 durdurmak hakkina sahiptir.

20. Lastigi patlayan veya baska bir sebepten dolay1 yarist bitiremeyenler, yarist

tekrar edemez.
21. Otomobil kullanacaklar yanlarina diger bir kimse almakta serbesttirler.
22. Yarista isteyen egzoz borularini agabilir.

23. Yaris1 bitiren vasitalar icabinda Teknik Heyet tarafindan incelenmek tize-
re kendilerine gosterilecek yerlerde park teskil edeceklerdir. Yalniz bunlar
Sisli yolunu isgal edemezler. Yaris vasitalar1 Teknik Heyet baskaninin iznin-

den sonra gidebilirler.

24. Bisikletcilere yaris esnasinda su atmak yasaktir. Yarim saat zarfinda hedefe
varamayan bisikletci yol disina ¢cikmaya mecburdur. Diger hususlar hakkinda

uluslararas: bisiklet nizamnamesi uygulanir.
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25. Yaris esnasinda yollarin sag ve solunda 5’er metre bos birakilacak; viraj-
larda ise dis kavisteki bu bosluk herhangi bir kaza ihtimaline kars1 daha genis

tutulacaktir.

C. Itirazlar

26. Teknik Heyete kars1 itiraz edilemez. Itiraz yalniz yariscilar hakkinda olur.
Sadece yazi ile yapilacak itirazlar i¢in kayit ticretinin ti¢ kat1 tcret 6denir.
Itirazlar yaristan onceki sturecle ilgili ise yaris baslama saatinden en asag1 15
dakika énce verilir. Itirazlar starttan sonraki duruma ait ise yaris bitmesinden

nihayet 15 dakika sonraya kadar yaris Teknik Heyeti Reisligi’ne verilir.
27. Yukaridaki sartlar dahilinde yapilmayan itirazlar kabul edilmez.

28. Itirazlar teknik heyetce incelenir ve karar verilir. Heyetin karar1 kesin
olup yarisa girenler bu karara hicbir sekilde itiraz edemeyeceklerini pesinen

kabul etmis sayilirlar.

29. Ttirazlar gecerli goriiliirse, sahibinin 6demis oldugu para iade edilir. Aksi

takdirde bu para Turkiye Turing ve Otomobil Kultibtine gelir kaydedilir.

D. Odiiller

30. Her kategoride mesafeyi en kisa sirede tamamlayana birer mukafat veri-
lir. Ayrica butin siniflar icinde mesafeyi en kisa stirede alana “guintin en siiratli

arabas)” 6dull verilir.

31. Bayanlar arasinda yarisi en kisa siirede bitirene bir sene mtiddetle tasimak

uzere ipekten Turkiye Turing ve Otomobil Kuliibii bayrag: verilir.

32. Bisikletler icin her kategoride birinci, ikinci ve tictincliye birer madalya
verilir. Bisiklet ITI. kategorinin 6dilii TICI Istanbul Bolgesi Bisiklet Heyetine

aittir.
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Bu Senenin Rekoru Kimin Ola-
cak?

1934 yarislarina en fazla yer ayi-
ran gazete, gecen yillarda oldu-
gu gibi programin diizenleyici-
lerinden olan Milliyet'ti. Onceki
yillarin  rekorlarim1  hatirlatan
gazete, 1932’de 5.48 olan reko-
run 1933’te Mosyo Arivabeno
tarafindan 5.31°e indirildigini
hatirlatmis; bu sene az bir farkla
bunun da kirilacaginin tahmin
edildigini yazmust1. Izleyicilerin
yarislardan azami keyif alabilme-
leri icin butiin 6nlemler alinmis-
t1. Milliyet yar1s gtintine ait habe-

rinde “Gunun Rekortmeni Kim

Olacak?” bashginmi atmisti. Ha-
“Bu senenin rekoru kimde kalacak” (Milliyet, nr. 2964, bere gore, geleneksel hale gelen
s.1, 13 Mays 1934) Oto, Moto vyarislari, bu yil ekle-
nen Velo yarislar ile daha genis
bir alana yayilmisti. Giinlerden beri Istinye Kopriisii ile Hactosman Kopriisii
arasinda yapilan yaris talimleri ve bu talimleri seyretmek tizere oraya giden
merakli kitlesi, bu modern spora duyulan ilginin boyutunu yansitmaktaydi.
Cemiyet faaliyetlerinin hi¢bir sahasinda 6ncilerle boy 6lctismekten sakinma-
yan gencligimiz, sporun bu c¢etin tiirinde de guiclii oldugunu kanitlamak i¢in
dev adimlarla ilerlemekteydi. 9150 metrelik yokuslu, sert donemecli ve olduk-
¢a da arizali bir yolu 6 dakikadan daha az bir zamanda kat etmek gercekten
de iftihar duyulacak bir basariydi. 6 dakikadan az bir zaman demek, saatte

ortalama 100 kilometreden fazla stirat yapmak demekti.

1934 yarislari, bisiklet kosullarindan baska yenilikler de icermekteydi. Orne-
gin, bu sene kosan araclarin hepsi de ytiksek surat araclariydi. Yarislara katihi-
min az olmasinin sebebi de buydu. Bir “Bugatti” bir “Arditti” bir “FordV8” gibi
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o HE )

23 Nisan Ulusal Egemenlik ve Cocuk Bayrami kutlamalarinda otomobil yarist yapan ¢ocuklar (Milliyet, nr.
2944, 5.5, 23 Nisan 1934)

arabalar, iyi sirtcilerin idaresinde ytiksek bir kudret demekti. Yaris listesinde
isimleri bildirilen stirtictiler ise bindikleri arabalara haklarini verebilecek ctiret
ve seciyede kimselerdi. Bir Ekrem, bir Arivabene, bir Stileyman... Bunlar pro-
fesyonel kosucu olmamakla beraber bu sahada yetismis ve ¢ok ilerlemis strtici-
lerdi. Bu bakimdan bu yilki yarislarin sonuclar1 da gecen yillarin sonuclarindan

farkli olmaya gebeydi. Belki de rekor 5 dakikanin altina diisecekti.

Turing Kuliibii [lam
“Turing Kuliibiin llan
Muhterem Efendim,

Yarinki yansimiza gelecek olan zevattan Kuliipten daveinamesi olanlarla otomobilleri

tizerinde Kuliibiimiiziin plakas: olanlann ve Kuliibiimiiziin bu seneye mahsus olan
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1934 Yarislan ile ilgili ¢esiti gorseller (Milliyet, nr. 2977, 26 Mayis 1934)

362



CUMHURIYET iSTANBULUNDA OTOMOBIL

aza kartiny gosterenlerin davetliler tarafina alimmas: sirasinda katilvm vicreti aranil-

mayacaktir™'.

Sadun Galip’in Kaleminden 1934 Yarislar:

Yarislardan bir gtin sonra Milliyet gazetesinde “Oto-Moto-Velo Yarislar1” man-
seti ve “Halk Yarislara Buytik Ragbet Gosterdi” bashgiyla sunulan haber, Sa-
dun Galip tarafindan kaleme alinmisti. Hatira niteliginde ve edebi bir tslupla

yazilan degerlendirmeyi 6zgun haliyle asagiya aktariyoruz:

“Bindigimiz otobiis soforii yansglann kus gibi ugusuna ozenmis, altindaki makineye
seksenden fazla yaptiramadigina igerliyordu. Bizim soforiin kendi makinesinin gazina
artirmak tizere sarf ettigi gayret arasinda genesi de bir tiirlii durmuyordu. Yalnaz sofor-
lerle degil motosikletcilere kadar her yansgiman terciime-i halini [6z ge¢misini], stire-
cegi makinenin markasin, vaziyetini ve nihayet kazanma ihtimallerini uzun uzadiya
sayip dokiiyordu. Boylece hareket mahalline kadar miisabiklarin muhtelif meziyetlerini
ve kusurlarim bizim sofore gire dinleyerek Istinye Kopriisii tistiindeki hareket yerine

geldik.

Istinye Kapriisii ve civarndaki tepeler adamakall dolmustu. Bu tepelerden bile seyirci-
ler miisabiklarin maharetleri en iy goziikecek noktalarda kiimelenerek yansin esasin
anladiklarmy gostermislerdi. Biz de Istinye’de biitiin tertibatin alindigr ve swraswyla
yansacak miisabiklarin orda hazor bulundugunu gordiikten sonra Istinye’de virajlara
en yakin noktada yer aldik. Yansa evvel bisikletliler sonra motosikletliler en nihayet de
otomobilliler baslayacaklardr. Motosiklet ve otomobiller arasinda Avrupa’min en biiyiik
yanslanna giren markalar da vardi. Ekrem Bey’'in altindaki makinenin bir “Bugat-
t” olusu ve virajlarn giiclikleri Avrupa’ran en biyiik miisabakalarndan biri olan
“T'arga Floria nan cografi vaziyetini bize anlatti. Karilerimizin [Okurlarvmizin] biro-
gu ilk sesli filmler arasinda en parlak muvaffakiyetlerinden bivini kazanmus en giizel
ve en geng I'rransiz artistlerinden Marie Bellin “La nuit est a nous” [Gece Bizimdir]
[filmini seyretmislerdir. O filmdeki otomobil yarise Sicilya Adasi'nan arnzali ve donemeci
cok yollarinda her sene muntazaman yaprlan ve her sene biiyiik ragbetler goren “Targa

Floria” yansiman canle bir tasviriydi. Nasil ki oradaki yanista her viraju gkarken bir

451 Milliyet, 25 May1s 1934.
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Ekrem Bey ve Esi (Milliyet, nr. 2977, 26 Mayis 1934)

larafta deniz obir tarafta dag yamace asil yans dekorunu siisliyorsa, buradaki yarista

da manzara farkwyla ayn: dekor hakimd:.

Garip ve guizel bir tesadiiftiir. Gordiugumiiz filmdeki yansin kahramana bir kadinda.
Diinkii yansin bir kategorisinin de kahraman: Samiye Burhan Cahit Hanam'dr. Yal-
nz su farkla ki filmde gecen ask hirsina mukabil buradakinde spor yans ask: hakimdi
ve bu fark Tirk kadinlhg lehine gogiis kabartan bir farktur.

Yollan kaplayan herkes gibi biz de sabwrsizlikla ikide bir saatlerimize bakiyoruz. Vakit
gittikge yaklasiyor. Nihayet her bir agizdan yiikselen “Bisikletciler geliyor!” sesleri yarus-
lanm basladiginy haber vermeye kafi geliyor. Bisiklet yanslanna girenlerin birer birer
ontimiizden muntazam ve devamb bir gayretle pedala dayanarak gectiklerini goriiyo-

ruz. Yolun gorebildigimiz bir kisnanda kayboluncaya kadar onlar takip ediyoruz.

Aradan biraz gegtikten sonra Istinye virajlaninda evvela bir isaret otomobili, daha son-
ra da yansa giren iki motosiklet goriindii. Esasen daha motosiklet goriinmeden kuvvetli
guriltisi seyircilere yansglann geldigini haber veriyordu. Motosiklet yanse iki katego-
7i halinde yapeldr. Birinci kategoride Tacettin Bey 5 dakika 34 saniye ile birinci oldu.
Ikinci kategoride ise Ahmet Efendi 5 dakika 5 saniye ile birinci geldi.
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Nihayet otomobil yanslar: da yapildi. Bu yaris-
lar gittikge artan bir heyecan ve alaka ile seyre-
dildi. Birinci erkekler kategorisinde Asot Efendi
Amilcar otomobili ile 6 dakika 4 saniyede birin-
ci, Kalemidis Efendi Fiat otomobili ile 6 dakika
22 saniyede ikinci, Fethi Bey yine Fiat otomobili
ile 7 dakika 28 samiyede iigiincii oldu. Tkin-
ci kategoride Ekrem Bey Bugaltli otomobiliyle
mesafeyi 5 dakika 16 saniyede alarak Trirkiye
rekortmeni oldu. Ugiincii kategoride erkeklerde
Ziya Bey Ford otomobiliyle yars mesafesini 5
dakika 19 saniyede tamamladi. Kadinlar ka-
tegorisinde Samiye Burhan Cahit Hanwm Ford
otomobiliyle 5 dakika 19 saniye ile gecen seneki

rekorunu kirda ™.

Yarisa katilan bazi kisiler (Milliyet, nr. 2976,
Otomobil yarislarinda tg¢ yildir tst tste  s.1,25 Mays 1934)

Samiye Burhan Cahit Hanim Anlatiyor

basarilar kazanan Samiye Burhan Cahit
Hanim, o dénemde pek de beklenmedik
bir sekilde, erkeklerden bile daha iyi otomobil kullanabildigini gostermisti.
Dolayisiyla Milliyet gazetesi, Fenerbahce adina yarisan Samiye Hanim’la bir
roportaj yapmis ve bunu ti¢c giin sonraki sayisinda yaytmlamisti. Derin bir spor
heyecam tasiyan Samiye Hanim, “Sporcu icin korku yok, yalniz hedef var!” diye-

rek, otomobil sporu hakkinda sunlar1 anlatmisti:

“ Direksiyon kullanmaya baslayale dort yil oluyor. Fakat yaris hevesim daha eskidir.
Simdiye kadar muhtelif marka otomobiller kullandim. Agur ve liks otomobiller benim
spor hevesimi tatmin etmiyordu. Onun igin en stiratli Amerikan otomobillerini tercih

ettim.

452 Milliyet, 26 May1s 1934.
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Ik Yanis

Ik yansa girdigim zaman dort silindirli bir otomobilim varde. Ilk rekorumu bunun-
la yaptim. Mesafeyi alt bu¢uk dakikada yaptim. Ve hammlar kupasine kazandim.
Gegen yul sekiz silindirli bir otomobille yaristvm ve ayni kuvvetteki erkek amatorleri 17
saniye gegerek amator rekoru yaptim. Erkekler ve hanimlar kupasine aldim. Bu reko-
rum 5.40’t. Bu yil daha kuvvetli bir otomobille girdim. Hem kadinlar kupasini hem
de en seri Ford otomobillerini siivenlere verilecek giimiis Ford kupasini kazandim. Bu
rekorum da 5.19°du. Ayni model, ayni kuvvette otomobille profesyonel kategorisindeki
Ziya Efendi’yi 8 salise gegmistim. Fakat bu netice fevkalade bir sey degil. En kiigiik fark
Ziya Efendi'nin meslegindeki kiymetini diisiiremez. Her zaman itiraf ederim ki onun
tecriibesi ve bilgisi benden fazladyr. Zaten sporda sansin, tesadiifiin de yeri vardyr. Ilk
yarisim ¢ok heyecanl olmustur. Dort silindirli bir araba ile kosmustum. Fakat sekiz

silindirli erkek arabalarindan geride kalmistim.

ITkinci yansimda rekor yapmstim. Hatta ayne kuvvelteki evkek amatorleri 17 saniye
geemistim. Fakat o yarisima hi¢ begenmedim. Ciinkii arabam ¢ok yeni idi. Motor agil-
mamast. Ben de yanstan on giin once hasta yatmistim, haftalarca direksiyona el stir-

memistim. O yarista istemeyerek otomobilin hakkini yemistim.
Son Yarista

Fakat bu son yansimda otomobille biitiin randimana vermek firsaty elime gegti. Iste
starter, “Cak!” isaretini verdikten sonra artik bir sey gormiyordum. Virajlar. en son
imkanla gegiyor, diizde biitiin kuvvetimle ekselatore basiyordum. Biitiin yarista bir defa
goziimii kirpmak kabil olmadr. “S” virajinda otomobilin arka tekerleklerinin havalan-
dvgine soyliyorlar. Ben de bir sarsinte duydum. Fakat her seyden once kazanmak, za-
man kaybetmemek, gegen yelin Italyan rekorunu kmak lazomdr. Tamirat virajime ge-
¢ince otomobil dik asagr 130’°la adeta tekerlekler havalanms gibi iniyordu. Son telgraf
direkleri gozlerimin oniine geliverdi. Ayagvmu biraz kaldwdim. Alman virajime 110°la
gectigimi soylediler. Ondan sonra artik hedefe kadar ayagvm gaz pedalindan kalkmada.
Basimda mesin kasket vardi. Fakat riizgarin tazyikinden basim ¢atladr. Teneffiis gui¢-
lesmisti. 130°dan fazla gidiyorduk. Hedefi gecince ayagim gazdan kaldirdim. Araba
ylizlerce metre kendi kendine gitti. Halk arkamdan ¢lgin gibi bagiryordu:
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- Rekor kurdimaz! Ttalya’man da rekorunu kerdiniz!

O dakikadaki sevincimi ifade edecek kelime bulamam. Etrafima saran arkadaslarla ve

binlerce halk el cirpryorlarda.
Halk ve Otomobil Yarislar:

Halk otomobil yanislarine ¢ok seviyor. Fakat zannederim bu sporun resmi federasyona
baglanmas: daha wygun olacak. Ben Fenerbahgeliyim, isterim ki otomobil yanislanina
girenlerin Turing Kuliip’le beraber faal spor kuliipleriyle ve federasyonlarla alakalar:

olsun.
Tiirk Kadini ve Spor
- Bu sene yilin rekoru hakkinda ne diisintiyorsunuz?

- Gegen yulim Mdsyo Ariva Bene tarafindan yapilan rekorunw bu yil Ekvem Bey, Ziya
Efendi ve ben kurdik. Fakat bu rekor da kinllmayacak bir vekor degildir. Yalniz bu dere-
celerin kyymetini halk ve alakadarlar nazannda daha iyi ifade etmek lazim. Gegen yil
Mosyo Ariva Bene rekor yaptigy zaman ecnebi seyirciler glginca alkisladilar. Otomobili
guinlerce teshir ettiler. Goklere qkardilar. Bu yil biri kadin olmak vizere vi¢ Tiirk evlada
bu rekoru kahir bir surette kirdiklan halde adeta hicbir sey yapmamas gibi lakaydane
karsilandilar. Ekrem Bey’e kars: Tiirk sporculugunun alakadar olmasine beklerdik. Bu
da anlatiyor ki otomobil sporunu behemehal federasyon teskilatina baglamak lazimdar.
Ben kendi hesabvma, Tiirk kadinlariman her sahada oldugu gibi, otomobil yanslarinda
da muvaffak olacaklanina kaniyim. Nitekim benim rekor kirdigem giin yine bir Tiirk
kadini -Fazilet Hanam- on sekiz rakibi arasinda Sipahi Ocag’min binicilik miisabaka-

larmnda birinci geldi. Onu bir sportmen Tiirk kadin olarak tebrik ediyorum.
- Yanslarda hi¢ korku gecirmediniz mi?

- Sporcu igin korkunun manas: yoktur. Yeter ki makul olans yapmal. Korkanlar mu-
vaffak olamazlar. Onun igin Istinye tepelerine gelip yanisi seyretmekten baska yapulacak
is yoktur. Otomobil yarislar elbette tehlikelidir. Daha birkag ay evvel Italya’da yaplan
yanslarda Avrupanan tic meshur yanisgise bir giinde kapaklanyp oldiiler. Biri de kar-
bonize oldu. Son yansta, “S” virapnda, Alman virajinda hepimiz tehlikeler gecirmisiz.

Fakat biz tehlikeyi degil, rekoru diisiiniiyorduk.
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Samiye Hanam biraz durdu ve guilerek ilave etti:

- Tehlike ¢ok. Heyecan fazla. Fakat bu dyle tatlh bir heyecan ki, ne kadar tehlike olsa

insan cezbediyor.

Tiirk kadinlanmin cesaretini ispat eden ve serefini yiikselten Samiye Burhan Cahit Ha-
numefendi ye tesekkiir ederek aynlirken, o, marsu isletmis, derin gimbiirtiilerle hareket

eden kuvvetli motoru ile ileriye atilmaya hazirlaniyordu.”

1935 Yarislar

Milliyet gazetesiyle Turing Kulibt’'niin ortaklasa diizenledikleri geleneksel
otomobil yarislarinin dérdinciisti 31 Mayis 1935°te yapilacakti. Konu ile ilgili
olarak Turkiye Turing ve Otomobil Kultibi Bagskanlig: tarafindan yayinlanan
iki maddelik genelge soyledir:

“I. Ug senedir Milliyet gazelesiyle miistereken yapilan otomobil, motosiklet ve gegen sene
baslanan bisiklet yanslarinin her sene Mayisin son cumas: yaprlmas: kararlastirilms-

ter. Buna gore bu sene yans 31 Mayis Cuma giinii yapilacakter.

2. Motosiklet yanisina gireceklerin bu seneden itibaren muhafazali ve uluslararas: ka-
bul edilen sekilde bashk giymeleri gecen sene kararlastinlarak acentelere yaptirlmast.

Bu bashigr giymeyenlerin yarisa giremeyecegi simdiden ilan olunur™>*.

Hazirhiklarina 6nceki yillara gére daha erken baslanan 1935 yarislarina daha
buytk 6nem verilmekteydi. Yaris komitesi neredeyse iki ay once, 6 Nisan tari-
hinde tg¢linct toplantisini yapmis, teknik konular: tartismisti. Her yil cesitle-
nen yarislarin dérduncisti bazi yenilikler de icermekteydi. Bu yilki yarislara
Balkanlhlar ve Misirhilar da cagirilmisti. Boylece yarislar uluslararasi bir deger

kazanmis oluyordu*®.

Yapilan hazirliklarla ilgili bir gazete haberi soyleydi: “Dordiincii otomobil ya-
nslar; bu sene 31 Mayis’ta Maslak yolu vizerinde yaprlacaktir. Bu seneki yanslara

maruf fabrikalarn otomobil arabalar: istirak edecektir. Miisabakaya girecek yansgilara

453 Milliyet, 28 Mayis 1934.
454 Milliyet, 13 Mart 1935.
455 Milliyet, 7 Nisan 1935; Sabah, 7 Nisan 1935.
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muhtelif otomobil acenteleri kupalar hediye edeceklerdir. Yanslara givecekleri, Tiirkiye
Turing ve Otomobil Kuliibii simdiden kaydetmektedir. Yans sahasinin en giizel yerin-
de seyirciler i¢in bir park viicuda getirilecek her saniye de miisabakanan neticeleri radyo

ile bildirilecektir™®.

Her ne kadar yarislarin 31 Mayis’ta olacag ilan edilmisse de bu tarih iki defa de-
gistirildi. Once Balkan haftast miinasebetiyle 15 Eyliil’e daha sonra ise 22 Eyliil’e
karar verildi. Istinye ile Zincirlikuyu arasinda yapilan yarislarda kadin ve erkek
sturtctler ayr ayr yarisu®’. Bir gazete haberinde su bilgiler veriliyordu: “Bugiin
Istinye ile Zincirlikuyu arasinda biiyiik otomobil yanslan yapilacakty. Bugiinkii yanslar,
simdiye kadar olanlann en getini, iddiahsidir. Yansa givecek otomobiller ok kuvvetli ma-
kinelerdir. Bunlar birkag hafladan beri miitemadiyen antrenman yapryorlar. Yansa biiyiik
kiiciik alte yedi otomobil giriyor. Em iddiall yans Samiye Hanwm in kullandigr otomobille

Rus elgiligi soforiiniin kullandigy otomobil arasinda olacaktyr™®.

Yarista Samiye Hanim’in bindigi otomobil feci bir kaza gecirmis, bir gazete
okuyucularla su bilgileri paylasmisti: “I})tida motosikletler arasinda, sonra arabaly
ve nihayet gene yalniz motosikletler arasinda yans yapildi. Bundan sonra siwra oto-
mobil yarisina geldi. Ik yans spor otomobilleri arasinda idi. Buna ii¢ araba girmisti.
Fakat maatteessiif bu yans bir kaza ile neticelendi; bayan Samiye Burhan Cahit agirca
yaralandr. Samiye Burhan Cahit’in yanmnda sofor Aziz bulundugu halde Istinye’'den
hareketle Zincirlikuyuya gelivken Maslak cihetlerinde, heniiz anlasilamayan bir sebep-
ten dolayr otomobilin direksiyonu tutmadigindan arabasiman arka tekerlekleri agaglara
carpmastir. Bu ¢arpma neticesinde araba parca parca olmus, bayan Samiye Burhan
Cahit basindan ve kolundan, sofor Aziz ise muhtelif yerlerinden yaralanmistir. Ya-
ralilar derhal Sisli Cocuk Hastanesine kaldinlmislarder. Bayan Burhan Cahit’in sol
kolu kinilmaster. Hastanede icap eden ameliyat yapulmister. Basindaki yaralar nispeten
hafiftir. Soforin yaralar: hafiftir...*”.

Yarislarda motosikletler arasinda birinci kategoride, Tanas adli strtictintiin

bindigi ara¢ 15 dakika 15 saniyede parkuru tamamladi; ikinci kategoride ise

456 Milliyet, 3 May1s 1935

457 Milliyet, 7 Agustos 1935.

458 Milliyet, 22 Eyliil 1935.

459 Milliyet, 23 Eyliil 1935; Sabah, 23 Eylil 1935.
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R T LE

1935 Otomobil yarislarinda gerceklesen kaza ve agir yaralanan Samiye Burhan Hanim (Aksam, nr. 6082, s.1,
23 Eylal 1935)

Andon’un stirdigu otomobil birinci geldi. Sepetli motosikletler arasindaki
yarist ise Taceddin adl strticti rekor kirarak kazandi. Otomobil yarisinda ise
Ziya adli strtictinin kullandig1 aracg birinci geldi. Ziya, kendinden 6nceki re-

koru da kird: ve yarist 4 dakika 57 saniyede tamamladi*®.

Sariyer Jandarma Kumandanhg sonraki gtinlerde Samiye Hanim’in karistigi
kazay: tetkik etmeye basladi. Samiye Hanim sorgusunda yolun kumlu oldu-
gunu, kumlarin tekerleklere sarilmasi ytizinden kazaya ugradigini soyledi.
Buna mukabil yarismay: tertip eden Turing Kultibii ise yolun temiz oldugunu

ileri stird1*®!

. Kultp, 28 Eylil’de yaris ve Samiye Hanim’in karistig1 kaza ile
ilgili elestirilere dair gazetelere su yonde bir cevap gonderdi: “Tiirkiye Turing
ve Otomobil Kuliibii ' nden: Tiirkiye Turing ve Otomobil Kuliibii 'niin bu seneki yarisla-
rninda vuku bulan pek miiessif kaza miinasebetiyle gerek yansin yapldige yol hakkinda
gerek yansa istivak eden otomobillerin tipleri hakkinda bazi tenkitlere tesadiif olundugu

igin keyfiyeti tavziha lizum goriiyoruz.

460 Milliyet, 23 Eyliil 1935.
461 Milliyet, 28 Eyliil 1935.

370



CUMHURIYET iSTANBULUNDA OTOMOBIL

1-Surasi bilinmesi lazamdur ki biz-
de yapilan ve turist kosusu veya
“Course de Cote” denilen bu tipteki
yanslar diinyanmn her tarafinda
daha gayri miisait ve hatta bililti-
zam tizerinde manialar viicuda ge-
tirilen ve daha sert meyilli ve viraj-
b yollar dizerinde, dag yollaninda
ve hatta buz tizerinde veya kismen
tarlalar izerinde yapimaktadr.
Bu hususta siiphesi olanlara yiiz-
lerce misal zikir ve bu iddiamiza her

an ispat edebiliriz.

2-Bir otomobil yansina istivak ede-
cek otomobillerin yars otomobili
olmas lazom gelmez. Yukanda zik-
rolunan kosulara her tip otomobil
istirak edebiliv. Elverir ki bunlarin
evsafi (Beynelmilel otomobil sporu

nizamnamesine) wygun olsun.

3-Yansimiz  tamamen yukanda
zikrettigimiz nizamnamenin ahka-

mina riayet olunarak yapilmastor.

4-Bizi  herkesten ziyade maiteessir

Diinku otomobil

yanginda bir kaza oldu

Bayan Samiye Biirhan Cahid agirca,
gofor Aziz hafif surette yaralandilar

Aksam, nr. 6082

eden bu kazaya gelince, yaya spor kosulannda ve futbol oyunlarinda bile bundan ager

kazalann sik sik vuku buldugunu ve ecnebi memleketlerde en miikemmel yansgilar ve

en kyymetli otomobillerle yaprlan gran pri ve dinya rekoru yanslarinda bile husule

gelen miihlik kazalar hatvra getirilmelidir™®.

462 Cumhuriyet, 25 Eyliil 1935.
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Otomobil ve Istanbul

M. Anderson’un Kiiciik Otomobil ile Londra-Istanbul-Londra Seyahati

Telefon Sirketi Miidtirti Anderson’un kizi Madge, hentiz 20-22 yasinda ol-
masia ragmen usta bir otomobil tutkunuydu. Madge Anderson Istanbul’da
dogmus, ilk yillarin1 bu sehirde gecirmis ve 1924 yilinda Londra’ya gitmisti.
llerleyen yaslarinda Madge’i otomobil meraki sarmisti. Bu nedenle Madge,
1934 yilinda kiiciik spor otomobiliyle Avrupa seyahatine cikmis ve her tir-
It olumsuz sartlara ragmen kitayr dolasmayr basarmisti. Bu kapsamda Hazi-
ran’in ilk ginlerinde yaninda nisanlisi M.Alexandre Allen ile Istanbul’a da

gelen Anderson, Milliyet muhabiriyle gériismesinde macerasini sdyle anlatir:

- Londra’dan Fransa’ya gectikten sonra Kuzey Avusturya yoluyla Bulgaristan
sinirina geldik. Seyahatimiz buraya kadar sorunsuz gecti. Bulgar sinir1 karsi-
miza muskulat ¢ikardi. Zira tam sinira geldigimizde Sofya’da hikiimet darbe-
si olmustu. Bizi 6nce tutukladilar, ama sonra serbest biraktilar. Turkiye siniri-
na ulagsmamizla birlikte Istanbul’a gelinceye kadar Tiirk gorevlilerinin hiisnii
kabullerinden ve gostermis olduklar: kolayliklardan stikran ile bahsetmek is-
terim. Edirne Polis Mudiira bize buyuk bir misafirperverlik gosterdi ve yolda
bize kolaylik gosterilmesi icin her tarafa emirler verdi. Silivri’ye geldigimizde
paramiz ve yiyecegimiz bitmisti. Koyluler bize hem yiyecek hem para verdiler.
Ben oteden beri Turklerin misafirperver oldugunu bilirdim. Bu seyahatim-
de resmi memurlarla halktan goérdigtimiiz htisnti kabul her tirla takdir ve
tesekkurin tzerindedir. Simdi amacim baska bir yol takip ederek Londra’ya
dénmektir. Yarin kii¢ctik otomobilimiz ile Kostence’ye gidecegiz. Oradan Buk-
res, Budapeste, Salzburg’a ugradiktan sonra Almanya’nin Schwarz ormanlar:

yoluyla Kale’ye, oradan da Douvre ve Londra’ya gidecegiz.
Matmazel Anderson Londra-Istanbul seyahati hakkinda da sunlar1 sdylemis-
tir:

- Londra’dan Istanbul’a kadar 3.800 km mesafe kat ettik. Yollar Macaristan’a
kadar ¢ok iyiydi. Bu tilkede yeni yollar insasina baslandigi i¢in ulasitmda sorun
yasanmakta, baz1 yerlerden ge¢cmek gticlesmektedir. Fakat Fransa-Almanya ve

Avrupa yollari icin diyecek yoktur. Macaristan’dan baska, Yugoslavya, Bulga-
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Telefon Sirketi Mudiirt Anderson’un kizi Madge Anderson otomobilinde (Milliyet, nr. 2988, s.1, 6 Haziran
1934)

ristan ve Turkiye yollart ¢cok bozuktur. Sallantidan dolayr arabamizda bazi
aksakliklar da oldu. Bunlar1 tamir etmeye muvaffak olduk. Bulgaristan’da yo-
lumuzu kaybettik. Bu sebeple bazen geceleri de yol aldik. Hatta ayn1 haller
Trakya’da basimiza geldi. Orada da geceleri yollarda kaldik. Hiilasa zahmet
cektigimiz zamanlar oldu. Fakat Istanbul havasini teneffiis ettigimiz zaman

latif ve unutulmaz hatiralar elde etmistik*®,

Alman Diplomatin Otomobil Keyfi

1933 Ekim aymm sonlarinda Istanbul bir diplomati agirlamisti. Bu kisi, Al-
manya’nin Tokyo Buytikelciligi’nde gorevli mustesar M. Hesbert Schulz idi.
Alman Schulz ailesiyle birlikte italya’dan gelmisti. Sportmen Kkisilige sahip
Schulz’un bindigi otomobil, her tarli konforu haiz seyyar bir yatakli vago-
nu andirmaktaydi. Arag, biri aspiratorli asil otomobil, digeri de arkasina ta-
kilmis dort tekerlekli ikinci araba olmak tizere iki kistmdan olusmaktaydi.
Miustemilatinda g yatak, elektrikle isleyen bir mutfak, bir portatif masa, icile-

cek su ile dolu kaplar ve bir radyo mevcuttu. Yataklar, vapur kamaralarindaki

463 Milliyet, 6 Haziran 1934.
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Messerschimitt, Almanya 1960 (Rahmi M. Ko¢ Miizesi)
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yataklardan daha konforluydu. Alman diplomat, karis1 ve en buytgu alt ya-
sinda olan ¢ocuklar1 oldugu halde, Tturene’den [Torino’dan?] Cava’ya kadar
seyahat etmek tzere yola ¢cikmisti. Schulz otomobil tutkusu hakkinda sunlar
sOylemisti: “Ben dteden beri hep otomobille seyahat ederim. Bir memleketi yakindan ta-
numak, ahalisi ile yakindan temas etmek, tabiatin giizelliklerini gormek igin en elverisli
nakil vasitas: otomobildir. Thiren den Cava’ya kadar 18.000 kilometre mesafe kat ede-
cegiz. Bu seyahat ki buguk ay kadar siirecek ve bize tahminen 14.000°e mal olacaktur.
Buradan Ankara’ya gidecegiz. Oradan Adana’ya ve Sam’a ugradiktan sonra, Suriye
¢ollerini gegerek Bagdat'a vasil olacagvz. Iran’a girdigimiz zaman kis tamamen basmas
olacaktwr. Tran’da Tahran ziyaretinden sonra 3.000 metre yiiksekliginde, Rus hudut
boyunu takip ederek Belucistan’a gececegiz. Oradan Hindistan da Pesaver, Lahor, Del-
hi sehirlerini ziyaret edecegiz. Hindistanin tabii guzelliklerini seyrettikien sonra kap-

lan avina gkacagiz. Hindistan dan sonra Batavya ve Cava'’ya gidecegiz™***.

Otomobil Giiriiltiisii Istanbul’a Yakisir
Gazeteci Miimtaz Faik Fenik, Milliyet'teki “Gluntin Golgesi” kosesinde zaman
zaman Istanbul’un kendine 6zgii ahenginden esintiler sunmaktaydi. 1934 yilin-

daki bir makalesinde gtrtltiintn sehre ne kadar yakistig1 tizerinde durmustu:

“Giiriltii ile istediginiz kadar miicadele edin; sehirliyi, sehre baglayan sebeplerden biri
de sehrin giiriiltiisiidiir. Otomobil klaksonlarin tikayin, tren diidiiklerini kisin, satici-
larin genelerini baglaymn. Yiik arabalanna yay takin, pregollara lastik gegirin, eminim
ki sehirlinin rahaty kagar... Onun kulagr boyle seylere aliskindwr. O albiskinligindan

kendisini ne kadar men ederseniz ona o kadar bir azap vermis olursunuz...

Evel, Ingiltere’de de giiriiltii ile miicadele baslams. Trenler garda bagimayacaklar,
otomobiller yok yere boru ottiirmeyeceklermis. Fakat insanlarin guriltisini de kesmek
kabil degil ki... Nasil odadaki saatin tik taklanna alisan bir adam, o saati kaldvrdigr-
niz zaman uyku uywyamazsa, sehirli de otomobil guiriiltiisi, tramvay gacirtisi, moto-

siklet pat pat olmadan rahat edemez...

Sayfiyeli bir adam sehirde ilk yattigr gece uyuyamaz. Guriltii onu rahatsiz eder. Fakat
tkinct, tiguinci gece arttk bu guriiltiye absmistir. Giiriltiyi duydugu halde fark etmez.

464 Milliyet, 29 Ekim 1933.
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Isittigi halde duymaz... Ve rahat, deliksiz bir uyku ceker. Tipk bunun gibi sehirliyi eger
sayfiyeye gotiiriirseniz ilk aksami onun da uykusu kagar. Sessizlik onu rahatsiz eder.
Stikunetten korkar. Sanki bu hareketsiz kainatin biitiin agaglar ile yldizlar ile karanhg
ile nazarlanm kendi tizerine cevirdigini, ona baktigimi, ona dikkat ettigini zanneder.

Huzuru kagar. Yatak degistirmekten, tedirgin olmanin en biiyiik sebebi de buduy.

Sehirli gozlerinden ziyade kulaklar ile yasayan bir mahluktur. Kulagy o giiriltiiyi duy-
madan rahat edemez... Sayfiyede ramazan gecesi calinan davul, bir bekgi sopast uyuyan
adamu derhal yatagindan furlatmaga kafidiv. Halbuki sehirde davul sehirliye viz gelir.
Ciinkii o, kos dinlemistirv. Sagdan sola kinuldanmaz bile... Sehirlinin sevdigi ses ahenkli
ses degil, guriltiidiir. Sehirli onun igin kahvelerde tavla oynamaktan, tak tuk pul carp-
maktan zevk alir. Sehirli daha ziyade cazbant sever. Ciinkii onda aradign tat varder. Gay-
7i tabii gliriltiiler, sesler, haykirmalar, ¢atlak sesler vardwr. Cazbant onun icin kalabalik
yerlerin eglencesidir. Sehrin eglencesidir. Biitiin bu giiriiltiiyii ortadan kaldin. Insanlar
lastik ayakkab giysin! Sarhoslar nara atmaktan vazgegsin. Sokaklara adeta kege dosen-
sin. O zaman sehirli, suyu kesilmis bir degirmen gibi dona kalir. Ne yapacagin sasinr.
Higbir seyden zevk almaz. Vapurlar sussun. Simendiferler sussun! Tramvaylar can ¢an
beraksin. Saticlar giiriilitiyi kessin sehirli gene guiriltiiyii arayacak, hi¢ olmazsa radyo-
sunu kanstrarak parazitlerle bu ihtiyacina tatmin edecektir. Istanbul ise, radyosundaki
bu parazitler ile ideal bir sehirdir. Bir sehirlinin aradigr sehirdir. Ciinkii Osmaniye lelsizi

sehirlinin bu tiryakiligini tatmin icin elinden ne geliyorsa hepsini yapmaktadu™®.

Hatiralarda Otomobil
Antalya Valiliginin Otomobilinde Adana Valisi Nasil Keyif Siirdi?

Cumhuriyet devrinin ilk Adana Valisi Hilmi Bey (Uran), komsu vilayet olan
Antalya Valiligi icin satin alinan bir otomobilin etrafinda gelisen olaylar1 sdyle

nakletmistir:

“Adana’da vali bulunuyordum. Antalya’da yerini bana birakmus olan eski vali mer-
hum Sabri Oney’den bir giin telgraf aldm. Bu telgrafta vapura yiikletilerek Mersin'e
bir otomobil gonderildigini yaziyor ve bunun Ankara’da Dahiliye Vekaletine gidecegini

465 Miimtaz Faik, “Sehrin GurGltisi”, Millives, 30 Ekim 1934, s. 3.
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bildiriyordu. Otomobil geldi ve mesele de anlasildi. Meger Antalya’ran ileri gelen tiic-
carlanndan Moris Efendi isminde bir zengin, vilayet makamina bir otomobil hediye
etmis. Sabri merhum otomobili kullanmaya baslamakla beraber ne olur, ne olmaz diye
de bu bagise Dahiliye Vekaletine bildirmis. O zaman Dahiliye Vekili bulunan Ferit
(Tek) Bey, bu yazrya otomobilin ilk vasita ile Ankara’ya gonderilmesi seklinde cevap
vermis. Sabri de her neredense, tedarik ettigi navlun bedelini odeyerek ilk gelen vapura

otomobili yiiklemis ve Mersin’e gondermis.

Polis miidiiriomiiz merhum Mansur Bey’i gondererek otomobili Adana’ya aldwrdim. Bir
Ford arabasvydr. O zamanlar heniiz vilayetlere otomobil tahsis olunmadigr gibi, Anka-
ra’da bile otomobil nadir bir meta idi. Zaten Ferit Bey’in gozdag vererek otomobili mer-
keze isteyisi de daha ziyade bu yiizden olacakti. Yalniz otomobilin karadan Ankara’ya
gidebilmesine o vakit yollar heniiz miisait degildi. Tren de Ankara’ya kadar 400 lira
ticret istiyordu. Ben, “Otomobili hemen Ankara’ya gonderiniz” yazisina cevap olarak
bu durumu vekalete yazmakla ve tahsisat istemekle beraber, bir taraftan da otomobili

kullanmaya baslamistvm.

Vekalet, dort bes ay kadar 400 liralik bir tahsisate tedarik ederek bize gonderememisti ve

ben de bu miiddet icinde arabay: kullanmis durmustum”™.

Gazeteci Necip Diirri’niin Kaleminden 1933 Yilinda Diinyada ve Tiirkiye’de
Otomobil Kiltiri

“Karada kullamilan ulasim araglanmin en hizlisi olan otomobil, Birinci Diinya Sava-
st'ndan itibaren her kitada yayldr. Fransa’da her 30, Amerika’da her 5 kisiye bir oto-
mobil diismektedir. Turizmde, umumi tasimacilikia, askerlikte genis kullanvm alanlar
bulundugundan dolay: ¢cabuk yayginlasan otomobil, son senelerde bizde de ¢ogalmaya
baslada. Sehirlerimizde, nakliyatta miihim bir mevki aldiktan sonra bir de amator sinufi
meydana getirdi. Bugiin Anadolu’da heniiz demiryoluyla birbirine baglanmamus sehir
ve kasabalar arasinda bile otomobil, adi nakil vasitalarimn yerini almus, demiryollar-

na paralel soselerde adeta trenlerle yans icerisine girmis durumdaday.

Bununla beraber, otomobilin bizdeki yayginlasma derecesi bir doyum halini almaktan

¢ok uzaktwr. Esasen bu aracin hizla yayginlasmasi, yeni ulasim yollarimin yapilmase ve

466 Hilmi Uran, Megrutiyet, Tek Parti, Cok Parti Hatiralarim (1908-1950), Istanbul 2007, s. 168.
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ortalama gelir diizeyinin yiikselmesi gibi ozel birtakim etkenlere baghdwr. Bu seviyelere
ulasmas vilkelerin otomobillerin artisindan kurtulmast miimkiin degildir. Yeter ki top-

raklar vizerinde bir otomobil sanayii kurmus olsunlar.

Otomobil sanayii dogdugu ve gelistigi tilkeleri doyuma ulastirdiktan sonra, binlerce
rakama varan gundelik vretimi icin yabanc tilkelerdeki faaliyetlerini artturmastir. Ora-
larda da otomobili yalniz devlet maiiesseselerinin, nakliye sirketlerinin, zengin bir sina-
[fin tekelinden kurtararak herkesin satin alabilecegi bir meta haline getirmeye ¢alismus-
ter. Bu amag dogrultusunda, azami kaliteyi en diisiik fiyata wygulamistir. Hakikaten
otomobil bugiiniin hayat pahabligina ragmen -Birinci Diinya Savasi ndan onceki de-
gerine gore- fiyatina en ¢ok koruyan maddedir. 1914 yilinda bir otomobilin degeri 1.200
ila 1.500 lira arasinda iken, bugiin ayni otomobilin daha gelismis modeli 1.200 liraya
satin alinabilmektedir. Halbuki baska bir esyamin bugiinkii fiyati, savastan onceki
Sivatinan bes-alte mislinden asagr degildir.

Otomobil sanayiinin isciligi ile malzemelerinin fiyat farke da boyledir. Hem ilkel mal-
zemeleri hem is¢iligi yiiksek ve fakat kendisi weuz bir esya, basit bir diisiince ile insana
garip goziikir. Halbuki bu iste bir garabet olmadiginy hemen soyleyelim. Biitiin kera-
met, imalat bigiminin yeni usullere dayanmast ve tiretimin seri halinde yaprlmasudar.
Otomobil sanayii imalattaki bu yeni usulleri kismen ucak sanayiine bor¢ludur. De-
neme asamasiny savas sirasinda gegiren ugak sanayii, ¢ok yiiki siratle yiikseklerde
tasvyabilmek i¢in ucaklar giicli motorlarla donatmisti. 1914 °te kullanilan 100 beygir
glictindeki motorlanin yerini 1918°de 500 beygirlik motorlar almisti. Ucakta agirlik
onem tasidigindan, bu yiksek giiclic motorlarin miimkiin mertebe hafif olmalarina
calisilyordu. Bu ¢alisma motorlarda verimin artmasina, devir sayisirun yiikselmesine,
silindirlerin cogalmasina sebep olmustur. Savastan sonra bu formiil otomobil sanayii-
ne de wygulanmaya basladr. Esasen en miitevaz: miisteri bile hizly giden araba aryor-
du. Miisteri ile olan iliskileri agisindan adi bir tiiccardan fark bulunmayan otomobil
Jabrikalan, tiketicilerin bu arzulanna uygun arabalar gkarmakta gectkmediler. FEv-
vela “67 silindirliler qtkti. Bunlarda siirat en asage 100 kilometreyi gegiyordu. Derken
“87 silinduirlileri yaptilar. Simdi moda bunlarda. Bundan sonra “127 silindirlilerin

geleceginde siiphe etmeyelim'®™.

467 Milliyet, 28 Mart 1933.
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Dr. Ilhami Masar’in Kaleminden Cumbhuriyet’in Ik Yillarinda Otomobil Kul-
lanmanin Giiclikleri

Yiiksek Ziraat Mu-
hendisi, Iktisat
Doktoru ve Birles-
mis Milletler Sefi
Dr. Ilhami Ma-
sar, 1972 tarihli

bir makalesinde,

T

P e

L 3 Cumbhuriyetin ilk
Su baskini (Milliyet, nr. 3085, 11 Eyliil 1934)

yillarinda otomo-
bil kullanmanin
giicliigiine deginmistir. Cumhuriyet’ten 6nce Ankara’dan Istanbul’a sadece
trenle gitmek mimkindi. Ankara civarinda sose yol bile yoktu. Yazin pist-
leri takip ederek yayl araba ile her tarafa gitmek mumkiin ise de yagmur
mevsiminde ¢camur deryasi ve kopri yoklugundan dolayr sehir disina ¢itkmak

hemen hemen imkansizdi.

Eskisehir’in Yunan isgali alunda oldugu, demiryolunun da kesildigi tarihlerde
yayh araba ile Ankara’dan Cankiri-Iigaz-Kastamonu yolu iizerinden Inegol’e
inilir; oradan vapurla Istanbul’a gegilirdi. Bir de Ankara’dan Yozgat iizerinden
Sivas’a dogru bozuk bir sose mevcuttu. Birinci Diinya Savasi sirasinda trenle An-
kara’ya gelinir, oradan doguya ise bu yoldan gidilirdi. Istanbul civar1 da soseden
mahrumdu. Daha Maslak yolu bile olmadigindan, Bogazici'ne ancak sahilden
gidilebilirdi. Fakat yer yer yalilarin 6nii cok dar oldugundan arac ile bu yolu kul-
lanmaya cok kimse cesaret edemezdi. Edirne yontndeki yol ise Balkan Savasi
sirasinda tamir gordiiginden nispeten iyiydi. Fakat bu yol Catalca, Silivri ve Ter-
kos’ta biter, kisin buradan sonrasina gecilemezdi. Istanbul’dan Izmit'e gitmek de
karayoluyla imkansizdi. Otobtsiin ve kamyonun bilinmedigi bu tarihlerde Ana-
dolw’dan Istanbul’a iiriin nakli deve, at ve katirlarla yapihirdi. Ordunun elindeki

birka¢ kamyon ve otomobil ile ancak yazin sehir disina ¢ikilabilmekteydi.

[Thami Masar’in 1926 yilinda aldigi Opel marka bir otomobiline verilen 76

numarasi (plaka), o tarihte Istanbul’daki otomobil mevcudu hakkinda fikir
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1932°de Ankara’dan Istanbul’a otomobille gelecek olan Dahiliye Vekili Sitkrii Kaya (Cumhuriyet, nr. 2931, 5.1,
5 Temmuz 1932)

vermektedir. O yil Si§li—Maslak—istinye yolu kirik tas doseli olarak acilmisti.
Acilis toreni kapsaminda Otomobil Kurumu bir yaris dizenlemisti. Opel ile
sehir disina ¢ikmanin gucligt tizerine Masar, 1931 yilinda Overland mar-
ka spor araba alarak bununla Ankara’ya gitmistir. Bu tarihte hala Izmit yolu
yapilmadigindan otomobili vapura yiklemis ve Mudanya’da karaya ¢ikmis-
tir. Otomobil stirticiisii icin en énemli araclar olan kiirek, zincir ve halat1 da
bagajina alan yazarin, Boziytk’ten gecisi sirasinda yasadig: ilging hatiralar:
ve intibalar1 gercekten dusundurtcudur. Birinci geceyi Bursa’da geciren ya-
zar, aksam Eskisehir’e varmak amaciyla sabahleyin erkenden yola cikar. Bo-
zuyuk’e kadar her sey yolunda gider fakat ondan sonra biuytk bir cile yasar.
Bazi dereleri gecerken battigl icin saatlerce zaman kaybeder. Bu arada baz1
koylulerin mandalari ile dere baslarinda beklemeleri dikkatini ¢eker. Bunlar,
batan arabalar: ticret karsiliginda kurtarmak icin daha arag yolda iken tozunu
gormeleri tizerine dere basinda yerlerini almistir. O tarihte bir arac¢ kurtarma
tcreti 1 liradir ki bu bir kuzu fiyatidir. Bu isten daha farkl gelir kapist acan
kurnazlar da vardir. Bir degirmenci, tek tik gecen otomobiller batsin diye,
sabahin erken saatlerinde pist tGzerine su saliverirmis. Geceyi Eskisehir’de
geciren Masar, ayn1 gece yagan yagmurdan dolay: yollarin bal¢iga donmesi
tzerine yoluna devam edemez ve sehirde iki gtin fazladan beklemek zorunda

kalir. Fakat yagmur kesilmeyince, otomobili bir yik vagonuna ytkleyip bunu

381



Kayranli Sosesi (IBB Atatiirk Kitaplig1)

da Ankara trenine bagladiktan sonra yoluna devam eder. Bu sekilde Istan-
bul’dan Ankara’ya bes giinde varabilmis olur. 1934 yilinda Istanbul’dan Edir-
ne’ye 14 saatte gidebildigini belirten yazar, 1940’larda Istanbul-Izmit yolunun

acilmasiyla Ankara’ya ti¢ giinde gitme imkaninin dogdugunu kaydetmistir*®®.

Server Iskit'in Ankarali Taksiciden Dinledikleri: Yaya Yiiriimenin Ad1 Spor Oldu
“Cuma istirahatinden istifade etmek, biraz hava almak istedim. Orman Ciftligine
kadar bir otomobil seyahati fena olmayacakti. Otomobile bindim. Sofor konuskan bir
adam... Laf atmaya basladik. Fakat gevezeligi okuyucular igin istifadeli bir yola dok-

mek aklima geldi. Ben bir sual soruyorum, o, uzun cevaplar veriyor, dertlerini dokiiyor.

468 [lhami Masar, “Otomobille ilk Yolculuklar”, TTOK Belleteni, 36/315 (Ekim 1972), s. 18-19.
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- Beyim, soforliik ti¢ sene evveline kadar heves edilecek bir isti. Fakat bugiin elimde bas-
ka zanaatim olsa artik bunu birakirim, illa velakin yok. Ne yapalim meslek bulunmus
devam edecegiz. Eskiden para mu ¢oktu. Yoksa insanlar daha mi comertti? Ne ise o
zamann kazana da fazla, bahsisi de boldu. Simdi yavan ekmege ¢alistyorum gibi bir
sey. Ankara’da bugiin bes yiizden fazlayiz. Polis miiduirliigii mevcudumuzu ihtiyaca
kafi goriiyor, yeniden ehliyetname vermiyor. Ug ay evvel bir muayene yaptilar. Vukuate

olanlann da ehliyetnamelerini aldilar. Nispeten azaldik, ama gene kazang iyt degil. ..
- Otomobile binenler mi azalde? Diyecek oldum, igine cekerek:

- Onu hi¢ sorma beyim, dedi. Eskiden otomobile binmek kibarlikti. Simdi de yaya yi-
riimek. Giiya zayifik moda olmus. Yaya yiiriimenin ismini ziguirtliikten spor koydu-
lar. Herkes sabah aksam isine cala taban, yayan gidip geliyor. Geceleri sinemalann
kapisinda birbirini kiran otomobillerden ancak tigii miisteri alabiliyor. Eskiden yirmi,
otuz otomobilin birden misteri aldigr en iyi filmler simdi en fazla bes arabaya ekmek
akarabiliyor. Sinemadan gikan ¢iftlerin advm atar atmaz ilk sozleri, “Yaya yiiriisek de
bir hava alsak daha iyi, Yenisehir suracikia...” demek oluyor. Hey gidi eski kibarlar
hey ? Duigiinler de seyreklesti, onlardan da bir haywr kalmads. Eskiden bir diigiine 25-30
araba birden ¢aginlirdik. Simdi haftalarda bir digiin oluyor. Onun da en kabadayis:
bes araba tutuyor, tutuyor ama bilir misin? Pazarlikla... Ben sana bir sey deyim mi

beyim? Galiba bu gidisle birbirimizi tasiyacagez. . .
- E canum, ya gece miisterileri... diyecek oldum, hemen atilda:

- Bu da mu olmasin? Dedi. Diigiinii yok, sinemast yok, giindiiz miisterisi yok. Kala kala
bes kisi tasryacaksinaz, onlar da ya pazarlikla biniyor ya da evlerinin oniine kadar santimi
santimine ne kadar para vereceklerini exberlemislerdir. Bir gece kuslar kalr ki bu da simdi
eskisimin elli de birine indi. Bu maisterilerimizin belli bashsina sarhoslar, wmumi kadinlar,
bar artistleri, bar maisterileri teskil eder. Gece muisterilerimizden epeyce bir kismu da Etlik Pa-
las’a gidenlerdir. Eskiden Ankara’da ¢ok fazla ecnebi artist varda. Bir kazancomiz da onlar-
dandr. Yaminda bir bey oldu mu tki advmbik yere yayan gitmezlerdi. Ger¢i onlar da siiliin bir
seylerdi. Bizim Tuirk artistler boyle degil, algak goniillii. Yanmindaki bey milyoner olsa sunu
otomobile bindireyim demez, saf seyler vesselam. Ah pasam, su arabalarm agz dili olsa
da soylese... Bunlara kimler binmez, kimler konusmaz ki... Ne sular isitiviz bilsen! Giiya
dikiz aynalarm kaldwdilar, ama kulaklarimiza da kursun akitacak degiller. Ben soyle kirk
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glinliik hatiralarvme anlatsam en asage on ocak yukilir. Kurk ocak birbiring geger. Su ¢apkin
dediginiz soforler vallahi gene temiz siit emmis insanlardvr. Onlar isitir de isitmez, goriir de

gormez olurlar. Biz ne kadnlar biliriz ki. .. haydi gecelim soyletme beni agabey.
Mert bir cocuk oldugu belliydi. Biraz nefes aldr, devam etti:

- Hirsize otomobile biner, yankesicisi, fahisesi, sarhosu otomobile biner. Sonra da sofor-
lere bickin derler. Nasil olmasin? Benim direksiyona evliya binse ancak ti¢ ay mukave-
met eder, ii¢ ay sonra bastan gkarlar, bir kapatma peydahlar. Oyle kadinlar vardar ki
dalavereleri meydana ¢kmasin diye adama musallat olurlar. Hani her meslegin siiriip
giden bir ananesi vardur, bizim meslegin de ananesi korliik, sagirliktyr. Otomobilde her
gun konusulan kuk bin sirdan biri fas edildigini hi¢ duydunuz mu? Boyle seyleri biz

meslek surm taminz. Arabamiza binen miisterileri misafirlerimiz addeder, yan bakmayz.
Meseleyi kisa kesmek istedim, mevzuu cevirdim:
- Peki, bak gece miisterilerinden epey para kazaniyormussunuz ya.

- Beyim, guindiize nispet edilivse biraz fark var, fakat su yaya spor ddeti gkmadan kazan-
digvmiza da bakilirsa bu da devede kulak kalir. Daima; beylik, kibarlbk modalart gegti.
Acliktan siskalasanlar zayfligr moda yapah, zengin sismanlar bile zayflamak i¢in yol yii-
riimege basladilar. Gece nuisterileri dedigin zenginlerin cebinde de eglenme vyerleri metalik
berakmayorlar ki adamcaguz bize bol para verebilsin. Bunlardan bazilarimi tanvrem ki sarhos
ayiklanmdandr, araba yviriirken gozii taksidedir. Muayyen bir hadde gelince, “Dur, evim
su sokakta” der, iner... Sanki beyimin cebinde bu kadar para kaldigvna, bundan otesini bal
aibi yayan yiriyecegini biz cakmazmusiz!.. Baular da kendinden gegmis bir halde biner,
hem arabaya binerler, hem de cebinden para gkmaz, arkasimdan ii¢ giin kostururlar. Hii-
lasa, bizim de bir son timidimiz kegi gibi baharda, yazda kaldi. Arttk orman ¢iftligi ve civar

mesireleri agiler da belki 1i¢ bes kurus fazla kazaninz diye kendimizi avutup gidiyoruz iste.

Ben soforlerin dertlerine hak verdim. Soforler Cemiyeti nden aldigvm malumat da onu
hakl bulusumu teyit etti. Ankara’da otomobil isletme ve otomobilcilik isleri hakkindaki

sayan- dikkat tafsilate da baska defa yazacagim*™.

469 S. R., “Bir Softrle Konustum!..”, Milliyet, 27 Nisan 1933, s. 8.
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1950’lerde Edirne-Istanbul yolu (Istanbul’un Kitabi)

Ahmet Siikrii’yit Hayran Birakan Italyan Yol Kiiltiirii

Otomobili ile 1932 yilinda Avrupa seyahatine ¢ikan Ahmet Siikrii, Istan-
bul’dan itibaren bir hafta siiren Balkan tilkeleri seyahatinden sonra Italya’ya
ulastiginda, bu tilkenin bircok 6zelliginin yaninda yollarindan da etkilenir.
“Otomobil seyyahinin cenneti” olarak nitelendirdigi italya yollarini tice ay1-
rir. Birincisi sadece otomobiller i¢in yapilmis olan “autostade” yollaridir. Vi-
rajsiz ve dimduz olan bu yollarin tizerinde araba, hayvan ve bisiklet bulun-
masina izin verilmemektedir. Bunlar1 kesen diger yollar ve tren hatlar: ise ya
bir kopri ile yolun tstiinden ya da tinel seklindeki gecislerle yolun alundan
gecirilmistir. Bu yollarda hiz sinir1 yoktur. Ikincisi, araba, kamyon ve bisiklet
gibi araclarin kullandig1 genis asfalt yollardir. Bu yollar yer yer ortadan be-
yaz cizgi ile boltinerek gelis ve gidise ayrilmistir. En hafif bir viraj ya da yolu
kesen diger bir yol, 200 metre 6nceye yerlestirilmis bir isaretle gosterilmistir.
Uclinct tip yollar da daima mitkemmel ve en miiskiilpesent bir gezgini bile

memnun edecek vaziyettedir.

Italya’nin bu yollar icin milyarlar harcamis olmasi gerektigini belirten yazar,
bunlarin insas1 bir tarafa bakiminin bile milyonlarca masraf gerektirdigini

dustinmekteydi. Her yolda tamir iscileri ve stipurtculer bulunmaktaydi. Bu
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yuzden yollar ayna gibi piril piril ve dimduzdii. Yollar haritalarda farkl renk-
lerle gosterilmisti. Otoyollar yesil, birinci sinif asfalt yollar mavi ve kirmizi so-
seler ise kesik cizgilerle belirlenmisti. Ahmet Stikrti ve arkadaslar1 Fiume-Tri-
yeste arasini birinci sinif asfalt yoldan gitmisler ve 67 kilometrelik mesafeyi bir
saatte almislardi. Yolda binlerce otomobil seyretmekte oldugu halde korna
sesi duyulmamuasti. Yer yer 100 kilometrenin tistiine ¢iktiklarinda kendilerini
havada ucuyor gibi hissetmislerdi. Arabalar o kadar suratle gidiyorlard: ki,
karsidan gelen bir arabanin plakasini ve markasini tanimak bile mtmkiin ola-
miyordu. Bir haftadir Turkiye ve Balkan yollarinda sallanmis olan kafadarlar

duz yolun ve stratin keyfine doyamamuslardi*™.

Ahmet Stukra seyyahlarin artik tren yerine otomobili tercih ettiklerini belir-
terek, gelismis ulkelerin de buna gore yollarina énem verdiklerini kaydet-
mektedir. Turist cekmek isteyen tlkelere gore otomobilli seyyah, seyyahlarin
en makbuludir. Cunki gezdikleri yere en fazla para birakanlar otomobilli
seyyahlardir. Italya’nin yaptigi yollarla rekabet edebilmek icin Avusturya ve
Almanya da yollarini genisletip asfaltlamaya 6nem vermistir.*”" Avrupa’nin
her tarafinda, Viyana-Peste yolunun propagandasini yapan duvar afislerine
rastlamak mumkuiindur. Afislerde bir ucak, bir otomobil, bir de tren resmi
vardir. Ucagin bu yolu 1 saatte, trenin ve otomobilin de 4,5 saatte kat ettigi
yazilidir. Macarlar, Avusturya’ya gelen turistleri kendi tulkelerine cekebilmek
icin, ayn1 reklam1 gazeteler yoluyla yaptiklar: gibi bunun icin 6zel brostrler

de bastirmislardir?.

Bir aylik yorucu bir seyahatten sonra Bulgaristan’in bozuk yollarindan tilkeye
giren Ahmed Sukru, kitabinin sonunda, Turkiye’ye seyyah c¢ekebilmek icin
yapilabilecek seylere dikkat c¢ekmistir. Bunlardan birincisi yol meselesidir.
Her seyden 6nce suras1 bilinmelidir ki diinyadaki ekonomik krize ragmen
turizm olgusu yukselmektedir. Yiizbinlerce insan vapur, tren, otomobil, bi-
siklet, motosiklet vs. ne bulurlarsa yaz aylarinda tilke tlke dolasmaktadir. Bu

insanlar Avrupa’yr karis karis tanimaktadirlar. Eger Balkan yollar1 yapilabi-

470 Ahmet Siikrii, Avrupa’'da Otomobil Ile 9000 Kilometre, Istanbul 1934, s. 52-54.
471 Ahmet Siikrii, Avrupa’'da Otomobil Ile 9000 Kilometre, s. 152.
472 Ahmet Siikrii, Avrupa’da Otomobil Ile 9000 Kilometre, s. 166.
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lirse bunlarin Turkiye’ye de ugramamalari icin hi¢cbir neden kalmayacaktir.
Asfalt yol bir miknatis gibi otomobil seyyahini ¢ekmektedir. Otomobilli sey-
yahlar yolu iyi olan yerlere akin etmekte, kotii yolla karsilastiklarinda der-
hal geri donmektedirler. Bunun icin her bir Balkan tilkesi, Londra-Istanbul
yolunun kendilerine isabet eden kismini derhal insa etmelidirler. Bu yolun
Edirne-Istanbul kismini yapmak ise dogal olarak Ttrkiye’ye diismektedir. Tu-
rist/gezgin ¢cekmenin ikinci yolu gimriik ve pasaport memurlarinin cok iyi
lisan bilen kimselerden secilmesidir. Uctincusi ise, gida maddelerinin bolca
yetistigi tilkemizde otellerde ve lokantalarda cok yiiksek olan yemek fiyatlari-
n1 diitkkanlardaki gibi makul seviyelere distirmektir. Son bir husus ise reklam
yani tanitimdir. Yazarin gezdikleri tilkelerde en degersiz sehirlerin bile y1gin
y1gin reklamlari yapildigi halde, Istanbul gibi tanitimi ¢ok kolay olan bir seh-
rin reklami ise sadece Turing ve Otomobil Kulibtinin yaptiklariyla sinirh

kalmistr?,

II. Diinya Savas1 Yillarinda Tiirkiye’de Otomobil

Tasarruf Tedbirleri

Avrupa devletleri arasindaki anlasmazlhigin siddetlenip savas ihtimalinin gtic-
lendigi tarihlerde Turk meclisinde muhtemel savasin tlkeye yansiyacak et-
kileri tartisilmaya ve tasarruf tedbirlerine dair teklifler konusulmaya baslan-
mist1. Savastan dort ay once 1939’un Mayis ortalarinda, bir milletvekili resmi
araclara sinirlama getirilmesini istemis ve bunun gerekcelerini soyle sirala-
mustir: “Resmi otomobillere dorder bin lira tahsisat ayiwrmak israftir. Bunlarla ¢oluk
cocuk dolusup gexmeye gidiyorlar; bu da dogru degil. Son zamanlarda bir de hususi
vagonla seyahat modasy ¢kt Dikkati celbederim.” Milletvekilinin serzenisini Ak-
sam gazetesi baska gerekcelerle soyle desteklemistir: “Biz de dikkati baska bir
seye celbederiz. Resmi otomobiller seyriisefer kaidelerine riayet etmiyorlar. Halbuki bu
kaideler, taksilerle hususiler ezilsin diye degil, sokaklarda diizen olsun diye konulmus-

tur. Kimin arabasi olursa olsun riayet etmedigi takdirde soforii mesul tutulmaldu™™.

473 Ahmet Siikrii, Avrupa’da Otomobil Ile 9000 Kilometre, s. 190-191.
474 Aksam, 19 May1s 1939.
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II. Dtinya Savasi’nin baslamasiyla birlikte bircok tiiketim maddesinin yanin-
da benzin ve yedek parca sikintis1 da artmisti. Ocak 1940’ta ¢ikartilan Milli
Koruma Kanunu cercevesinde benzinle isleyen her tirlt 6zel araca, istisnalar
disinda, seyrusefer yasagi getirildi. Ayrica taksi olarak calisan otomobillere
tek ve cift plaka uygulamasi baslatildi. Buna gore bir giin tek numarali, bir
gun c¢ift numarali taksiler nobetlese calisacaklardi. Bununla ilgili yonetmelik

soyleydi:

“1. Milli Koruma Kanunu’nun 36 nc maddesinin hiikiimlerine miisteniden benzin
ve sair petrol ile calisan biitiin kara ve deniz nakil vasitalariman seyriiseferi asagidaki

esaslar dairesinde stnurlandirilmisior:

A) Hakiki ve hiikmi sahislara ait olup hususi numara tasyyan biitiin binek otomobil-
leriyle motosikletler ve gezintiye mahsus motorlu deniz nakil vasitalar seyriiseferden

menedilmistir.
B) Asagida yazils hususi nakil vasitalar seyriiseferde serbesttirler.

a) Elciliklere, konsolosluklara ve memurlara ait kara ve deniz tiim nakil vasitalan,
b) 3827 numaral kanunun gegici maddesinin B bendinin 2. fikrasinda yazl oto-
mobillerle ayny kanunun 6. maddesinde ismi gegen maiesseselere ait motosikletler,

¢) Gorevini yerine getirmekte olan doktorlarin 12.11.1940 tarihinde seyriisefer mii-

saadesine sahip otomobilleri,

d) A.H. 1602,1603.1604.1605,1606,1621,930 ve Ist. H. 485 numaral otomo-
biller,

C) Yabanc turistlere ait nakil vasitalar memlekete girmelerinden itibaren ancak on bes

guin miiddetle seyriisefer edebilirler.

D) Gezintiye mahsus motorlu deniz nakil vasitalar: motorlarin islememesi temin edi-
lecek suretle mahalli deniz ticaret miduirlikleri liman reisliklerince miihiirlenmeler:

sartwyla seyriisefer edebilivler.

E) Sehir ve kasabalarin belediye hudutlar dahilinde ¢calisan taksi otomobilleri bir saba-
hin saat altisindan ertesi sabahin altisina kadar bir gun tek, bir gin ¢ift numaralar

sefere ctkmak suretiyle seyriisefer edebilirler.
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Taksiler calisma giiniiniin sonu olan sabah altida garajlann ya da belediyelerce tayin

edilen mahallere donmeye mecburdurlar.

2) Bu karanin yiirirliige girmesinden itibaren yetkili makamlarca benzin ve sair petrol
vrtinleriyle calisan hicbir hususi otomobil, taksi, motosiklet ve motorlu deniz nakil va-

sitalanna yeniden seyriisefer miisaadesi ve plaka verilmez.

3- f§bu karann 2. maddesi nesir tarihinden itibaren ve sair maddeleri nesrinden bes

glin sonra yiirirlige girecektir.”

Savas nedeniyle otomobil kullanimi sinirlanan kurumlarin basinda Cumhur-
baskanhgi gelmekteydi. Cumhurbaskanligi Umumi Katibi Kemal Gedelec’in,
Hususi Kalem Muidirt Stireyya Anderiman’a gonderdigi ve asagida aynen ak-
tarilan 23 Kasim 1940 tarihli yazi, tedbirleri ve bunlarin gerekcelerini agikca

ortaya koymaktadir:

“Su swada gerek benzin ve gerek diger malzeme azligr dolayisiyla ileride daha fazla
stkintyya diisiilmemek i¢in simdiden otomobillerin kullaniminan sinarlandirilmas ka-
rarlastinimistyr. Bu nedenle zat-1 alilelerine sozli olarak da ifade ettigim gibi diger
biitiin memurlar gibi ¢calisma saatlerinde hususi tedarik edilen otobiisle daireye gelip
gitmelerini rica ederim. Sayet mesai saatleri haricinde fazla kalirsaniz servis otomobille-
rinden biriyle donmeniz temin edilecektir. Dairemizde goze carpacak derecede fazla mas-
rafa sebep olan bu otomobil kullanvmi sinirlandirmasinda sizin de gayretinizi beklerim.

Otobiis tarifesi ektedir™™.

Ozel Otomobillerin Taksiye Gecmeleri Durduruldu

II. Diinya Savasi yillarinda bazi gazeteler benzin sarfiyatim1 simirlandirmak
amaciyla 6zel otomobillere benzin verilmemesinin kararlastirildigini yazms-
lardi. Valilik, benzin sarfiyatin1 azaltmak icin 6nce taksilerin sinirlandirilma-
sin1 disinmiisse de esasen piyasaya yeni taksi ¢ikmayip, mevcutlarin da yavas
yavas cekildiklerini hesaba katarak, 6zel otomobillere benzin verilmemesinin
daha uygun olacagini kararlastirdi. Vilayetin bu teklifi hiikiimetce de tasvip

edildi. Diger taraftan valiligin verdigi bir emir tizerine 6zelden taksiye ge¢cmek

475 Cumhurbaskanlig1 Arsivi, ismet Inénii Arsivi, nr. 2/11-19.
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isteyen otomobillere taksi plakasi verilmemeye baslanmisti. Fakat daha 6nce
ozel olarak kullanilmayan ve dogrudan taksi olarak calismak tizere mtiracaat

eden yeni arabalara plaka verilmeye devam edilecekti*’.

Benzin satislarina sinirlama getirilmesi taksicileri zor duruma dustirmusta.
Simirlamaya tepki gosteren soforlerin buiytik bir kismi 6fkelerini musterilere
yansitmaya basladilar. Islerine gelen yerlere yolcu tasirken, islerine gelmeyen
yerlere gitmediler. Bu durum dogal olarak misterilerin sikayetine yol acti.
Ozellikle tasradan gelen yolcular daha fazla sikint1 ¢ekiyorlardi. Sikayetlerin
artmasi uzerine hukiimet, istismarci soforleri tespit edip cezalandirma yoluna
gitti*””. Benzinleri oldugu halde yolcu almayan iki taksi sofortintn plakalarina
el konuldu. Bu sekilde devam etmeleri halinde daha agir cezalara carptiri-
lacaklar1 bildirildi*”®. Benzin sikinusi otobiis seferlerini de olumsuz etkiledi.
Baz1 otobuslerin sefer sayilar1 azalulirken, bazi seferler tamamen kaldirildi*™.
Benzin sikintisinin had safthaya varmasi yeni bir hirsizhik tiirtinti de ortaya ¢i1-
karmisti. Bazi hirsizlar arabalardan benzin ¢almak yontemini gelistirmislerdi.
1941 Mayis’inda bu sekilde benzin caldig1 tespit edilen tg kisi yakalanarak

tutuklanmist*®,

Benzin bunalimi, ayn1 zamanda benzin fiyatlarinin da yikselmesine yol acti.
Yedek parca fiyatlar1 da hayli artmisti. Bu durumdan yakinan taksiciler, ta-
sima ucretlerinin arttirilmasini istediler. Belediye bu talepleri hakli buldu.
Taksilerde yolcu tasima tcretine 6nce yuzde 33, bunun yeterli olmadig1 goru-

lince ise yizde 50 zam yapildi**'.

Otomobil Lastigi Satis1 Yasaklaniyor
Savas nedeniyle piyasadan cekilen tirtinlerin basinda lastik geliyordu. Bu so-
runu asmak icin Milli Savunma Bakanligi otomobil lastiklerinin Tturkiye’de

tiretilmesi ile ilgili bir girisimde bulundu. Bakanlik, Istanbul’da faaliyet goste-

476 Aksam, 19 Kasim 1940.
477 Cumhuriyet, 14 Eyliil 1941.
478 Cumhuriyet, 7 Eylil 1941.
479 Cumhuriyet, 10 Eyliil 1941.
480 Cumhuriyet, 19 May1s 1941.
481 Cumhuriyet, 3 Ekim 1941.
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Otomobil lastikleri (Cumhurbaskanhgr Arsivi, nr. A.VI-1, D.84, F.4-14)

ren Cizlayet Limited Sirketi’nin lastik tiretip tiretemeyecegini sordu. Sirketin
raporu Maliye Vekaleti’'ne sunuldu. Maliye Vekaleti konuyu inceledikten son-
ra gorusuni ve sirketin raporunu 15 Kasim 1941 tarihli yaziyla Basvekalet’e
bildirdi. Yazida, ad1 gecen fabrikanin otomobil lastigi tireten bolumuinde ti¢
yildan beri tretimin durdugu belirtilerek, buna yol acan etkenler siralanmus-
t1. Ulke icerisinde otomobil lastigi sanayisinin kurulmasina engel teskil eden
iki husus vardi. Bunlardan birisi iceride lastik tiretmek i¢in ithal edilecek ham
kaucugun maruz bulundugu doviz ve takas sorunu, digeri ise yerli ve ithal
lastiklerden alinan tiiketim vergilerinde birincisi aleyhine olan dengesizlik-
ti. Maliye Bakanhigi, uzun stiren yazismalar ve tetkikler neticesinde, kauguk
ithalatinin maliyetinin yuksekligi ve agir vergi yiikti nedeniyle yerli otomobil
lastigi Gretiminin simdilik yararli olmayacag1 yontinde kanaat bildirdi. Yani
lastik ithalinin devamina karar verilmisti. Bu kararda Maliye Bakanligi’nin bir
kaygis1 daha etkili oldu. Bakanlhigin raporuna gore, Avrupa ve Amerika'nin
buyuk sermayeli lastik sanayicileri memleketimizde bir lastik fabrikas: acildi-
g1 ogrendiklerinde Ttrkiye’ye ihrac edecekleri lastigin fiyatin1 dustirecek-

ler, dolayisiyla bu rekabetin 6niine gecilemeyecekti*®.

Savas ortaminda arac lastikleriyle ilgili diizenlemeler de yapildi. Ithal edilen

lastiklerin taksi, kamyon ve otobiis sahiplerine otomobil acenteleri tarafindan

482 Cumhuriyet, 30 May1s 1941.

391



CUMHURIYET iSTANBULUNDA OTOMOBIL

dagitilmasi kararlastirildi. Otomobil lastiklerinin adedine 65, kamyon las-
tiklerine 170 lira fiyat kondu. Bu tarihlerde Istanbul’daki belli bash lastik
acenteleri Firestone, Goodyear, Dunlop, Michelin, General Lastik, Seybelli,
Continental ve Pirelli idi. Fiyat kontrol komisyonu, acentelere verdigi direk-
tifle lastigin, elinde Soférler Cemiyeti'nden alinmis ve tizerinde “(...) plaka
numarale otomobilin (...) adet lastige ihtiyacr vardur. Temini hususunu saygilanmla
rica ederim” yazili belgesi bulunan otomobil sahibine verilecegini bildirmis-
ti. Cemiyet’in hazirladig: belge 160 kadardi. Elinde belge bulunan soforler
acentelere miiracaat ettilerse de kendilerine lastiklerin satilmis oldugu cevabi
verildi. Bunun tzerine aracilar acentelere miiracaat ederek lastik satisina bas-
ladilar. Boylece 170 liralik bir kamyon lastigi, 270 liraya satilir oldu. Vurgun
anlasilinca valilik duruma el koydu ve acentelere birer genelge gondererek
4 Aralik 1940 tarihinden itibaren otomobil lastigi satislarinin yasaklandigini
bildirdi. Ayrica acentelerden simdiye kadar lastik sattiklar1 otomobil, kamyon
ve otobiis sahiplerinin isimlerini iceren birer liste istendi. Ote yandan yakin-
da gelmesi beklenen ithal lastiklerin satisinin yasal olmasi icin tedbirler alin-
d1. Istanbul Valiligi acentelerden 31 bin liralik otomobil lastigi satin alirken,

diger vilayetlere de yeterli miktarda lastik gonderildi.

Tasarruf tedbirleri nedeniyle vilayetlere sinirh sayida lastik gonderilmekteydi.
[zmir’de yasayan bir vatandas, Cumhurbaskani Ismet Inoni’ye gonderdigi bir
mektupta lastik ytiziinden cektigi cileyi anlatmis ve yardim istemistir. Mustafa-
kemalpasa’da yasayan “10 numaral otomobil sahibi 6lii Osman oglu 316 dogumlu

Mehmet Heybeli” imzali ve 18 Aralik 1942 tarihli mektup metni soyleydi:
“Reisicumhur Ismet Inonii Babamz,
Hos geldiniz, Kurban Bayraminiz kutlu olsun.

Ben alty naifus babasiyrm. Memlekette basvma sokacak bir evim bile yoktur. Yalniz bir
otomobile sahibim. Boyle oldugu halde benden bes yiiz lira varlik vergisi isteniyor. Oto-
mobilim bugiin benimdir, fakat yann kendimle beraber serefli ordumundur. Aym za-
manda benzin, lastik buhran dolayisyyla otomobilim ¢alisamayacak bir vaziyettedir.
Vilayetimizin lastik tevziatinda simdiye kadar ancak iki lastik alabildim. Simdi ise

dort lastige fazlasvyla ihtiyacim oldugundan otomobilimin muayenesiyle ihtiyacim olan
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lastiklerinin verilmesi i¢in yiiksek vicdaninazdan emir buyurulmasine ¢ocuklarimla be-

raber yalvarirvm ve iki ellerinizden yavrularimla beraber operim™®.

Araclarda Karartma Uygulamasi

Savasla birlikte gelen yeniliklerden birisi de gtivenlik amach olarak yapilan
karartma uygulamalar: idi. 1 Aralik 1940 tarihinde baslayan karartma uygu-
lamasina halk buyuk bir alaka gostermis, herkes evini karartmis ve teftis me-
murlari, karara uymadigi icin cezalandiracak kimseyi bulamamistir. Karartma
uygulamasi kara araclarina da yansitilmisti. Pasif Korunma Komisyonu, 3 Ara-
ik 1940 tarihinde Vali Yardimcist Ahmet Kinik’in baskanlhiginda uygulama
hakkinda bilgilendirme toplantis1 yapti. Alinan kararlar soyleydi:

1. Motorlu kara nakil vasitalarinda 6n buytk lambalarin camlar iceriden
Stimerbank Kagit Fabrikasi’nin siyah renkli kagitlariyla kaplanacak. Lamba
camlarinin sekline ve lambalarin durus vaziyetine gore merkez noktasindan
iki santimetre asagidan itibaren lambanin alt kenari arasinda genisligi 1,
uzunlugu 8 santimetre olmak tzere lambanin dogal 15181 yansiyacak sekilde

yatay bir kisim ac¢ik birakilacaktir.

2. Lambalarin i¢ parlak kistmlari, alt yarim daireye mtnhasir olmak tizere mat

kagit veya beyaz renkte kaucuk yapistirilmak suretiyle parlakhig: giderilecektir.

3. Motorlu ulasim araclarinin arkadaki stop lambalarinin bir bucuk santimet-
re ¢capinda yuvarlak bir delik acik birakilmak suretiyle, camlarinin icerisinden

siyah kagitla maskelenmesi mecburidir.

4. Arka plakalar1 aydinlatan lambalarin, otomobilin icindeki lambalarin ve

taksimetre lambalarinin yalniz mavi 1s1k verecek sekilde olmalar1 mecburidir.

5. At arabalarinin pencere camlarinin mavi renge boyanmasi mecburidir***.

Savas tedbirleri kapsaminda taksilerin plaka numaralarina goére nobetle-

se calismalarina gelince, plakasi tek rakamla biten taksi sayisi ¢ift rakamla

483 Cumhurbaskanlig1 Arsivi, ismet Inonii Arsivi, Yer no: 2/6-21 Fihrist no: 3270-34.
484 Aksam, 4 Aralik 1940.
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bitenden fazla oldugu icin birincilerin trafikte oldugu gtinlerde musterilerin
taksi bulma ihtimalleri daha fazlayd. Ozel otomobillerin trafige cikisinin ya-
saklanmasi ve taksilere de nobetlese sisteminin getirilmesi, benzin tiiketimini
hayli diistirmiistii. Yasaktan oénce Istanbul’da yolcu tastyan taksi sayisi 800,
6zel otomobil sayisi ise 750 kadardi. Ozel otomobillerden 710 una benzin sa-
tis1 yasaklanmus, doktorlara ait 40 6zel otomobil ise serbest birakilmisti. Ozel
otomobil sahiplerinin blyik boltiimu araclarini garaja cektikten sonra pla-
kalarini da sokup iade etmislerdi. Bunun tizerine acikta kalan 6zel otomobil
soforleri, Cemiyet’e muracaat ederek yardim istemislerdi. Sokoni Vakum Gaz
Sirketinin Eminéni subesinde yasaktan once gunlik ortalama benzin sarfi-
yat1 2.000 litre civarindaydi. Bunun yarisin1 6zel otomobiller yarisini1 da tak-
siler tiketmekteydi. Sirketin Taksim subesi de yasak kararindan 6nce gunde
ortalama 300 galon satis yapmakta, yasak uygulanmaya basladiktan sonra ise
Eminoéni subesi 1.000, Taksim subesi de 160 galonluk satis yapabilmisti. Yani

satislar yar1 yartya azalmist1*®.

Ozel Otomobil Kullanma Yasagi

Savas sartlar1 ve benzin sikintis1 yliziinden 6zel otomobillere yasak getiril-
diginde, saghk isleri nedeniyle doktorlarin yasak disinda tutuldugundan
yukarida bahsedilmisti. Doktorlarin muafiyeti uzmanlhk alanlarina gore
belirlenmis olacak ki otomobil kullanabilme izni genel cerrahi doktorlari-
n1 kapsamamisti. Dolayisiyla bunlar hizmetlerini zorunlu olarak aksatmaya
baslamislardi. Neticede Cerrahpasa Hastanesi'nde gorevli bir grup cerrah,
6 Ekim 1942 tarihinde Basbakanliga basvurarak serbestiyetin kendilerine de
taninmasini istediler. “Pek muhterem Basvekilimiz” diye baslayan dilekcede uy-
gulama ile ilgili baz1 ¢eliskileri dile getirdiler. Koordinasyon heyetince verilen
karara gore, o tarihte elinde araba bulunan doktorlar arabalarimi kullanma
hakkini kazanmislardi. Doktor veya dis tabibi unvanini tasiyip da meslegini
icra etmeyen cok sayida kisi otomobilini kullanabilirken, buytik kliniklerde
cerrahi vakalarla ilgilenmek, acil olarak hastanelere ve hastalara yetismek zo-

runda olan meslek doktorlari ise otomobillerini kullanamadiklari icin gorev

485 Aksam, 5 Aralik 1940
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yerlerine gitmekte zorlanmaktaydilar. Ustelik Istanbul’da tramvay, otobiis ve
taksi gibi vasitalarin sayis1 da gtinden giine azaldigindan, her an goérev basina
gitme sorumlulugu bulunan doktorlar istedikleri anda ulasim vasitast bulma
imkanindan da yoksunlardi. Acil vakalarda polise miuracaat ettikleri halde
yine de ara¢ temininde ¢ogu zaman basarili olamiyorlardi. Durumuna yetisi-
lemeyen hastanin akibetini tahmin etmek gtic degildir. Sinirlama kararindan
sonra hekimlerden ve miiteahhitlerden bazilarina araba verildigi géz 6ntine
alinarak, ntfusu bir milyonu bulan bu sehrin iki buytk hastanesinde, buiytik
bir sorumlulugu yerine getirmeye calistiklarini belirten cerrahlar, Basvekilin
gereken hassasiyeti gosterecegini imit ederek dilekceyi tamamlamais, sonucu

beklemeye baslamislarda.

Refik Halit Karay’in Savas Sonras1 Tasavvuru

Butin dinyayr oldugu gibi Turkiye’yi de etkileyen II. Dlinya Savasi’nin olum-
suzluklar1 stiirerken, nihayetinde bu gunlerin gececegine inananlar da ken-
dilerince yeni hayat kosullarinin hayallerini kurmaktaydilar. Savastan sonra
ulasim imkanlarinin ve trafigin alacagi yeni sekil de merak ediliyordu. Bu-
nunla ilgili olarak Refik Halid Karay da 1943 yilinda, “Bir Harp Sonu Manza-
rasti: MAHSER!” bashikl bir fikra kaleme almisti. Yazar, dar yollara sigmayacak
olan motorlu tasitlarin doguracagi korkun¢ manzarayi tasvir etmis, daha sim-
diden sadece ingiltere’de trafik kazalar1 nedeniyle bir yilda 6lenlerin sayisi-
nin iki yillik savasta 6lenlerin sayisindan fazla olduguna dikkat ¢cekmisti. S6z

konusu yaz1 asagidadir:

“Harp sonrasim diistindiigimiiz zaman, bunw ¢ok uzak bir ihtimal olarak gormeye
basladuk, diyoruz ki: “Simdi top, tiifek, tank ucak gibi cesitli savas aletleri yapan fab-
rikalar yarin isi otomobilcilige ve motosiklet¢ilige dokecekler: dagilan ordularin elinde
bulunan yan kullamlms cesitli nakil vasitalan da weuz ucuz satlacak. Birkag yiiz
kagudr gozden gtkaranan iyi kotii bir otomobili olacak. Benzin kithgr da harple beraber
bitecek. Artik o zaman Istanbul’un neresinde oturursan otur ve neresine gitmek istersen

git; Tren, tramvay, otobiis belasindan kurtulacagiz!”
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“Kara ve deniz altinda giden tank” (Aksam, 1 Subat 1936, s.12)

Fakat-unutmayalvm, baska bir bela ile karsilasacagz. Bir Ingiliz istatistiginin svraladi-
gv rakamlardan anlasildigina gore bu memlekette seyriisefer kazalar: yiiziinden verilen
insanlanin kayb, harp kaywplanmizdan fazladvr. Aklin birdenbire kolayca kavrayama-
yacagr bu hesap, o kadar gercektir ki eski Harbiye Nazire Hoare Belisha atesli bir nutuk
vermis ve “milli bir felaket karsisinda bulunwyoruz, bos yere harcaniyor, tiikenmek vize-
re bulunwyoruz!” diye haykirmus, tedbir alinmasin istemistir. Zira harbin ilk ki yilin-
da Ingiliz ordularmn zayiat, 145.012 kisiyi gecmedigi halde, yalniz 1942 senesinde
seyriisefer yiiziinden ve yalnz Ingiltere’de 147.554 insan kazaya ugramstir. Dikkate
alinacak bir nokta da sudur: Harp zayiats listesinde bulunanlardan yiizde 30" esir
duismiislerdir, yani saglam kalanlarder. Yol kazas: listesinde yer alanlar arasinda ¢ogu

oliidiir ve sakatlanmadan, yarasiz, beresiz kurtulan: hi¢ yoktur!

Demek ki yol ve nakil vasitalar meselesi, milletin ¢calisma imkanlann ¢ogaltmak i¢in
de lazimdur. Zira dar yollu tilkelerde iktisat ve is gorme bakimindan da insan darliga
diiser ve milletin biinyesi tupkr damarlan kiveglenen yash hasta viicutlar gibi sthhatini
kaybeder. Mesela -yine Belisha'man dedigi gibi, Ingiltere’de yollarn darhé yiiziinden
umumi hayatin akise durgunlasmuster, duraksamak tzerediv. Onun igindir ki, gayet

etrafl, esash, yepyeni mefhumda bir yol siyaseti yiiriitmek milli bir vazife sayilmaldar.
Yeni yollar nasil olacak?

Once bu yollar nakil vasitalarimn cinslerine ve siiratlerine gore birbirinden aynlacak-

tur. Yann gekirge gibi memleketleri istila edecek olan motosikletler igin yol yine baskadar.
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Yaya kaldirimlannin ise en asagr simdiki belli bash caddeler eninde olmast lazam gelir.
Aynica, cok islek semtlerde kalabaligin yikiini hafifletmek maksadu ile yer alty ve hava

usti yollar yapmak ve biitiin yollar: geceleri giindiizmiis gibi aydinlatmak icap eder.

Bu, su demektir: Harp sonunda biitiin diinya yiiziinde simdiye kadar esi goriilmemis
umumi bir kazma kiirek seferberligi baslayacaktir. Top ve bomba giiriltiisiniin arka-
sindan tas kiran makinelerin hasin konserleri, tanklar yerine silindirler. Yikom isareti
olan barut kokusu ve dumana heniiz silinmeden, kaynayan asfalt kazanlarimdan bu-

ram buram yiikselen imar kokular. ve dumanlan...
Sulh i¢inde bir bakimdan tekrar alt iist olan bir diinya!

Memleketimiz bahsettigimiz yol seferberligine; hem vatandas canine kayirmak, hem va-
tandas: daha hzl, daha rahat sartlarla ¢albistirmak gibi tki buyik sebep yiiziinden
tabiidir ki yabanc: kalamaz. Otomobil ve benzerlerinin bir sayidan dteye yasak edilme-
sinin imkana olmadigina gove, hele Istanbul sehri igin yol meselesi ¢oziilmesi pek giic
bir orgui ve diigiim olacak. Stiphesi Prost planinda genisce tutulmus yeni yollar vardar.
Fakat o yollar yarinki ihtiyact karsilayabilecek kadar genis ve son metotlara uygun tu-
tulabilmis midir? Yoksa biitiin kvymetleri simdikilerden bir derece genis ve donemegsiz

olmalanndan mu ibarettir?

Beyoglu ndaki Istiklal Caddesi, velev ki projedeki binalarn alt kisimlar: divekler dizeri-
ne alimarak thtiyaca cevap verebilecek mi? Kiyidan ve tepeden Bogazigi ne giden yollar
yarimki manaswyla yol sayacak myyiz? Bagdat Caddesi ne olacak? Galata Kopriisii,
Galata agzn, Tophane, biitiin bunlar bir otomobil, otobiis, motosiklet, bisiklet yaya aki-
nna ugrayinca tkanip kalamayacak mi? Ve yol kazalar salgin hastaliklara rahmet

okutmayacak mi? Istimlake hangi belediye biitcesi dayanacak?

Anlasilan kiyamet giinii yarinan her giindidiir! ™%

II. Diinya Savasindan Sonra

Marshall Paketiyle Gelen Traktorler

Amerika’nin Marshall Plani’nin ilk yardim partisi, daha ziyade savasla yerle

bir olan Avrupa’nin imarina ve kalkinmasina yardim maksadiyla kurulmusken

486 Refik Halit Karay, “Bir Harp Sonu manzarasi: Mahser!”, Tan, 25 Temmuz 1943.
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daha sonra Tirkiye’ye de tesmil edilmis ve Mayis 1949°da tilkemize zirai trak-
torler gelmisti. Plana gore; Turkiye bir yandan kémir havzalarini 1slah ede-
rek Avrupa’ya komiur ihrac¢ edecek, diger taraftan tarim arazilerinin ekimine
hiz vermek suretiyle trtin rekoltesini arttiracak ve Avrupa’ya ucuz hububat
satacakti. Amerika’dan vapurla gelen traktorler Dolmabahce Sarayr 6ntiindeki
meydana ¢ikarilmis ve bunun icin buytk bir toéren yapilmisti. Térende Ziraat
Bakani Ali Cavit Oral, Istanbul Valisi Liitfi Kirdar, Marshall Plani’nin Turkiye
temsilcisi Mr. Door ve esi ile Amerika’nin Tiirkiye’deki diplomatlari ve Istan-
bul erkani hazir bulunmustu. Ali Cavit Bey, yaptig1 konusmada Amerika’ya
tesekkur etmis ve gelen traktorlerin ileride gelecek olan binlerce traktortiin
oncusi oldugunu belirtmisti. Amerika Buytikelcisi ise tilkesinin bu traktorleri
gondermekle diinyada pulluk yerine kili¢ kullanilmasina degil, bilakis kilig
yerine pulluk kullanilmasina taraftar oldugunu anlatmak istedigini sdylemis-
ti. Karsilikli konusmalardan sonra traktorler karaya cikarilmis ve toreni izle-

yen halkin 6ntinde hareket ettirilerek gosteri yapilmisti.

1950’deki iktidar degisikliginden sonra gercekten de Turkiye’ye binlerce
traktor daha gonderildi. Turkiye bu traktorler sayesinde baslangicta mahsula
hayli yikseltmis ve adin1 hububat ihra¢ eden tlkeler listesinde st siralara
yazdirmay1 basarmisti. Fakat daha sonra yedek parca noksanhg: ve bilgisizlik
yuztunden traktorlerin cogu kullanilamaz hale gelmisti. Neticede Uran’in ifa-

desiyle Turkiye bir mirasyedi zihniyetiyle traktorleri ¢cope terk etti*’.

Bu konuda Aziz Nesin’in “Medeniyetin Yedek Parcas)” isimli hikayesi cok anlam-
lidir:

Medeniyetin Yedek Parcas1
“Kahveye girdigi halde etrafina selam vermeyen adama herkes baktr. Fiskiyeli havuz-

dan gozlerini kaldiran bivi:
- Merhaba Hamit Aga!.. dedi.

- Merhaba. ..

487 Hilmi Uran, Megrutiyet, Tek Parti, Cok Parti Hatiralarim (1908-1950), Istanbul 2007, s. 398-399.
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- Ne o0 be Hamit Aga, bayira vurmus kart okiiz gibi soluyup duruyorsun. ..
Hamit Aga bunu soyleyen ihtiyara dondi:

- Hamdolsun be Ali Cavus, kurtuldum su cenabetten. .. Sikiir Allah’a... Diinya var-

mas.
- Goziin aydin Hamit Aga, panganin borcunu mu verdin?

- Yok be ... Panganin borcunu kim diisiiniiyor? Su gavur olisii traktorden kurtulduk

gayni...

Traktor lafine duyar duymaz, deminden beri yar wykuda pinekleyen ihtiyarlar dogrul-
dular. Kiglanine oturduklar iskemlenin hasimndan biraz kaldirip durum degistirdi-

ler... Hepsi de iskemlelerini Hamit Aga’ya dogru cektiler:

- Sahi mi?..

- Tiim kurtuldun mu be Hamit Aga?

- Anlat sunu be...

Hamit Aga:

- Kurtuldum. .. dedi, Allah’vma bin siikiirler olsun, bu giinleri gorecekmisim. ..

Dinleyenler biisbiitiin meraklandilar. Hasvr iskemlelerini biraz daha Hamit Aga’ya

yaklastirdilar. Hamit Aga anlatt:

- Hikayesi uzun bu isin... Bizim oglan askerden doniisiin, baba, dedi. Ben askerde
soforliik ogrendim. Ille bir traktor alalim, diye tutturdu. O sira bizim kiz da kocaswyla
koye gelmisti. Kizla damat, enstitiiden ogretmen gktilar. Tatil olunca koye geldiler.
Onlar da tutturdu “Baba bir traktor al...” diye... Canim ne zorumuza? Iki ¢ift okiiz
neme yetmez... Yok, ben geri gafaliymisim kiz duvardaki takvim yapragine gosterdi.
“Bak, 1955 yindayiz baba, 20. yiizyl bu, anladin mi?” dedi. Damat her yemekten
sonra bir saat nutuk cekiyor. Makine asnndaymsiz. Okiizle ¢ift siirmek ayypms bu
zamanda... Oglan hesabine yapryor: Tarlay: stirmek igin kag¢ giindelik¢i tutuyorsun?
On... Kag giinde siriiyorsun? Bir ay... Gordiin mii, diyor, traktori alinca, bir basi-

ma, bir haftada siirer gecerim. Ondan sonrada, parayla elimi openin tarlasine siirerim.
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Bir yllda traktoriin parasime gkarninz. Oglan susuyor, kiz bashyor, kiz susuyor damat
bashyor. Okiiz ¢alismadigr zamanda bedavadan yer diyorlar, traktor dyle mi? Cabs-
bracagin zaman, i¢ine tki fincan benzin korsun, sir Allah sir... Calismazsa yemez.
Okiiz, biitiin kus yer yatar, boyna gevis getirir. Ben bir tek kaldvm, ne desem bos... Okiiz
hastalanwr diyorlar, okiiz ihtiyarlar diyorlar, okiiz olir diyorlar. Traktor bu, demirden
bel.. Neihtiyarlar, ne yorulur, ne oliir... Ben yine kanmayacaktim ya, benim kocakan,
“Musa Cavus da almis, Kel Mamid Aga da almis” demeye basladr. Aksam bu traktor,
sabah bu traktor... Kocakar: hepsinden beter qiktr: “Mihtar da traktor almis. Sen daha

dur...” diyor. “Memis’in Huiisiin bile aldr.” Vallaha agalar wmarsiz kaldim.
Merakly dinleyiciler ara sira:
- Eeee Hamit Aga?.. diye soruyorlardh.

- Allah bilir ya, ben gene almayacaktim. Koy ogretmen:t “Hamit Aga” dedi, “sen ne
duruyorsun, bir traktor seksen beygir kuvvetinde...”. Iste o vakit eyicene akhm yatt.
Seksen beygir bu!.. Evliya kuvveti de ne demek? Dag tase diimdiiz eder. Evdeki duvrdur-
dan canvm burnuma geldi. Alalim be dedim. Memis'in Huisiin aldiktan kelli sunun
surasinda bir biz mi kaldik... Alalim. Kag para bu cenabet?.. Panga da grado ag-
yormaus. Ug gesidi varnus, kiigugu, ortancast, buyiigu. Kiigliginden bir dene alalvm,
dedim... Oglan “Ben kiiciigiinden istemem!” dedi. Kiz “Alinca biiyligiinden alalim.”
dedi. Damat, “Bir kere alinayor.” dedi. Kocakar, “Herkesler biiyiigiinden alirken, ben
ele giine rezil olamam.” dedi. Toplandik, sehre indik, Donatim Kurumu'na vardim.
Orada iyi bir herif varmus. “Sizin tarlaniz ne kadar?” dedi. “Seksen doniim” dedim.
“Siz, bu kiigligiinden alin, yeter de artar bile” dedi. “Bu kiigligui, deds, seksen degil, se-
kiz yiiz donvimai bile siiver.” Bizimkilere dinletemedim. “Herif seni kanduiriyor” dediler.
“Buiytigtinden isteriz” dedik. “Dort bin gayme pesin” dedi, 1istii yan vivesi... Pazarlik
mazarlik yok. Dondiik geri. Advm bugiine bugiin Hamit Aga, dort bin gayme yok disen,
kime anlatirsin. .. Okiizleri pazara gkardik. Elimde dogmus, biiyiimiis hayvanciklar,
Boz okiiz goziime bakar bakar aglar. Sar okiiz ellerimi yalar. Neyse uzatmyyalim, sattik
Okiizleri, di¢ bin gaymeyi denklestirdik. Ust yamma pangadan grado aldik. Donatim
Kurumu'ndan aldik efendim koca trakiorii... Meret dag gibi yatwyor. Iki fincan benzin
dedilerdi. Gaz tenekesi ile mazotu, yagr dayadilar. Oglan ¢kt vstiine. Hep bindik. ..

Traktor tinsa kalktr. Masallahi var. Ustiine bir eski babug, bir sarvmsak, bir mavi goz
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boncugu, bir de masallah astik, deh dedik... Aksamiizeri koye vannca dort donduik
koyii, keyfine diyecek yok.

Bizden goren Donatim Kurumu'na segirtti. Gatrcvmn Yusuf var ya, koytin alt ya-
mnda on dontim kwrag tarlase var, o bile bor¢ harg edip, gitti bir traktor aldr. Aksam
oldu mu, koy yolunda ver ediyorlar traktorleri. Bizim oglanmn siforligune laf yok.
Vurup gegiyor. Memis’in Hiisiin’in traktoriine bir gi¢ vurdu. Vallaha bir vurusta he-
rifin traktorinii iskartaya gkardi. Goca meret, tosbaga gibi surt vistii devrildi bir yana.
Ciimbuisii iyi hos... Cumartesi oldu muydu hep biniyoruz tstiine, ¢ek kasabaya... Si-
nemanain oniine traktorler, simendiifer gibi diziliyor. Oglan, biytklarin bura bura bir
stirtiyor cenabeti. .. Sinema doniisii, yans baslyor. Vuran gegiyor. Derken, bir namassiz
bizimkine bindirmesin mi... Zink dedik, kaldik. Bre aman... Fenerleri yaktk, meret
yiirtimez. Gavur lest gibi biraktik yol istiine dokiildiik yollara. Devrisi giin oglan sehre

gitti. Bilmem neresi kinllmus traktorin ara tara yok.
- Eeee Hamit Aga. .. Sonra?

- Sonrasi, koyden bir ¢ift camus kiraladik da, o koca cenabeti camuslara siiriite siiriite
getirdik koye. O kinlan yeri bulunamazms. Gittik Donatim Kurumu'na. Donatim her
kag paraysa verelim, dedik. Yok dediler. Bir kii¢iik parca i¢in koca traktor durur mu?..
Goziinii seveyim san okiiz be!.. Ne parcast var, ne de vidast... Ne motoru bozulur, ne
makinasi... Oglan, “ben” dedi, “Istanbul’a varayom da su parcayr alp geleyim...”
“Aman ogul”, dedim, “cift siirme swrase geldi, ¢abuk oll..” Oglan Istanbul’a gitti, gel-

mez...
- Eee Hamit Aga... Sonra?

- Sonra agalar, oglandan haber yok. .. Cift zaman: geldi geciyor. Koye rezil olduk. Para
yok ki, okiiz alalvm... Kira ile bir ¢ift okiiz tuttuk da tarlay: sirdik. Neyse agalar,
oglandan bir haber ¢tkti. Mektubunda, “Baba, bir parca buldum, ama bulana kadar
para bitti. Acele bin gayme gikart!..” diyor. Pangaya kostum. Paray: oglana telledim.
Elinde metelik biiyiikliigiinde bir civatayla geldi. “Ulan bu mu, bin gayme?” Bir ma-
kineci getivdik. Herif takti civatayr... Baslady traktor calismaya. .. Kis bastirdi. Karda
kyyamette traktorii ktik ahwra, bagladim sar. okiiziin diregine... Derken agalar, pan-

gann fayiz geldi. Donatim Kurumu nun taksiti geldi. Para yok. .. Traktorlen basimiz
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girdi belaya... Bor¢ harg, ilk taksiti verdik. Yaz ettik. Haydi dedim oglana. .. ver ettik
tarlaya... Aha-de ha derken, ¢at dedi, pat dedi traktor durdu. Ulan bu meretin zoru
ne? Bir anlayan yok mu? Kurumdan adamina getirdik. “Dislist kinlmas”, demez mi?
“Verin dislisini” dedik. “Yok” dedi. Dislisi yok bu cenabetin de, ne demiye kaziklarsin

173 nP - ]

elin fakirini. .. “Eger” dediler, “baska bir traktor daha alirsan, onun dislisini alr buna

3

takarsin...’

Gonu gonsunun, tarlalanna baksan, tiim irezillik... Herkeslerin tarlalarinda bir trak-
tor lesi yatvyor. Nereye baksan zincir, palet, kolge demir... Ah sarn okiiz ah, boz okiiz
ah!.. Depe depe kullan... Olisii para dirisi para bu meret Gkiiz degil ki elden ayaktan
duisiince, kesilsin... Kesilmez, bigilmez, yenmez, igilmez... Tkinci taksit geldi catta...
“Alin geri” dedim. “Biz hurdact degiliz” demezler mi... Catlayacagvm. Adana’da bir
herif bu cenabetin parcalarime yaparms. Oglana: “Lan esek oglu esek” dedim, “Git
bu pistigi temizle.” Oglan Adana’ya gitti. Herif, “hastay: gormeyince olmaz!” demis.
“Var, gotiir” dedim. Iki okiiziin arkasima bozuk traktorii taktvm oglan on bes giinde
vardr Adana’ya... Herif bu isin doktoruymus... “Bu dislinin arasina bes yiiz gayme

stkismus” demis.

Herkeslere irezil olmaktansa, sattik tarlanan iki dontimiini, gonderdik paranin bes
yliziini... Benim kizla damat geldiler. Bu kadar para verdik namussuza, hi¢ degil
safasina svirelim dedik. Coluk ¢ocuk bindik iistiine. Oglana “Lan geri dur, ona buna
toslama!” dedim. “Bu cenabet yans atv degil...” Oglan durmaz. Memis’in Hiisiin’in
traktorii gecti mi bizimkini... Oglan, ha babam haydar, dahlar... Traktor, kancagin
gormiis esek gibi solur da solur... Etme eyleme demeye kalmadu, traktoriin gabir otu
(karbiratorii) catlamaz mr!” “Ulan esek dolii” dedim oglana, “Arap atv olsa ¢atlar bu

be... Bu gul yapisi, gavur icadr bir makine. Arap at ma sandin sen bunu?”

Tteriz gitmez, su gormiis esek gibi gubirdamaz yerinden... Nasil aramazsin gara okii-
zii...Deyha yavrum, dedim mi, dag das olsa soker atar. Kizlan damadu gektim bir yana
“Lan gahbenin dogurdugu” dedim, “Biz ka¢ senesindeyiz deyiver bana... 1955°te mi-
yiz?” Damada dondiim hangi yiizyldayiz? Yirminci miydi?” Ah benim boz okiiziim,
bir avug¢ saman attim mu onvine vur ha vur yiiki... Kagnwya kos, tarlaya kos, diivene

kos. ..

- Eeee Hamit Aga... Sonra?
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- Sonra agalar... dayand: m gene pangamn fayz! Geldi mi tigiinci taksit... Namus
belasy be agalar sattik on doniim tarla daha... Vidas: diiser, bes yiz lira... Parmak kadar
parca bin liva cvatase lagka olur, bin liva... Zinciri kopar, pazarda, diikkanda yok. ..
Yedek parcas: bulunmazms. .. Orasina yama, burasina yama, o canvm traktor dondii mai
benim salvarima. .. Toprag siiverken her bir yane 1sitma liveti (sibma nobett) tutmus gibi
zangur zangwr zangurdar.. Bizim tarlada nereye elini atsan bir vida, bir cvvata, bir demir, bir
cubuk, bir zincir. .. Sanki leyim, tarlaya mundarnmn tohumunu serpmissin. Kasabaya bizim
Demirgurat’tan akartti@imiz mebus gelmis, dediler. Vardim yarmana. .. “Ne olacak bizim ha-
limiz?” dedim. “Pul kadar bir parca i¢in fil kadar traktor les gibi yatar m be?”

- Anlat Hamit Aga ne dedi?

- Ne diyecek... Epiy laf etti, agnayamadim ya insanlar degil eski zamanda tas devr:
mi ne yasarnus, dedi. Simdi demir devri, Demirgurat devri demekmis, dedi. Medeniyet,
melmekete demirnen girermis, dedi. “fyi hos, diyorsun ama, bu medeniyeti memlekete
getirdiniz, hani bunun yedek parcasi?” dedim. “Gel bizim tarlaya da gor, medeniyet
parca parca oldu, les gibi yatyor ortalkta” dedim. “Hem” dedim, “bu medeniyetin
daha kigugii yok mu?” dedim. “Bu meret vursan yerinden oynamaz, dah desen kalk-

maz, host desen kyprrdamaz.”
- Eeee Hamit Aga sonra?.. ne dedi?

- Sonra agalar “ biz” dedi, “Ameriga’ya ismarladik’dedi. “Oradan gelesiye burada
da pavligasine kuruyoruz” dedi. “Az bekle, gokten rahmet yagar gibi parca yagacak”
dedi. “Biz bekleyelim ya, panga beklemiyor” dedim. “Pangaya soyle de beklesin” dedim.
Derken dayandr ma obiir taksitler. Ben size bir sey diyeyim mi vallaha okiizlerin aha
tuttu beni. O san okiiz, pazarda satarkene nasil siprr sipar aglads be. .. Nasil yiiregim

yanwyor!.. Neyse uzatmayalim, sattim tarlanan hepsini, verdim tiim borcu. ..
- Sonra Hamit Aga?

- Sonra ¢agirdim kizlan damadi. Kocakaryla oglan: da aldim, gotiirdiim bunlar lesin
basma... Ya, dedim, bu Allah’in belasiny onarn, ya da dedim, size boyundurugu vu-
rur, okiiz gibi bunun oniine katar, ¢ift sirerim... Motoru ¢alistirdilar, bir depresir, iki
titresir, kayisi kopar. Kayise takarlar, vidas: diser. Vidayr wydururlar, dislisi kil

Dislisi yerine baska bir sey korlar, civatasi lacka olur.
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- Sonra Hamit Aga?..

- Sonra agalar baktim olacag yok. .. Oglan, ki, damads, kocakariy toparladim. “Ge-
lin lan esek zipalan” dedim, “ben size bu meret nasil onariler, gostereyim.” Aldim elime
bir balyoz davar siirisi gibi kattvm oniime bizimkileri geldik lesin basina... Vurdum
balyozu diimenine, al dedim sana yirminci yizyd... Vurdum balyozu motoruna, al
dedim bu da sizin efendime diyeyim yedek parcan... Vurdum balyozu, vurdum balyozu,
vurdum balyozu... Bir de baktvm, kocakart bagvrir: “Yetisin, bizim koca herif dellen-
di” diye... Kiz kacar, damat kagar... oglan kacar... Oglan kacar ha kagar... Attim
balyozu, diistiim yollara... Dogru geldim iste buraya agalar... Kan ter iginde kaldim.

Gozleri agilmis merakly dinleyiciler sordular:
- Eeee Hamit Aga? .. Sonra?..

- Sonrasi... Diinya varmas be agalar... Kurtuldum meretten, kurtuldum cenabetten. ..

Allah’vma bin siikiir... Yeniden dogmus gibi oldum.
Sonra keyifli keyifli kahveciye seslendi:

-Lan, bir gayfe yap, okkaly olsun!..”*®

Istanbul’da Arac Sayisi ve Trafik Sorunu

Refik Halit Karay’in 6ngordugu gibi, savas bittikten sonra otomobil sayisinda
o6nemli bir artis meydana gelmis, Istanbul’da yeni trafik sorunlar1 baslamisti.
Bunda, savas sirasinda getirilen otomobil yasaginin kalkmasi ve yeni araclarin
trafige katilmas: etkili olmustu. Sadece 1947’nin ilk iki ayinda 220’si 6zel,
80’1 taksi olmak tizere 300 otomobil trafige katilmisti. Bunlarin eklenmesiyle
sehir icindeki taksi mevcudu 1.152’ye, 6zel otomobil sayisi ise 337’ye yiiksel-
mis oluyordu. Bu say1, 1939 yilindaki mevcuttan 100 fazla idi. Savastan sonra
otobus servisleri de yayginlastigindan trafige agir bir yik binmisti. Karakoy
ile Taksim arasindaki tramvay yolu sik sik tikanmakta, aksamuzerleri Beyoglu

Caddesi’nden ge¢cmek imkani neredeyse ortadan kalkmaktaydi.

488 Aziz Nesin, Medeniyetin Yedek Par¢asi, istanbul 1955.

406



T

V _a

-

B 3155

Istanbul’da otomobil sayisinin giderek artugi yillar

Savastan sonra lastik dagitimi gibi otomobil siparisi de serbest birakilmisti.
Amerika ve Avrupa’ya cok sayida otomobil siparisi verilmisti. Aksam gazetesi-
ne gore, bunlar da geldiginde Istanbul’un belli bash ana caddelerinde arag
kullanmak iyice gticlesecekti. Dolayisiyla belediyeyi buiyik problemler bekle-
mekteydi. Belediyenin simdiye kadar aldig1 kararlar zaten sorunu ¢6zmeye
yetmemis, bircogu da teoride kalmisti. Istanbul’un trafik islerini yeniden tan-
zim etmek tizere belediye bunyesinde yeni bir komisyon kuruldu. Komisyon,
sadece ilgili sahislarin degil, trafik konusunda 6teden beri deneyim kazanmais
kisilerin goruslerini de almak tzere calismaya baslamisti. Komisyonun vere-
cegi kararlardan sonra otomobillerin gelip gececekleri belli bash yollardan
bir kismi degistirilecek, baz1 durak yerleri kaldirilip yeni baz1 durak yerleri

489

yapilacakti

489 Aksam, 21 Subat 1947.
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Dolmus Otomobillere ve Soforlere Yeni Diizenlemeler

Belediye ve Emniyet Muduarligii, 1947 yilinda dolmus otomobillerinin du-
rumu ile ilgili ve korna gurultisinin 6ntne gecmek icin birtakim tedbir-
ler aldi. Caddelerdeki otomobil kalabaligini 6énlemek icin belirli saatlerde
isleyen dolmus otomobillerinin Taksim’e ¢ikan yollar: tespit edildi. 12 Eylul
tarihinden itibaren dolmus otomobillerinin Taksim’e ya Tophane’den ya da
Dolmabahce’den ¢ikmalarina karar verildi. i§aret memurlarini dolmus oto-
mobillerini kolayca tanimalar1 icin bu arac¢lara uzaktan gortinecek sekilde
biiytk D harfi konulmasi uygun goruldi. Otomobillerin ve kamyonlarin bil-
hassa geceleri verdigi rahatsizlik nedeniyle yapilan sikayetleri dikkate alan
iki belediye ve Emniyet 6. Sube Mudurliugt, bununla ilgili dizenlemeler icin
calismaya basladilar. Emniyet, birka¢ gtin 6nce Ankara’da uygulanmaya basla-
nan uluslararasi isaretlere gore trafik duzenlemesini Istanbul’a tatbik etmek

icin de hazirhiklara giristi*”.

Otomobillerin Artis1 At Arabalarmi Tehdit Ediyor

Otomobil ve diger motorlu tasitlarin yayginlasmasi Istanbul’un yol kiltiiriin-
de birtakim degisikliklere yol acti. 1948 yilinda at arabalarinin kaldirilmasi
ve yuk tasimaciliginin kamyon ve kamyonetlerle yapilmasi gtindeme gelmisti.
Buna gerekce olarak caddelerin dar ve yetersiz olmasinin yaninda, at arabala-
rinin agir hareketleri sebebiyle trafigi yavaslatmasi gosteriliyordu. Ayrica ytik
arabalarinin yol tizerinde biraktiklar: gibrelerin caddeleri kirletmesi temizlik
hizmetlerine ek bir yiik getirmekteydi. Yollara dokiilen gubrelerin miktar:
gunde birkac¢ yiiz tonu bulmakta, bu da hem daha fazla stipturticti amele kul-
lanmasini gerektirmekte hem de o 6lctide ¢6p arabasinin trafige katilmasini
zorunlu kilmaktaydi. Ote yandan yiik arabalarinin tekerleklerinde lastik ol-
madigindan gerek bunlar gerekse atlarin nallar1 asfalt yollarin bozulmasina
sebep olmaktaydi. Biitiin bu mahzurlar1 ortadan kaldirmak icin sehir icinde
butiin nakliyatin kamyonlarla yapilmas: distintldi. Bu takdirde ath yuk ara-
bacilarinin aralarinda birleserek bir sirket kurmalari ve ellerindeki yuk ara-

balarinin yerine kamyon tedarik etmeleri uygun gortliyordu. Fakat bunlari

490 Aksam, 12 Eyliil 1947.

408



CUMHURIYET iISTANBULUNDA OTOMOBIL

3.4

Atli yiik arabast (Aksam, nr.10732, 30 Agustos 1948, 5.3)

yapabilmek icin gerekli yasal dizenlemelerin yapilmasi gerekiyordu. Belediye
konuyu gtindemine alirken, bir yandan da 6teden beri at arabalariyla maisa-
tin1 sirdtiiren bu esnafin motorlu araclara yonlendirilmesinin vicdani ve mali

boyutu tartisilmaya baslanmastir.

Belediyenin at arabalarinin kaldirmas: yetkisini alabilmesi i¢in konunun se-
hir meclisinde tartisilmasi gerekiyordu. Bu tarihlerde Istanbul’da faaliyet
gosteren yuk arabalarinin sayisi1 6.000 civarindaydi. Buna mukabil ayn1 amac-
la kullanilan kamyon ve kamyonet miktar1 200 bile degildi. At arabalarinin

kaldirilmasi halinde hi¢ olmasa 150-200 kamyona ihtiyac gorulmekteydi. At
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At arabasi yapan ustalar

arabacilarinin ellerindeki araba ve beygirleri cikarabilmeleri icin ise bunla-
rin Istanbul disindaki kentlere gonderilmesinden baska care yoktu*'. Bu ilk
girisimler, ath arabalarin tasfiyesinde 2000’1i yillara kadar uzanacak 6dnemli

adimlarda.

Cemaleddin Bildik’in Otopark Sorunuyla Ilgili 1950 Tarihli Yazis1

Aksam gazetesi yazar1 Cemaleddin Bildik, artan araclarin sofoérlere park soru-
nu olusturmasinin, belediyenin yer altinda ve yer ustiinde insa edecegi oto-
parklar sayesinde cozulebilecegini, bu sayede belediyeye bir gelir kapisi acila-

cagini dile getiren bir makale kaleme almistir. S6z konusu yazi su sekildedir:

“Husust otomobillerin sayis: giin gectikce artvyor. Bu gidisle daracik caddelerimiz biis-
biitiin ttkanacak, tramvaylar ve otobiisler, taksilerin de ilavesiyle uzayip gidecek hususi

arabalar dizisi arasinda sikisarak advm advm ilerleyecek ve tabiatiyla yayalar yerlerine

491 Aksam, 30 Agustos 1948.
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Diyarbakir sokaklarinda otomobil ve at arabasi (Aksam, nr.6458, 9 Ekim 1936, 5.6)

daha ¢cabuk kurulacaklar. Mesele bu degil, sehirde hususi arabalar birakacak otopark
yok! Hususi otomobilleri olanlar arabalarnin rastgele yere birakacaklar, yayalar yiiri-

yecek yol bulamayacaklar.

Sehirde bugiin i¢in ka¢ hususi otomobil bulundugunu merak ederek Seyriisefer Muidii-
rii Orhan Eytipoglu’ndan ogrenmek istedim. Derhal emir verdi. Fislere bakildr. Toplam
2602 hususi otomobil varder. Asagr yukar taksi adedinin tigte birine yaklasan hususi
arabalann 1945 yihnda kag tane oldugunu biliyor musunuz? Yalniz 94... Yani Is-
tanbul’da hususi araba adedi 1945 dekinden 2598 fazladur.

Kazanc tkinnda giden hususi otomobil de alir, denize yat da salvverir. Bu da mesele
degil, isin ehemmiyetli tarafi belediye kendisine gelir kaynagr arar da bulamaz. Hem de

glinde 3-4 yiiz lira gelir temin edecek mis gibi bir is oniinde dururken onu goremiyor.

Sehirde simdiki halde, husust arabalarin birakilabilecegi birkag yer vardir. Bunlardan
biri yoleu salonu karsisinda 108 araba alan yerdir. Deniz yollar: wmum maidiirligu
binas karsisinda da 25 araba durur. Eminonii’'nde Bebek tramvaylarimin dondiigu
yerde diikkanlar oniine de 22 araba birakilir. Fakat bunlarin haricinde postane arka-
sindaki Asir Efendi Sokagr, Sultanhamanu karsis:, Riza Pasa Yokusu, j§ Bankasi’ ran
karsisindaki kemer yani da seyriiseferin yasagina ragmen kendiliklerinden birer oto-

park haline gelmistir. Yukanda yerlerini saydigvm miisaadeli 3 yere 108+22+25=165
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araba brrakildigy halde
bunlar hichir dicrete

tabi degildir.

Halbuki  diinyanin
her yerinde otopark-
lar dicretlidir. Isin asil
enleresan tarafi nedir

biliyor musunuz? 108

arabamin  durmasina

Hip wiv nalill vaestam durmox diye levhe abdagi halle dimkil man s

miisaade edilen yolcu

H“S“SI otnmnhlller hes vll salonu  karsisindaki
yere belediyeye giinde
evvelkinden 2598 fazladir 7.

Aksam, nr. 11543, 26 Kasim 1950 varnus da belediye pa-
raya thtiyact olmadige
icin “Veremem!” deyip,

kesip atvvermis!.. Seyriisefer Muidiirii Orhan Eyiipoglu diyor ki:

- Belediye, yolcu salonu karsisindaki yerde vi¢ katl bir otopark yaptirirsa, burasi en asa-
&1 4-5 yiiz araba alir. Her arabadan birer lira yer kiras: alinsa giinde 500 lira temin

etmek isten bile degildir. Kira daha da ucuzlatilsa ginde 3-4 yiiz liva saglanar.

Seyriisefer Miidiirii Orhan Eyiipoglu nun bu fikri, belediyece vizerinde durulmaya layik
bir mevzudur. Sehrin ticaret merkezleri yakininda meydana getirilecek veya Amerika’da
oldugu gibi kat kat insa edilecek otoparklar sayesinde belediye herhalde miihim bir ge-
live sahip olur. Otoparklar, behemehal yer iistiinde insa etmeye de gerek yoktur. Yer altr

otoparklar da yapilabilir.

Hususi otomobillerin bu artise karsisinda sehrimizde otoparklar getirilmesine siddetle
ihtiya¢ duyuldugu bir hakikattir. Diin hususi otomobillerin birakildiklar yerleri soyle
bir gozden gegireyim dedim. Yolcu salonu karsisindaki yerde 108 araba yerine 119;
22 araba durmast lazvm gelen Demiryollar, Umum Miidiirligii binase karsinda 56;

Eminonii Meydani’'nda da 25 araba yerine 68 araba saydim.
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Resimde de goriilecegi tizere Bahgeka- e -
. -~ L]
pr'daki Is Bankas: karsisinda ve Osmanl HW DtQMblu.er

Bankasi’'nan kosesi ile kemer arasina hic- Tenha caddeler miistesna
bir nakil vasitase birakilamayacagy hak- muayyen yeﬂerde
kinda koskocaman bir levha asilmus ve bir duracaklar
de ok kondurulmus ise de burada da 30°a  Emniyet altiner gube mUADHGED,
yakin araba vardi. Hele o sokak i¢lerini, Istanbulun kelabahk sokak ve cad-
.. . . delerinde santieree  bekllyen hnosus]
diikkanlarim onlerini, Riza Pasa Yoku- otomobillerin seyriiseferi {hiAl ettigi- |
su’ndaki magazalann onlerini sormayin. ni bildirerck bekleme samanlarnin

Buralar da tiklvm tiklvm hususi araba ile mdjr:qﬁwﬂ; dmhr;rtc:ﬂh:?m i

Belediye, hususi otomobillerin,
. . tipka laksi otomobilleri gibi muay-
nagy olabilecek otopark mevzuu tizerinde yen yerlerde durmalarina ve bunlar
igin hususi bekleme yerlerli aywrma-
fn karar vermigtir. Bu yerler lesbit
iy’ 492, edildikten sonra hususl otomobiller,
tenha cadde ve sokaklor mistesna
olarak bu muzyyen vyerlerde dura-
cakinrdir.

Aksam, nr. 6623, 28 Mart 1937, 5.3

dolu idi. Belediyeye miithim bir gelir kay-

gililerin mesgul olmalar. zamana gelmis-

Istanbul’da Trafik Kesmekesi

1950°1i yillar itibartyla Istanbul ula-
sim1 darbogaza girmenin sinyallerini
vermeye baslamisti. Zira trafige her ay
300 kadar motorlu ara¢ katilmaktaydi. Béyle gitmesi halinde Istanbul caddele-
rinde trafigin tamamen duracagi iddialar: dile getirilmeye baslamisti. Bunun
tizerine Istanbul’un trafik raporunu hazirlamasi i¢in Amerika’dan bir ulasim
uzmani getirtildi. Amerikalinin incelemeleri, diizenleme yapilmasi halinde
Istanbul caddelerinin 10 bin arac1 daha kaldirabilecek kapasiteye sahip oldu-
gunu ortaya koydu. Diizenlemelerden en 6nemlisi butiin soférlerin dikkatli
bir sekilde ara¢ kullanmalar1 ve kurallara tamamen riayet etmeleriydi. Zira
Istanbul’da trafik sikisitkliginin ana nedeni soférlerin kurallara uymamasiy-
di. Amerikali uzmanin gorusleri dogrultusunda, hatalarin strtctler hareket
halindeyken tespit edilmesi ve caydirici cezalar verilmesi kararlastirildi. O do6-
neme kadar kurallara riayet etmeyen surtictilere para cezasi uygulanmakta ve

bunlarin miktarini kaymakamliklar belirlemekteydi. Ustelik cezalar tic aydan

492 Cemaleddin Bildik, “Hususi Otomobiller Bes Y1l Evvelkinden 2598 Fazladir”, Aksam, 26 Kasim 1950.
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Trafik sorunu (Aksam, nr. 10145,15 Ocak 1947)

once tahsil edilmemekteydi. Dizenleme ile cezalara standart getirildi ve hata
sehrin hangi noktasinda yapilirsa yapilsin ayni miktarda para cezasi uygula-
nacakti. Daha da 6nemlisi cezalar ertelenmeyip derhal tahsil edilecekti. Tra-

fik sucu islemeyi alisgkanlik haline getirenlerin ehliyetlerine el konulmas: da
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bu vesile ile karara
baglandi1*®.  Fakat
ne bu yaptirimlar ne
de diger cezalandir-
ma yontemleri trafik
sorununu ¢ozmeye
yetmedi. 1960 yilin-

dan sonra, trafigi

rahatlatacak bir c6-
zim  olarak tram- 1950"lerde Istanbul trafigi (Aksam, nr. 11570, 23 Aralik 1950)
vaylarin kaldirilmasi

tartistlmaya basladi.

Cunkui tramvaylar yavas islemekteydi. Lastik tekerlekli otobtsler ¢cok daha is-
levsel olabilirdi. Nihayet 12 Agustos 1961 tarihinde, stratinin az oldugu ve
trafigi aksattig1 gibi sudan bir gerekce ile Istanbul’un Avrupa yakasinda tram-
vaylar kaldirildi. 3 Ekim 1966 tarihinden itibaren ise Anadolu yakasindaki
hatlar kaldirilmaya basladi. Son iki hat olan Kadikdy-Uskiidar ve Kadikdy-Ha-

sanpasa hatlarinda da 14 Kasim 1966 tarihi itibariyla seferlere son verildi.

Istanbul’da tramvaylarmn faaliyetine son verilirken, 27 Mayis 1961 tarihinde
hizmete sokulan troleybislerin (elektrik gtictiyle isleyen otobiis) trafik sikisik-
ligin1 giderecegi ve toplu tasimaciliga 6nemli bir katki saglayacagi dusinuli-
yordu. Ama bunun dogru olmadig1 gecen zaman icinde anlasildi. Tramvaylar
ulasimi yavaslattigl ve aksattigl gerekcesiyle kaldirilmisti. Fakat elektrik direk-
lerine bagiml olarak isleyen troleybusler de toplu tasimaciliga ve Istanbul
trafigine ¢o6ziim olamamisti. Ustelik tramvaylara birkac ilave vagon konula-
bildigi ve bir seferde daha cok yolcu tasinabildigi halde troleybiisler tek arac
olarak hizmet verebilmekteydi. Yani durum eskisinden de koti bir hal almisti.
Ayrica troleybts, elektrik aldigi tellerle baglantisi kesilince yolda kaliyor ve bu
durum uzun stre trafigin kilitlenmesine yol aciyordu. Bu nedenlerle troley-
busler de giderek devre dist birakilmis ve nihayet 16 Temmuz 1984 tarihinde

seferlerine tamamen son verilmisti. Ardindan yeni otobiisler satin alinarak

493 Aksam, 7 Ekim 1950.
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.

.,4* **5 m

Istanbul’un Trafik Sorunu

toplu tasimacilik strdiralmeye calisildi. Ama bir taraftan da Istanbul’un ni-
fusu artiyor, sehir genisliyordu. Bu sebeple otobiisler de derde deva olmadi.
Istanbul sehir ici trafigi daha da i¢inden ¢ikilmaz bir hal aldi. 1960-70 ve 80’li
yillar boyle gecti ve son donemlerde sikintilar tahammaul sinirlarini asmaya
basladi. Iste bu ortamda, 1980°li yillarin sonunda yeniden tramvaylara ve met-
roya doniis yapilmasi kararlastirildi ve Istanbul’un sehir ici trafigini rahatlata-

cak tek ¢6ztim olarak dustintlen bu karar uygulamaya konuldu.

416






TURING



